FIA K fuggelék

(részletek)

Technikai szabalyok az FIlA-versenynaptarban szereplé versenyeken indulé Historic-
jarmivekre

1 — IRANYELVEK és ROVIDITESEK

1.1 Az FIA azért alkotta a K Fliggelék el6irasait, hogy Historic-autdk a szabalyok - melyek
periddusspecifikaciojukat garantaljak - betartdsa mellett versenyeken indulhassanak, és modern
technoldgiak haszndlataval ne kelljen ndvelni teljesitményiket, javitani menettulajdonsagaikat.

Egy Historic-verseny nem egyszeriien egy kategodria, ahol serlegeket lehet gydjteni, hanem egy
kilénleges sportag, melynek legfébb jellemzéje az autdk, és azok térténete iranti odaadas. A Historic-
autoversenyek lehetévé teszik az autdzas térténetének aktiv tiszteletét.

1.2 A K Fuggelék azon jarmivekre érvényes, melyek eredeti versenyautdk, vagy olyan autok, melyek
azonos specifikaciokkal épultek, mint a nemzetkdzi versenyek térténetének autdi az adott periédus
nemzetkozi szabalyzata szerint.

Ha egy auto a sajat peribdusa soran nem vett részt nemzetkézi versenyen, akkor a HTP-jét a HMSC-
nek be kell mutatni.

1.3 Jelen K Flggelék hasznalata minden, az FIA-verenynaptarban szerepld Historic-autoknak Kkiirt
versenyen kotelez6, és egyéb Historic-versenyeken is ajanlott.

1.4 AZ FIA Motorsport Vilagszévetség teljes tamogatast biztosit ezen iranyelvek betartasa érdekében,
ezért a Historic versenyek minden versenyzdjére és autdjara vilagszerte azonos szabvanyok és
rendelkezések vonatkoznak.

1.5 B6vebb informacié a www.fia.com honlapon talalhaté.

1.6 Roviditések Teljes megnevezés:

NEAFP Nemzeti rendezvény kilfoldi résztvevék engedélyezésével

HVIF Historic Gépkonyv (Historic Vehicle Identity Form)

HTP Historic Miiszaki Gépkonyv (Historic Technical Passport)

HRCP Historic Gépkonyv Atlagtartasi Versenyekre (Historic Regularity Car Pass)
HMSC FIA Historic Motorsport Bizottsag (FIA Historic Motor Sport Commission)
HCD Az FIA Historic-Auté Adatbazisa (FIA Historic Cars Database)

HC FIA Eredetiség Igazolas (FIA Heritage Certificate)

Homologation Forms Az FIA altal kiallitott homologizaciés lapok és igazolvanyok

Megjegyzés: mar kiallitott HVIF-ek tovabbra is érvényesek 2006.12.31.-ig, de ezutan a HTP valtja fel
ezeket.

2 - ALTALANOS RENDELKEZESEK ES A JARMUVEK DEFINICIOJA

2.1 Altalanos rendelkezések

2.1.1 1906 és 1921 kozott a nemzetkdzi versenyeket az ACF altal kiadott Commission Sportive
szabalyozta, majd 1922-t61 napjainkig az FIA (1947-ig AIACR-ként ismert). A kétlléses
versenyautokra vonatkozé C Flggeléket 1950-ben vezették be és 1966-t6l a J Fliggelék részévé valt.
A tdraautokra és GT-autdkra vonatkozo J Fliggeléket 1954-ben vezették be.

A K Fuggelék alapgondolata szerint minden Historic-autdé maradjon abban a formaban, ahogy ezen
rendelkezések szerint versenyzett, hacsak biztonsagi okokbdl médositas nem sziikséges.

2.1.2 Az autokat tipusuk, periddusuk (lasd 3. bekezdés), és a definici6 megkdnnyitése végett a
nemzetkdzi csoportjuk - melyben az adott modell versenyzett az 1-es Fuggelék 6sszefoglaldsa szerint
- alapjan kategorizaljak.

2.1.3 A versenyek rendezdi ugy osztjak be a csoportokat, ahogy azt sportszakmai szempontbdl jonak
latjak. Kivétel ez aldl a karosszériaval boritott kerek(l és a karosszérian kivuli kerekl autok keverése,
hacsak a periodusspecifikaciok miatt mashogy nem lehetséges.

2.1.4 Ha egy autd egy homologizalt modellen alapszik, akkor a homologizacios lap részét képezé
engedélyezési datum szerint osszak be (alap-homoldgizacio és kiegészitések).

2.1.5 A peridédus és az alkalmazott homologizacié kiegészitések az e médositott jarmire érvényes
HTP-re ravezetésre kerllnek.
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2.1.6 FIA K Fuggelék szerint rendezett versenyen nem indulhat olyan felszereltségi autd, mely eltér
azon periodus felszereltségétél, amelybe az autét besoroltak.

2.1.7 Egy auto Ujra-besorolasa csak a HMSC engedélyével lehetséges.

2.1.8 A Z peridédusba tartoz6 jarmivekhez ajanlott FIA papirokat kérelmezni.

2.1.9 Reklam a jarmiiveken

2.1.9.1 Reklamot egy 50 cm x 14 cm-es fellileten a rajtszam felett, valamint alafta max. négy
rajtszamnyi helyen lehet elhelyezni. Ha nincs a rajtszam felett és alatt hely a megengedett reklam
elhelyezésére, akkor a rajtszam kerete mellé tehetéek, de a kerethez nem érhetnek hozza. A
rendszam korili valamelyik feliiletet a rendezd sajat reklamjanak fenntarthatia. Ezt a reklamot a
résztvevék nem tagadhatjak meg.

2.1.9.2 Reklamok kétiiléses és eqyliléses versenyautékon a G periédustol:

El6l 1db és mindkét oldalon 1db 700 cm*-es feliiletet a rendezé sajat reklamjanak tarthat fenn. Ezt a
reklamot a résztvevék nem tagadhazZék meg. Ezen kiviil tovabbi 2100 cm’-es feliiletet egyéb
reklammal szabad ellatni (max. 700 cm” el6l és mindkét oldalon). Ez a feliilet allhat t6bb matricabdl is.
A matricak feliiletének szamitasanal matricanként a legkisebb téglalap felliletét veszik alapul, melybe
a matrica beleférne.

2.1.9.3 A rallyetablakon lévé reklamhely a rendezének van fenntartva.

2.1.9.4 Rallye versenyeken, valamint amikor csak két rajtszamot hasznalnak, tovabbi két 50 cm x 14
cm-es fellileten helyezhetbek el reklamok.

2.1.9.5 Minden nem megengedett reklamot el kell tavolitani, kivéve az adott periddusbdl szarmazé
reklamokat.

2.1.9.6 A versenyzd nevét és nemzetiségi zaszlajat mindkét oldalon el kell helyezni max. 10 cm x
40cm-es feliileten. Klub (egyesiilet) jelvényét mindkét oldalra el lehet helyezni max. 10 cm x 10 cm-es
méretben.

2.1.9.7 Az autén nem lehet egyéb minta, vagy jelblés (pl. capafog-mintazat, régi versenyek matricai,
személyes kbzlemények, stb.).

2.1.9.8 Ha az adott versenykiirasban szerepel, akkor a rajtszam mellé elhelyezheté a géposztaly
megjelblése.

2.1.9.9 Ezen rendelkezéseket minden bajnoki futamon be kell tartani.

2.1.9.10 Reklamok az adoft periédusbdl

Ha egy autorol térténetén keresztiil bizonyithato, hogy valamilyen kiilbnleges reklammal volt ellatva
(pl. Gulf Porsche, L&M Lola, JPS Lotus, stb.), akkor a reklamot azonos szinekkel és eredeti méretben
alkalmazni szabad.

2.1.11 Rajtszamok

Lasd az ISG 205-207 fejezetét.

2.1.12 FIA /FIVA Eqgyezmény

Az FIA azon a véleményen van, hogy a FIVA-val val6 egylittmiikédés a nem verseny jellegli Historic-
rendezvényeken azért lényeges, hogy a Historic-jarmiivek szabad és korlatok nélkiili kbzlekedését és
azok nem verseny jellegli felhasznalasat tamogassa.

Az 1974.10.10.-én kelt, 1999.10.27.-én aktualizalt FIA /FIVA Egyezmény szbvege szerint a FIVA az
FIA-t a motorsport vilagaban egyediili nemzetk6zi sportszbvetségként ismeri el. Mig a Historic-autok
Szamara szervezett verseny jellegli rendezvények kizardlag az FIA és annak tagjainak hataskérébe
taroznak, addig az atlagtart6, nem verseny jellegii rendezvények vagy az FIA vagy a FIVA
rendelkezései alapjan rendezhetdk. ,Touristische Zielfahrt™rendezvények melyek az FIA hataskérébe
tartoznak, figyelembe kell venni a FIVA rendezvényekre vonatkoz6 rendelkezéseket.
Versenyszervezbk (FIA- vagy FIVA-illetékességgel) rendezhetnek atlagtartd versenyeket (a nemzeti
autosport szévetség esetleges engedélyének birtokaban, kiilénésen, ha ezt a nemzeti térvény elbirja),
melyeknél az alabbi sebességhatéarok - kbziillik mindig az alacsonyabb - az iranyaddak: 50 km/h, vagy
az adott orszag kézigazgatasi hatdésaga altal autés rendezvényekre meghatarozott legnagyobb
sebesség.

2.1.13 Rendezvények meghatarozasa

2.1.13.1 Historic-rendezvény

Historic-rendezvény lehet bemutatd, paradé, Historic kozuti rendezvény, Historic-rallye, Historic-
dtlagtarté rallye, vagy Historic , Touristische Zielfahrt’-rendezvény FIA és/vagy FIVA
rendelkezések szerint. Minden nemzetkdzi rendezvényt jelen K Fliggelék rendelkezései alapjan kell
lebonyolitani, és a rallye versenyek és hegyiversenyek kivételével (ideértve rallyek keretein bellil
megrendezett palyan zajlé szakaszokat is) olyan versenypalyakon, melyek az FIA O Fliggeléke
szerint nemzetkézi versenyek megrendezésére alkalmas.
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2.1.13.2 Bemutatofutamok

Lasd az ISG 22.c fejezetét.

1967 utan épitett egyliléses és kétliléses versenyautok szamara rendezett bemutatéfutamok

megrendezéséhez mindig FIA engedély sziikséges.

2.1.13.3 Paradék

Lasd az ISG 22.b fejezetét.

2.1.13.4 Historic kb6zuti rendezvények

Rendezvény K Fiiggelék vagy FIVA rendezvényszabalyzat szerinti jarmiiveknek, mely nyilt kbzuton

halad azonos vagy eltérd utvonallal, és melynél a rendezé az utvonalat megadja, és annak betartasat

ellenérzi. Tajékoztatas céljabdl a ,Touristische Zielfahrt™-rendezvények kivételével minden nemzetkdzi
rendezvénynek az FIA és a FIVA versenynaptarban szerepelnie kell. Minden rendezvénynek teljes
6sszhangban kell lennie az adott orszagban érvényes kézuti kbzlekedési szabalyokkal. Harom fajta

Historic kézuti rendezvény létezik, melyek kilbn bemutatasra is keriilnek, ezek: Historic-rallye,

Historic-atlagtarté rallye, vagy Historic ,, Touristische Zielfahrt-rendezvény.

Historic-rallye:

Kézuti rendezvény verseny jelleggel, melynél a tav nagyobb részét nyilt kbézuton teszik meg a

versenyzbk. A tav tartalmazhat egy vagy t6bb ,gyorsasagi szakaszt”, melyek forgalom elél elzart

kbézutakon, allando, vagy részben allandé versenypalyakon zajlanak, és a legfontosabb a gyorsasag.

A gyorssagi szakaszok eredményeébdl alakul ki a rallye végeredménye.

Historic-rallyekra vonatkozo rendelkezések:

- Csak nemzeti autésport szévetséghez (ASN) csatlakozott rendezé rendezhet Nemzetkézi Historic-

rallyet.

- Azon utvonalrészeket, melyek nem gyorsasagi szakaszként teljesitendbk, 6sszekdté szakasznak

hivjuk. Az 6sszek6ts szakaszokon elért sebesség soha nem szamithat bele a végeredménybe. Ezen

kiviil az elbirt étlagsebesség az 6sszekdté szakaszok idbellen6rzbi kbzott soha nem haladhatia meg
az 50 km/h-t, hacsak a nemzeti autésport szévetség (ASN) a nemzeti térvényekkel 6sszhangban ezt
meg nem enged,.

- A résztvevé versenyzbknek rendelkeznilik kell megfelelé FIA nevezdi/versenyzdi licenccel.

- Olyan gyorsasagi szakaszoknal, ahol t6bb autd egyszerre rajtol el, csak a pildta tartozkodhat a

kocsiban.

- A jarmiiveknek meg kell felelnilik a kézuti kbzlekedés elGirasainak, valamint az adott korra érvényes

FIA J Fliggelék rendelkezéseinek.

- Minden nevezdének rendelkeznie kell az autéjahoz tartozé érvényes FIA Historic gépkbnyvvel, vagy

HTP-vel (Historic Technical Passport). A nevezé felel6ssége, hogy a technikai ellenérék, a kézuti

forgalomban valo részvételi feltételeket ellenérzé delegalt, és a sportfeliigyel6k elbtt bizonyitsa, hogy

autodja a verseny teljes idétartama alatt megfelel az elGirasoknak.

- A rendezbknek a Nemzetkézi Sporttérvény H Fliggelékének 14. fejezetét kell figyelembe venni a

biztonsagi intézkedeések terén.

2.1.13.5 Palyaversenyek

Lasd az ISG 16.b fejezetét.

Palyaversenyekre vonatkozo rendelkezések:

- Minden nevezbnek rendelkeznie kell az autdjahoz tartozé érvényes FIA Historic gépkdnyvvel,
vagy HTP-vel. A résztvevé jarmiiveknek meg kell felelniiik az FIA palyaversenyekre vonatkozd
rendelkezéseinek. A nevezd felelbssége, hogy a technikai ellenérék, a kézuti forgalomban
valo részvételi feltételeket ellenbrzé delegalt, és a sportfeliigyelbk elbtt bizonyitsa, hogy autéja
a verseny teljes id6tartama alatt megfelel az el6irasoknak.

- A rendezvényt a biztonsagi intézkedések terén a Nemzetkézi Sporttérvény H Fliggelékének
figyelembe vételével kell lebonyolitani.

2.1.13.6 Hegyiversenyek

Lasd az ISG 16.b.3 fejezetét.

Hegyiversenyekre vonatkoz6 rendelkezések:

- A versenynek szerepelnie kell az FIA nemzetkbzi naptarédban. A versenykiirast a Nemzetkézi
Sporttérvény IV. fejezetének megfeleléen kell megalkotni.

- Csak nemzeti autésport szévetséghez (ASN) csatlakozott rendezé rendezhet hegyiversenyt.

- Minden nevezbnek rendelkeznie kell az autdjahoz tartozé érvényes FIA Historic gépkdnyvvel,
vagy HTP-vel. A nevezé felelbssége, hogy a technikai ellen6rok, a kézuti forgalomban vald
részvételi feltételeket ellen6rzé delegalt, és a sportfelligyelbk elbtt bizonyitsa, hogy autdja a
verseny teljes id6tartama alatt megfelel az elGirasoknak.

- A résztvevd jarmiiveknek meg kell felelniiikk az FIA hegyiversenyekre vonatkozd
rendelkezéseinek.
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- A rendezvényt a biztonsagi intézkedések terén a Nemzetkézi Sporttérvény H Fliggelékének
figyelembe vételével kell lebonyolitani.

2.1.14 VersenyzG8kre vonatkoz6 elbirasok

(Ez a fejezet nem vonatkozik FIVA-rendezvényekre)

A versenyzbknek a bukosisak, tlizallé ruhazat és licencek tekintetében a Nemzetkdzi Sporttérvény L

Flggelékét kell figyelembe vennilik.

Azon versenyzbk, akik Nemzetkdzi Historic-Licenccel rendelkeznek a H1, H2, vagy H3 fokozatok

valamelyikében, vagy mindegyikben, orszagukon kivil évente max. harom nemzeti rendezvényen

indulhatnak, feltéve, hogy az adott rendezvény/ek szerepel/nek a versenyt lebonyolité orszag nemzeti

versenynaptaraban, és hogy mindkét nemzeti autésport szbvetség (a lebonyolitdé orszagé, és a

versenyzéért felel6s orszage) egyetértésének ad hangot.

llyen rendezvényeken a kilféldi versenyz6k szama max. 30%-a lehet a rajtengedélyt kapott

versenyzbknek, vagy 30%-a a rajthoz allt versenyz6knek. Ez utébbi szam mindig kisebb. Csak a

nemzeti autésport szévetség (ASN) altal elismert pélyan lehet ilyen versenyeket rendezni.

2.2 Versenyauték

2.2.1 Minden versenyauténak, mely a K Flggelék szerinti versenyen indul, meg kell felelnie az 5.

fejezet (Biztonsag), és 6. fejezet (Miiszaki El6irasok) rendelkezéseinek.

2.3 SZERIA UTCAI AUTOK

2.3.1 A széria utcai autok (T és GT) olyan autok, melyeket utcai kdzlekedésre terveztek és épitettek,

és kdzlluk néhany darabot az adott periddus rendelkezései alapjan versenyeken hasznaltak.

2.3.2 Altalanossagban az utcai autokat két kategériaba soroljuk: tiraauték és Grand Tourisme-auték

(nagy-turaautok; GT), valamint az ezekbdl kifejlesztett modellek. Az 1947 el6btt épitett kocsikat

azonban mashogy osztalyozzuk, hogy az ezen korszakbdl szédrmazd autok eltérd altalanos

tulajdonsagait figyelembe vegyuk.

2.3.3 Az 1947 el6tti autok lehetnek: (a) limuzinok és egyéb zart autdk, (b) nyitott négylléses

turaautok, (c) nyitott kétiléses autok; meg kell felelnitk az 5. fejezet (Biztonsag), és 7. fejezet

(Technikai El6irasok) rendelkezéseinek.

2.3.4 1946 utani széria turaautok (T)

2.3.4.1 Nagyszérias gyartasbol szarmazo taraautdk négy Uléssel, zart karosszériaval, vagy kabridk

(7000m3-nél kisebb lokettérfogatu autdkban csak két tlés lehet), ezek lehetnek:

(a) FIA-homoldégizacio nélkili autdk, melyeket 1960. december 31. el6tt nemzetkdzi rallyekon, vagy

nemzetkézi palyaversenyeken hasznaltak; ebben az esetben a gyarté orszag nemzeti autdsport

szdvetségetdl (ASN) igazolas szikséges, és az FIA-nak ezt el kell fogadnia.

(b) FIA-homolégizaciéval rendelkezé 1. csoportba (Gruppe 1) vagy N csoportba (Gruppe N) tartozé

autok, 1954 januar 1. utén kidllitott J Flggelék szerint.

2.3.5 1946 utani verseny-turaautok (TC)

2.3.5.1 Az 1946 utani verseny-turaautok lehetnek:

(a) Limitalt szérias gyartasbol szarmazé modellek az E-t6l a J periddusig (1947.1.1. — 1986.12.31.),

melyeket egy széria turaautdé modellbél fejlesztettek ki a peridodus J Flggelékének rendelkezései

alapjan. Ide tartoznak az FIA-homoldgizaciéval rendelkezé 1966 elétti 2. csoportos (Gruppe 2) autdk

is.

(b) 1966.1.1. utani modellek, melyeket a 2. csoportba (Gruppe 2), vagy az A csoportba (Gruppe A)

homoldgizaltak és a periddus J Fliggelékének megfelelnek.

2.3.6 1946 utani nagy-turaauték (GT)

2.3.6.1 A GT-autdk olyan kétlléses, kisszérids autdk nyitott vagy zart karosszériaval, melyek nem

tekinthet6k turaauténak.

2.3.6.2 Azon modelleknek, melyeket nem az E periédusban homoldgizaltak, azonosnak kell lennitk

egy katalégusban szereplé modellel és a cég altaldnos értékesitési osztalya altal a vevék szadmara

elérhetének kellett lennitik. Az FIA HMSC az eredeti gyartd orszag nemzeti autdosport szOvetsége

(ASN) altal rendelkezésre bocsatott adatok alapjan utdlag homologizacids lapokat allit ki.

2.3.6.3 Minden egyéb auténak a 3. csoportba (Gruppe 3) kell széljon a homoldgizacioja, és az adott

periodus J Fliggelékének erre a csoportra vonatkozé rendelkezéseinek kell megfelelnie.

2.3.6.4 Az osztalyba sorolas pillanatakor legalabb annyi autonak kellett készllnie, mint amennyi az

adott periddusban a homolégizaciéhoz sziikséges lett volna. Az autdéknak minden tekintetben -

ideértve a karosszériat és a mechanikus alkatrészeket - azonosnak kell lenniik.

2.3.6.5 Olyan modellek, melyek tdraautoként is rendelkeztek FIA-homoldgizacidval, nem tartozhatnak

a GT-autok koze.
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2.3.7 1946 utani nagy-verseny-turaautok (GTS)

2.3.7.1 A verseny-GT-autok olyan kétlléses, kisszérias autdk nyitott vagy zart karosszériaval, melyek
nem tekinthetdk turaauténak és melyeket a szériagyartdsi modellekhez képest versenyzési igények
kielégitése végett nagymértékben modositottak.

2.3.7.2 Olyan autokon, melyek nem egy korabban homologizalt modellb8l szarmaznak, végezhettk
olyan moédositasok, melyek az adott periodus moédositasaival - az akkoriban érvényes nemzetkozi
Grand-Tourisme-autokra vonatkozo rendelkezések betartasaval - megegyeznek.

2.3.7.3 A modelleknek GT-autoként engedélyezett, a 3. csoportba (Gruppe 3) homologizalt (1960 —
1965) autéknak kell lennilk.

2.3.7.4 Hogyha az auté nem rendelkezett homoldgizaciéval a 3. csoportba (Gruppe 3)(1960 — 1965)
épitésének idejében, de az adott periodusban szerepelt versenyeken, akkor a gyarté orszag nemzeti
autésport szovetségének (ASN) kell bizonyitania, hogy legalabb 100 db, a vitatott modellel miszakilag
azonos jarmivet épitettek az érintett osztaly szabalyai szerint, az adott periddusban, a 6. fejezet
szerint.

2.3.7.5 A G periodustdl kezdve csak olyan jarmiivek engedélyezettek, melyeket a 3. csoportba
(Gruppe 3), a 4. csoportba (Gruppe 4), vagy a B csoportba (Gruppe B) homoldgizaltak, és melyek a
3., 4., vagy B csoportra vonatkozd, a J Figgelék adott periddusban érvényes rendelkezéseinek
megfelelnek.

2.3.7.6 Tovabba:

(a) Csak rallye versenyeken indulhatnak olyan Historic-turaauték, melyeket az E és F periédusok alatt
(1947.1.1. — 1965.12.31) GT-autokhoz tettek hasonléva vagy kulénleges karosszériaelemeik altal,
vagy szériakarosszérigjukkal, de kuldnleges mechanikus alkatrészeik altal.

(b) Ezen auték versenytorténete ismert kell hogy legyen, és az alkalmazhaté kulénleges mechanikus
alkatrészek az adott periédus J Flggelékének a 3. csoportra (Gruppe 3) vonatkozé rendelkezései
szerinti alkatrészekre korlatozédnak.

(c) Minden modositasnal meg kell hagyni az adott periodusban alkalmazott technikat, melyet az
érintett modellnél hasznaltak.

(d) Hogyha ezeket a jarmiiveket végul a 3. csoportba (Gruppe 3) homoldgizalta az FIA, akkor csak
olyan mechanikus alkatrészeket szabad alkalmazni, melyek a 3. csoportra (Gruppe 3) vonatkozé FIA-
homoldgizaciéo megfelel6 kiegészitésére ravezetésre keriinek.

2.3.8 1946 utani kisszérids-utcai-sport-/GT-auték homologiz&cié nélkal (GTP 3)

2.3.8.1 Az E-t6l a G periodusig gyartott kétiléses nyitott vagy zart autdok, melyek gyartasuk
pillanatdban megfeleltek a gyarté orszag gyartasi, konstrukcids és engedélyezési rendelkezéseinek,
de belélik 100 db-nal kevesebb miszakilag azonos tipus készult.

2.3.8.2 Az adott korszakbdl szarmaz6é miszaki adatokat minden modellhez dokumentalni kell, és az
FlIA-nak engedélyezés céljabdl be kell mutatni.

2.3.9 1946 utani special-turaauték

2.3.9.1 Modellek, melyek az adott periédusra érvényes J Fuggelék 1., 2., N, vagy A csoportjabdl
(Gruppe 1, 2, N, A) szarmaznak, de olyan valtoztatasokon mentek keresztil, melyek az adott
csoportban megengedett valtoztatasokon tulmutatnak. Ide tartoznak:

2.3.9.2 A special-tiraautdok olyan modellek, melyek az adott periddus 1., 2., N, vagy A csoportos
(Gruppe 1, 2, N, A) autéibdl szarmaznak, de olyan valtoztatasokon mentek keresztlil, melyek az adott
csoportban megengedett valtoztatasokon tulmutatnak.

2.3.9.3 A special-tdraautok

(@) 3. csoport (Gruppe 3)(1957 — 1959): turaautdék kildénleges karosszériaval, vagy
szériakarosszériaval, de miszaki médositasokkal, melyek az 1959-es J Fuggelék 264. fejezetének 2.
csoportra (Gruppe 2) vonatkozé rendelkezései szerinti médositasokon tulmutatnak.

(b) 3. csoport (Gruppe 3)(1960 — 1965): csatlakozas a GT-autok 3. csoportjghoz (Gruppe 3).
Turaautok kuldnleges karosszeériaval, vagy szériakarosszériaval, de miszaki médositasokkal, melyek
az 1965-es J Flggelék 274. fejezetének 2. csoportra (Gruppe 2) vonatkozo rendelkezései szerinti
modositasokon tulmutatnak.

(c) 5. csoport (Gruppe 5)(1966 — 1969): a megengedett moddositasok az adott periodus J
Flggelékének 267. fejezetében talalhatok; az 1969-es kiadast kell iranyaddnak tekinteni. Az ezen
jarmiveknél megengedett médositdsok nagyon hasonlitanak a 2. csoportos (Gruppe 2)(1970 — 1975)
special-turaautdknal megengedett moédositasokhoz, hogyha ezekbdl tébb mint 100 db-ot lattak el a
homologizalt opcidkkal.

(d) 5. csoport (Gruppe 5)(1976 — 1981): a megengedett moddositasok az adott peridodus J
Flggelékében taldlhatok; az 1981-es kiadast (251. fejezet) kell iranyaddnak tekinteni.

2.3.9.4 Az FIA-gépkonyvet (HTP) a Historic Motorsport Bizottsagnak ellenériznie kell, miel&tt
kiallitanak.
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3 - IDOSZAKONKENTI BEOSZTAS ES DEFINIiCIO
3.2 Periédusbeosztas:

A) 1905.1.1. elé6tt

B) 1905.1.1. — 1918.12.31.

C) 1919.1.1. — 1930.12.31.

D) 1931.1.1. — 1946.12.31.

E) 1947.1.1. — 1961.12.31. (1960.12.31.-t6l egylléses és kétliléses versenyautdknak)

F) 1962.1.1. — 1965.12.31. (1961.1.1.-t6l egyuléses és kétiléses versenyautdknak és

1966.12.31.-ig Forma 2-nek), kivéve a Forma 3-at és az olyan Formulédkat, ahol
egységes motormarkat hasznaltak.

GR) 1966.1.1. (1964.1.1.-t61 a Forma 3-nak) — 1971.12.31. egylléses és kétlléses
versenyautéknak.

G1) 1966.1.1. — 1969.12.31. homologizalt tdra- és GT-autdknak.

G2) 1970.1.1. — 1971.12.31. homologizalt tura- és GT-autdknak.

HR) 1972.1.1. — 1976.12.31. egylléses és kétlléses versenyautoknak.

H1) 1972.1.1. — 1975.12.31. homologizalt tura- és GT-autdknak.

H2) 1976.1.1. — 1976.12.31. homologizalt tura- és GT-autdknak.

IR) 1977.1.1. — 1982.12.31. egyuléses és kétuléses versenyautoknak (kivéve C csoport
(Gruppe C)) és 1977.1.1. — 1985.12.31. a 3-literes Forma 1-es autoknak.

1) 1977.1.1. — 1981.12.31. homologizalt tdra- és GT-autdknak.

IC) 1982.1.1. — 1990.12.31. C csoportos (Gruppe C) és IMSA-autdknak.

JR) 1983.1.1. — 1990.12.31. egylléses és kétuléses versenyautoknak (kivéve a 3-literes
Forma 1-es autokat 1983.1.1. — 1985.12.31.).

J) 1982.1.1. — 1990.12.31. homologizalt tura- és GT-autdknak.

KC) 1991.1.1. — 1993.12.31. C csoportos (Gruppe C) és IMSA-autéknak.

Z) 1991.1.1.-t6l a folyd év januar 1.-ét megel6zd 2. évig bezarélag minden egyéb
autonak.

3.3 Periédusspecifikacio

3.3.1 Periddusspecifikacionak nevezzik az FIA-nak vagy a sportfeliigyel6knek a megelégedésére
szolgalé modell-konfiguraciét arra az idészakra vonatkoztatva, amelybe a modellt beosztottak.

3.3.2 Az autd periédusspecifikacidjanak minden fajta kiegészitése tilos, kivéve, ha jelen
rendelkezések ezt az adott gépcsoporthoz egyértelmliien megengedik, vagy hogyha egy hivatalos FIA-
Bulletinben az adott modellrél vagy alkatrészrél ezt nyilvanossagra hoztak, vagy ha az 5. fejezet
(Biztonsag) el6irja.

3.3.3 Az eredeti gyartasi-specifikaciotol eltéré alkatrészeket csak abban az esetben szabad
alkalmazni, ha bizonyithatd, hogy az adott periédus nemzetkdzi FIA-versenynaptaraban szerepld
versenyen az adott modellben hasznaltak.

3.3.4 A periddus, az eltér6 darabok és alkatrészek, valamint a homologizaciés lap megfelelé
kiegészitései az érintett autdé szamara kiallitott HTP-re (Historic M{iszaki Gépkodnyv) ravezetésre
kerilnek.

3.3.5 Hogyha jelen el6irasok nyomatékosan nem rendelik el mashogy, akkor az auté minden
alkatrészének az eredeti alkatrész méretével megegyezének kell lennie, és err6l igazolast kell
bemutatni.

3.3.6 Az alkalmazott miszaki eljarasoknak, a homoldgizacio-kiegészitésekben szerepld kiegészitGket
is beleértve, az adott periodusnak meg kell felelnik. Példaul nem szabad elektronikus
motorfordulatszam-hatarol6t hasznalni a H periddus el6tt.

3.3.7 Homologizalt autékra csak eredeti FIA-homolodgizacios lap érvényes a megfeleld
kiegészitésekkel és valtoztatasokkal, ahogy az az adott periédusban homoldg volt.

3.3.8 Homologizacié nélkiili autékra a kdvetkezd igazolasok elfogadottak a periddusspecifikaciohoz
(els6bbséglk sorrendjében felsorolva):

(a) Gyarté-specifikaciok a kdvetkez6 dokumentumok egyike alapjan: reklamprospektusok, gyartd
kézikdnyve, gyartd mihely-segédkdnyve, gyarté alkatrészlistdja, tesztkiadvanyok. Az &sszes
megnevezett kiadvanynak az adott periédusban kellett megjelennie.

(b) Bizonyitékok arrol, hogy egy gyarto-specifikacido egy nemzetkdzi verseny résztvevéjénél
megvaltoztatasra kerllt. |de tartozik minden az adott periédusban nyilvdnossagra hozott gyartéi -
dokumentacio, -rajz, -skicc, vagy -specifikacid, valamint az adott peridusban megjelent tjsagcikk (a
periédusban megjelent Ujsagcikkekbdl, vagy magazinokbdl szarmazoé specifikacioknak legalabb két
forrasbol kell szarmazniuk).
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(c) Az autét vizsgalo elismert szakérték jelentése.

(d) Kevésbé elfogadhaté igazolasnak szamitanak olyan konyv-, vagy uUjsagcikkek, melyeket
tekintélyes szerzék nem az adott periédusban irtak. Ujabb datummal kelt értekezéseket, melyek az
adott periddusbeli gyartoktdl, szereldktdl, technikusoktdl, tervezdktdl, pilotaktol, vagy csapattagoktél
szarmaznak, bizonyos autéknal figyelembe lehet venni.

(e) Fenti felsorolas minden pontjanak az adott modellre kell vonatkoznia.

3.4 Altalanos definiciok

3.4.1 A sziluett egy adott auté formaja valamilyen iranybdl szemlélve, felszerelt karosszériaelemekkel.

3.4.2 Az alvaz az auto f6-szerkezete, melyre a mechanikus alkatrészeket és a karosszériat szerelik,
beleértve az egész struktira minden szerkezeti elemét.

3.4.3 ,Anyagijelleg” alatt azonos anyagot, de nem szikségszerlen azonos specifikaciot értink.

3.4.4 Ezért példaul az ,aluminium” kohaszati szempontbdl aluminium, mely azonban kilénbdzé
min6ségl lehet, és kulonb6zd elemeket tartalmazhat, melyek az eredeti 6sszetételben nem voltak
jelen, kivéve Aluminium-berilliumot. Magnézium aluminiummal helyettesithetd.

3.5 Tirések

3.5.1 Ha az érintett autéra vonatkozé homologizacios lapon és az adott periédus J Fliggelékében
mashogy nincs részletezve, akkor a szerkezeti elemek méretére az alabbi tlirések érvényesek:

3.5.2 Minden gépi megmunkalasra, kivéve a hengerfuratot és a dugattyuldketet: +/— 0,2 %.

3.5.3 Megmunkalatlan éntvényekre: +/— 0,5 %.

3.5.4 Az aut6 szélességére az elsé- és hatsétengelynél: + 1 %, — 0,3 %.

3.5.5 Tengelytavra: +/— 1 %.

3.5.6 Nyomtavra: +/— 1 %.

3.6 Uzemanyag

3.6.1 Széria utcai autdkba az aktualis J Fuggelék 252. fejezetének 9.1, 9.2, és 9.3 bekezdéseinek
el6irasai szerinti lzemanyagot kell hasznalni.

3.6.2 Homologizacié nélkili autékban hasznalt izemanyagnak meg kell felelnie az aktualis J Fliggelék
275.16 fejezetében talalhaté elirasoknak.

3.6.3 A C és D periodusok (1919.1.1. — 1946.12.31.) 6sszes versenyautoja, Forma 1-es autdk az 1946
— 1957 kozotti idészakbol, Forma 2-es autok az 1947 — 1953 kozotti idészakbol, Forma 3-as autok az
1946 — 1960 kozotti id6szakbol, valamint az 1940 — 1960 kozétti Indianapolis-autok hasznalhatdk
alkoholbazisu Uzemanyaggal.

3.6.4 Forma 1-es és Forma 2-es autdk az 1946 — 1960 kozotti idészakbdl tzemeltetheték magasabb
oktanszamu Uzemanyaggal.

3.6.5 Az uzemanyagba szabad ken&anyagokat keverni, de ezek részaranya nem haladhatja meg a
2%-ot.

3.6.6 Olomvegyiiletek segédanyagai keverheték az (izemanyagba, hogyha ezek kereskedelmi
forgalomban beszerezheték. Ezen anyagok hozzaadasa nem jarhat az oktanszam 90 MOZ vagy 102
ROZ f6lé novelésével.

3.6.7 Kétlitem{ motoroknal az izemanyagba szabad egyéb kenbéanyagokat keverni.

4 — AZ AUTO DOKUMENTUMAI NEMZETKOZI FIA-SZABVANY SZERINT

4.1 DOKUMENTUMOK

4.1.1 Minden autdé, mely nemzetkdzi FIA-rendezvényen vesz részt, kell rendelkezzen HTP-vel, vagy
atlagtartd verseny esetében HRCP-vel. Ezen dokumentumok tisztan mdiszaki jellegl iratok, és
semmilyen garanciat nem vallalnak, vagy véleményt nem képeznek az auté eredetiségérél.

4.1.2 Tulajdonosok, kik autdjuk eredetiségének tényérél az FIA-tél igazolast szeretnének kapni, az
FIA-t6l HC-t kérelmezhetnek.

4.1.3 A HTP a kiallit6 nemzeti autésport szovetség (ASN) tulajdonat képezi, és barmikor bevonasra
kerilhet az FIA HMSC erre vonatkozé dontése alapjan. HTP-t a nemzeti autdsport szdvetségnél
(ASN) az adott orszag lakosa, vagy allampolgara kérelmezhet. A kérelmezd felels azért, hogy miel6tt
a nyomtatvanyokat a nemzeti autdsport szévetséghez (ASN) visszakildi, kitoltésre kerilljenek. A
nyomtatvany és a kérelmezéshez sziikséges részletezések eredeti példanya a nemzeti autdsport
szovetségnél (ASN) marad. A nemzeti autésport szdvetség (ASN) atad a kérelmezdnek egy
perforacidval hitelesitett masolatot, és minden egyes atadott azonosité papirt tovabbit az FIA-
Adatbanknak.

414 A HTP egy 11 oldalas FIA-dokumentum, melyet a nemzeti autésport szovetség (ASN) a
kérelmezbvel egyltt tolt ki.

4.1.5 Minden homologizalt aut6 esetében ezen HTP-t az adott modellre vonatkozd eredeti
homologizacios lap FIA &ltal elismert masolataval, vagy a kiegészité homologizaciés lap FIA altal
elismert masolataval egyutt kell hasznalni. Ezen dokumentumok az FIA-t6l beszerezhetbek.

MNASZ ATB - 2006.04.19 7



4.1.6 A HRCP - melynek egy FIA-nyomtatvany szolgalt alapjaul - egy egyszerl azonositd igazolvany,
mely kizardlag Historic-atlagtartd versenyeken hasznalhato.

4.1.7 A tulajdonos megvaltozasa: a HTP egy nemzetkdzi dokumentum, melyet minden nemzeti
autosport szovetségnek (ASN) el kell ismernie. Orszaghatarokon atnyulo tulajdonosvaltas esetén az (j
orszag nemzeti autésport szovetségének (ASN) el kell ismernie az autéra kiallitott igazolvanyt, az azt
kiallité orszag nemzeti autdosport szovetségét (ASN) tajékoztatnia kell a tulajdonosvaltozasrol, és az
eredeti valamint a kiséré dokumentumokat az érintett szovetségtél kérvényeznie kell. Az Uj orszag
nemzeti autésport szovetsége (ASN) az eredeti igazolvanyhoz sajat nemzeti szamot rendelhet hozza.
4.1.8 HTP elvesztése: ebben az esetben az eredeti igazolvanyrdl az illetékes nemzeti autésport
szovetségnél (ASN) egy masodik hitelesitett szines masolatot kell kérvényezni. A kiallit6 nemzeti
autosport szdvetség (ASN) az igazolvany cimlapjan jeldli, hogy ez a masodik kiadasa egy hitelesitett
masolatnak, és a 10. oldalra beirjak a masolat kiadasanak tényét, valamint a kiadas datumat.

4.2 A HTP hasznalata

4.2.1 A HTP-nek kett6s célja van: el6szor is rendezvényeken a technikai ellenérok és delegaltak altali
hasznalatra val6, masodszor pedig a rendez6 segitségét szolgélja az auté osztalyba-sorolasanal, és a
verseny eredményének megallapitasanal.

4.2.2 A rendezé segitsége érdekében minden nemzetkdzi versenynaptarban szereplé rendezvényre
torténd nevezéshez csatolni KELL a HTP 1. oldalanak fénymasolatat, hogy az osztaly, a periédus és a
csoport - melybe az auté a K Flggelék 1. Fliggeléke alapjan tartozik - egyértelmiien lathaté legyen.
4.2.3 Az auté HTP-jét a rendezvény technikai atvételén be kell mutatni. A HTP-nek az egész verseny
id6tartama alatt az FlA-tisztvisel6k szamara rendelkezésre kell alinia. Kizarélag az FIA technikai
delegéltja (vagy, tavolléte esetében egy FIA altal kinevezett tisztvisel8) készithet bejegyzéseket a
HTP-be angol, vagy francia nyelven.

4.2.4 A nevezb felel6ssége, hogy autdja HTP-ben rogzitett felszereltségének megengedhetdségét
bizonyitsa.

4.2.5 A rendezvény technikai ellenéreinek minden olyan HTP-t el kell fogadniuk, melyet egy nemzeti
autosport szovetség (ASN) szabalyszerlen allitott ki, valamint az érintett autdk indulasat
engedélyezniuk kell, amennyiben az igazolvanynak megfelelnek, a 4.3 fejezet rendelkezéseinek
fenntartasaival.

4.2.6 Szabalyos HTP nélkili autdk indulasat engedélyezd rendezékre fennall az a veszély, hogy
rendezvényuket torlik a nemzetkdzi versenynaptarbdl, valamint az FIA tovabbi bintetéseket is
megallapithat.

4.3 Eljaras reklamécié esetében

4.3.1 Ha egy ellendrzésnél kideril, hogy egy auté nem felel meg a HTP-ben, vagy a homologizacios
lapjan taldlhaté adatoknak, és a szabalytalansag nem tartozik a ,piros pont” (Roter Punkt) eljaras
hataskorébe, akkor a nevezének kell bizonyitania, hogy autéjan a rendelkezéseknek megfeleld
modositas tortént.

4.3.2 Hogyha az adott autd szukséges moddositdsa a rendezvényen nem megoldhatd, akkor a
sportfelligyel6k az autét az értékelésbdl kizarhatjak, és a HTP-t az FIA-hoz kildhetik véleményezésre.
llyenkor egy masolatot a kiallitd nemzeti autésport szévetséghez (ASN) is kildeni kell.

4.3.3 Hogyha a sportfelligyel6k észreveszik, hogy egy auté a HTP-jének megfelel, de a K Flggelék
miszaki eldirasainak nem, akkor az autd nevezéjét az értékelésbdl kizarhatjak, a megfeleld indoklast
az auté igazolvanyaba irhatjak, és ezt az FIA-hoz kildhetik véleményezésre. llyenkor egy masolatot a
kiallité nemzeti autésport szévetséghez (ASN) is kiildeni kell.

4.3.4 HTP-t az alabbi indokokkal lehet érvénytelennek nyilvanitani:

(a) Azon nemzeti autésport szOvetség (ASN) javaslatara az FIA felé, melynél az autét regisztraltak. A
javaslathoz indoklast kell csatolni.

(b) FlA-tisztvisel6tdl (vagy FlA-tisztviseld altal megbizott személytdl) az FIA-hoz érkezett jelentés
alapjan, mely olyan rendezvényen késziilt, amelyre az autét nevezték, és amely rendezvényen a fent
leirt 0sszeférhetetlenség a K Fliggelék rendelkezéseivel megallapitast nyert.

(c) AZ FIA barmely HTP-t érvénytelennek nyilvanithat, de errél a kiallit6 nemzeti autdsport
szovetséget (ASN) értesitenie kell, és dontését egy FIA-Bulletinben nyilvanossagra kell hoznia.

4.3.5 A 4.3.4 (a) és 4.3.4 (b) pontok szerinti esetekben a nevezé kap a sportfelliigyelék vagy technikai
delegaltak megfeleld megjegyzéseivel ellatott HTP-rél egy masolatot. Ezzel a masolt példannyal a
nevez6 30 napig leadhatja nevezését egyéb versenyekre. Az FIA kotelessége a HTP kézhezvételétdl
szamitott 30 napon belll dontést hozni az auté engedélyezésérél. Ezen idd alatt az érintett autoval
elért eddigi eredmények vagy pontok felfliggesztésre kerilnek.

4.3.6 Ha az FIA a HTP-t érvénytelennek nyilvanitja, akkor az bevonasra kerll, és ezutan az autéhoz
kérvényezett minden HTP kiallitdsa el6tt az FIA-nak ellendriznie kell azt.
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4.3.7 A sportfeligyel6k bizonyos esetekben engedélyt adhatnak a technikai ellenérék, hogy a
rendezvény id6tartama alatt az FIA-igazolvanyokat maguknal tartsak.

4.4 ,Piros pont” (,,Roter Punkt”) eljaras

4.4.1 Hogyha egy autd gépatvételen olyan kisebb szabalytalansaggal jelenik meg, mely semmilyen
teljesitményndvekedéssel nem jar, akkor az FIA technikai delegaltja (vagy tavolléte esetében egy FIA-
tisztvisel®) a HTP elsé oldalan egy ,piros pont” jelzést helyezhet el.

4.4.2 Minden piros pont egy adatbankban rogzitésre kertil.

4.4.3 Hogyha a szabalytalansag a kévetkez6 rendezvényen is még fennall, akkor a sportfelligyelék az
autét a rendezvényrél kizarhatjak.

4.5 Fellebbezési eljaras nemzeti autésport szovetség (ASN) dontése ellen

4.5.1 Ha valamely nemzeti autésport szévetség (ASN) megtagadja a kért HTP kiallitasat, akkor a
kérelmezének joga van az FIA-nal fellebbezési eljarast kezdeményezni.

4.5.2 A kérelmezdnek az elutasitas kézhezvételétél szamitott 30 napon belll irasos kérelmet kell
benyujtania, mely értelmében a nemzeti autdésport szovetségnek (ASN) a kérdéses igazolvannyal
kapcsolatos 6sszes iratot az FIA-hoz kell kildenie.

4.5.3 A nemzeti autésport szévetség (ASN) koteles a fellebbezési értesités kézhezvételétdl szamitott
14 napon belll a kérésnek eleget tenni.

4.5.4 Az FIA értesiti dontésérdl a kérelmezét és az érintett nemzeti autdsport szévetséget (ASN).

4.5.5 A fellebbezés benyujtasakor a kérelmezd az FIA-nak fellebbezési dijat kdteles fizetni. Hogyha a
fellebbezésnek helyt adnak, akkor a fellebbezési dijat az érintett nemzeti autésport szévetség (ASN) a
kérelmezbnek visszafizeti.

4.6 Az FIA Historic-auté Adatbazisa

4.6.1 A nemzeti autésport szdvetségek (ASN) egy adatbazisban rogzitik az altaluk kiadott HTP-k
adatait.

5 — BIZTONSAGI ELOIRASOK

5.1 A lentebb leirt rendelkezések kotelezd érvényliek, kivéve az atlagtarté versenyeket, melyekre
alkalmazasuk ajanlott.

5.2 A nevezb autojanak gépatvételen vald megjelenésével kijelenti, hogy jarmive a rendezvényen
valé részvételhez biztonsagi szempontbdl megfelelé allapotban van. Gépatvételen csak tiszta
gépkocsival lehet megjelenni.

5.3 Akkumulator, aramtalanitékapcsol6

5.3.1 Az akkumulator pélusainak esetleges rovidzar elleni védelme kotelezé.

5.3.2 Az autdban kell lennie egy féaramkdr-aramtalanitékapcsolénak, mely minden elektromos
aramkort az akkumulatortél TELJESEN elvélaszt (kivéve azokat, melyek a tdzoltérendszert
mikodtetik), és a motort is ledllitia. A megszakitd egység kilsé mikodtetdjét javasolt a szélvedd alatt
a vezetboldalon, vagy ettdl a ponttdl legfeljebb 50 cm-re elhelyezni. Zart autoknal a kilsé mikodtetd
elhelyezhet6 egy oldalsé hatso plexiiveg mogétt is abban az esetben, ha ez a vezetdulés mdgott
talalhato. A miikodtet6t fehér szegélyl, 12cm oldald kék haromszogben, piros szinl villammal kell
jelélni.

5.3.3 Magneses gyujtassal Uzemeld autok esetén a gyujtas-magnes alacsonyfeszlltségi oldalara egy
foldel6kapcsolot kell beépiteni. Ennek kivilrdl és belllrél is kdnnyen miikddtethetdnek kell lennie.

5.4 Kabelek, csovek és elektromos berendezések

5.4.1 Az Uzemanyag-, olaj-, és fékcsoveket kivilrél minden lehetséges sérlléstdl (kéfelverédés,
korrézio, mechanikai térés, stb.), belllrél pedig minden nemi tiiztél védeni kell.

5.4.2 Ez a védelem az autd szerkezeti szilardsagat nem névelheti.

5.4.3 Amennyiben megmarad a gyari rogzités, abban az esetben nem szikséges tovabbi védelem
alkalmazasa.

5.5 Uzemanyagrendszer

5.5.1 Az A periddustdl az E periddusig terjedd idészak autéiban az Uzemanyagtank csak gyari, vagy
homologizalt, vagy az FIA altal ellenérzott biztonsagi tank lehet. Ajanlott az Gzemanyagtankot az
amerikai MIL-B-83054 katonai specifikacioju biztonsagi szivaccsal, vagy ,D-Stop” robbanas-gatlé
berendezéssel ellatni.

5.5.2 Az F periédustél az | periédusig terjed6 id6szak autéiban barmilyen (izemanyagtank
hasznalhaté, de azt az amerikai MIL-B-83054 katonai specifikacioju biztonsagi szivaccsal, vagy ,D-
Stop” robbanas-gatlé berendezéssel kell ellatni.

5.5.3 Minden biztonsagi tanknak meg kell felelnie a jelenleg érvényben lévé J Fuggelék 253.14.
fejezetében (FIA altal elfogadott biztonsagi tankok) talalhatd rendelkezéseknek.

5.5.4 Olyan Gzemanyagrendszerek esetében, melyeknél nem talalhato elektromos vagy mechanikus
Uzemanyag-szivattyu, kell lennie egy egyeértelmien megjeldlt elzaré szerkezetnek.
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5.5.5 Azon autok esetében, melyek a benzintél eltér6 Gzemanyaggal, pl. metanollal mikodnek, el kell
helyezni az 0sszes rajtszam alaplapjan egy 75 mm atméréjl fluoreszkald narancssarga szinl kort.
Javasolt, hogy a kor szine a Pantone 15-1354 TC Orange Crash specifikacionak feleljen meg.

5.6 Valaszfalak

5.6.1 Az F periodustol kezd6dbéen az autdkban talalhaté valaszfalaknak tlizbiztosnak kell lennitk. A
tobbi periddus autoira ez ajanlott.

5.7 Tiizolto késziilékek

5.7.1 Palyaversenyen, hegyiversenyen, vagy verseny jellegi rallyen - melyen gyorsasagi szakaszokat
kell teljesiteni - induld 6sszes autdnak legalabb egy kézi tlizoltd készllékkel kell rendelkeznie, mely
megfelel az aktualis J Fliggelék 253.7.3 fejezetében foglaltaknak (lasd az aktualis J Fliggeléket).

5.7.2 Javasolt egy, az aktualis J Fuggelék 253.7.2. fejezetének megfelel6 (lasd az aktualis J
Flggeléket, MUszaki lista 16) FIA-homoldgizalt tlzoltérendszer beépitése azzal a kivétellel, hogy
egylléses és kétilléses versenyautok szamara nem kotelezé a 253.7.3.2 fejezetben el6irt kilsé
mikdodtetd rendszer.

5.8 Olajgyiijto tartaly (Rallye versenyeken nem koételez6)

5.8.1 Minden auténak, melynek I6kettérfogata 2 literig terjed, rendelkeznie kell egy olajgydijt6 tartallyal,
melynek legalabb 2 liter a térfogata. Egyéb autdknal a kdtelezé minimalis befogado térfogat 3 liter.
5.8.2 Azon gépkocsiknal, melyek eredetileg zart kartergaz-visszavezetd rendszerrel vannak
felszerelve, és ezt a rendszert hasznaljak is, nem sziikséges olajgyjté tartaly alkalmazasa.

5.9 Fojtoszelep

5.9.1 Minden karburator-fojtoszelepet el kell latni kilsé visszahuzé rugdval, kivéve a bels6 rugéval
ellatott dupla-karburatorokat.

5.10 Visszapillanté tiikrok

5.10.1 Versenyeken valé indulashoz kotelez6 két darab, kerettel ellatott visszapillanté tikor, legalabb
90 cm? dsszfeliilettel.

5.10.2 Rallye versenyek esetében a visszapillantd tikroknek meg kell felelniiik azon orszag
kozlekedési szabalyainak, melyben az autot forgalomba helyezték.

5.11 Fényszorok

5.11.1 Zart versenypalyan rendezett versenyek esetében az els6 fényszoérokat le kell ragasztani, vagy
azokat el kell takarni.

5.12 Szélvédok

5.12.1 Minden tura- és GT-autd esetében a szélvédbnek biztonsagi Gvegnek kell lennie.

Kivételes esetekben az FIA Eligibility Delegate-je adhat kivételes engedélyt merev, atlatszé mianyag
alkalmazasara a futdé szezonban, hogyha biztonsagi (iveg mar nem szerezheté be az adott tipushoz.
Egyéb gépkocsiknal merev, atlatszé miianyag is alkalmazhato.

5.13 Bukokeret/bukdketrec

5.13.1 Még ha jelen fejezet ezt nem is irja el6, akkor is er6sen ajanlott minden Historic-autéba
bukokeretet épiteni, amennyiben ez célszerlinek tinik.

5.13.2 Kévetelmények:

(a) Az A és E periddusok kozotti idészakra: A késBbbiekben leirt specifikaciokkal rendelkezé
bukokeret/-ketrec ajanlott. Azon gépjarmd, melyet eredetileg bukdkerettel/-ketreccel szereltek fel,
koételes olyan bukdkerettel rendelkezni, amely legalabb azon eredeti specifikacioknak megfelel, ahogy
az aut6 az adott periédusban versenyeken részt vett.

(b) Minden egyéb periédusra: Kotelez6 olyan bukokeret/-ketrec beépitése, amely megfeleld
védelmet nyuijt, kivéve a széria-gyartasu turaautdkat és a széria GT-autdkat, melyekre erésen ajanlott.
Ezen bukokeretek/-ketrecek az adott periédus igényeinek megfelelhetnek (kivéve a kdnnyifém-
szerkezeteket, lasd lejjebb), vagy ellenkezd esetben ezen fejezet specifikacioi szerint kell épiteni 6ket.
5.13.3 Amennyiben bukdketrec keril beépitésre, ugy a hatso llés eltavolithato.

5.13.4 Aluminiumbdl készllt bukoketrecek minden periddusban tiltottak, kivéve, ha egy nem
cserélhet® eredeti darabrél van sz6, melyet az autd szerkezetébe integraltak (pl.: Porsche Carrera 6,
908, 917).

5.13.5 Specifikaciok:

(a) Az F periodus (1961.1.1. — 1965.12.31.) Forma 1-es autéira: Egy olyan bukasvédé szerkezet, mely
az autd szerkezetének elvalaszthatatlan része, helyettesitheti a jelen 5.13 fejezetben leirt
bukdszerkezetet.

(b) Az F periédustdl kezdve egyéb egylléses, kétlléses és nyitott GT-, GTS-, és GTP-autdkra: a
periddusspecifikacié, vagy az 1993-as J Fuggelék 277. fejezete szerinti bukokeret (lasd jelen
rendelkezések VII. Fliggelékét). Azon versenyeken, ahol navigator is tartézkodik az autdban, olyan
kivitelt kell alkalmazni, mely legalabb a 253-3 szamu abra kovetelményeinek megfelel (lasd jelen
rendelkezések V. Fliggelékét), és a pildtafllke teljes szélessegét lefedi.
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(c) Hatsé csdveket szabad elére mend csévekkel helyettesiteni (vagy kiegésziteni). Ezeket a f6
bukocs6hoz kell rogziteni oly médon, hogy legmagasabb pontjuk tavolsaga max. 1/3-a legyen a
legmagasabb és legalacsonyabb pontok kdzotti tavolsagnak; ezek a csévek nem akadalyozhatjak a
versenyzOket a kiszallasban.

(d) Zart verseny-GT-autdkra és turaautdkra, valamint zart GTP-autokra:

Kotelez6 a periddusspecifikacid, vagy az 1993-as J Flggelék 253.8. fejezete szerinti bukasvédé
szerkezet (lasd jelen rendelkezések VI. Flggelékét). Megengedett a f6 bukdcsbébe, vagy a hatséd
bukdcsébe egy atlés tartéelemet egy metszéspont és egy régzitési pont kdzé, valamint mindkét
oldalra legfeljebb két kiegészitdé csdvet a kovetkez6 5.13.6 fejezetben ismertetett rendelkezések
szerint beépiteni.

Az aktudlis J Fluggelék 253-3-t6l a 253-10-ig terjedd abrai, valamint a 253-12-t6l a 253-17B-ig terjedd
abrai szerinti megerésité elemek szintén megengedettek.

(e) Az alkalmazott kivitelnek meg kell felelnie jelen rendelkezések VI. Fliggelékének 253-4-t61 a 253-6-
ig terjed6 abrai szerinti kdvetelményeknek. Megengedett a f6 bukdcsébe, vagy a hatsé bukdcsébe egy
atlos tartoelemet egy metszéspont és egy rogzitési pont kdzé, valamint mindkét oldalra legfeljebb két
kiegészitd csotvet a kdvetkezé 5.13.6 fejezetben ismertetett rendelkezések szerint beépiteni.

(f) EréGsitések, melyek a 253-7-t6l a 253-9-ig terjed® abrakon ismertetett megerdsité elemekkel
megegyeznek, szintén megengedettek.

5.13.6 Altalanos szerkezeti kdvetelmények bukodkeretekre és bukoketrecekre vonatkozdan:

(@) Az E és F periodusok autdinak bukasvédd szerkezete maximum nyolc rogzitési ponttal
rendelkezhet (lasd a VI. Flggelék 8.2.2.2 fejezetét), melyek lehetnek hegesztett, csavarozott, vagy
szegecselt rogzitések a bukokeret/ketrec és a karosszéria kdzott. Minden bukokeret/ketrec
hozzaérhet a karosszéridhoz, és ahol nincs alland6 kétés a bukasvédd szerkezet és a karosszéria
kdzott, az nem szamit rogzitési pontnak.

(b) Semmilyen tartéelem nem futhat oldalt, kivéve a tet6 magassagaban, vagy az els6 ajtok két szélén
elhelyezkedé fliggbleges cstvek kozott. Legfeljebb 2 oldalsé védé csé engedélyezett ajtonként. Ezek
a tartéelemek nem akadalyozhatjak a versenyzbket a be-, és kiszalldsban, és rogzitheték csavarral,
melyek rogzité-szerkezete nem teszi lehetévé a bukdkeret/ketrec elbfeszitését (tartéelem alatt egy
Osszekotd elemet értiink, mely a bukdkeret/ketrec két metszéspontja, vagy egy metszéspont és egy
rogzitési pont kozott helyezkedik el).

(c) Sem metszéspont, sem rogzitési pont nem rendelkezhet olyan allité szerkezettel, mely lehetévé
teszi a bukdkeret/ketrec eléfeszitését.

(d) Azon gépkocsik, melyek cs6vazas alvdzzal rendelkeznek, vagy melyek teljes szerkezete
Uvegszalbol vagy aluminiumbdl all, olyan bukdkerettel/ketreccel kell rendelkezzenek, melyek
megfelelnek az FIA &ltal elismert specifikacioknak és konstrukcidknak (pl.: Lotus Elan, Lotus Elite,
Alpine Renault A 110). Ezen gépkocsik bukdkeret/ketrec-kivitelét a nemzeti autdsport szdvetség
koteles az FIA-nak jévahagyasra bemutatni.

(e) Az 1993-as J Fuggelék 253.8.5 fejezetének elbirasait (lasd jelen rendelkezések VI. Fliggelékét) be
kell tartani.

(f) Amennyiben csavarokat és anyakat hasznalunk a bukasvédd szerkezetben, akkor a csavarok
atméréjének mennyiségtél figgéen el kell érnilik a szikséges minimalis-atmérét. A lehetd legjobb
minéségli csavarokat kell hasznalni (lehetéleg Iégi-kOzlekedésnél alkalmazott csavarokat).
Négylapfejl csavarok és anyak hasznalata nem megengedett.

(g) A f6 szerkezet bukocsoveinek egy darabbdl kell allniuk, folyamatos hajlitasokkal, és semmilyen
horpadas, vagy az anyag gyengilésére utal6 jel nem lehet rajtuk.

(h) Minden hegesztésnek a legjobb mindségiinek kell lenni, teljes atolvadas mellett (lehetbleg
ivhegesztés védbgazban).

(i) A G periodustdl kezd6déen a gépkocsikra a rajuk vonatkozé J Fliggelék biztonsagi elbirasai
vonatkoznak.

5.14 Piros hatsélampak

5.14.1 Minden auténak rendelkeznie kell a verseny rajtjanal két mikddéképes piros féklampaval,
amennyiben eredetileg rendelkezett ilyennel.

5.14.2 A G periodustol kezdédéen minden egyiléses autdnak, valamint minden tébbiléses autdnak,
mely nem rendelkezett eredetileg hatsé lampaval, a verseny rajtjanal rendelkeznie kell egy
mikoddképes piros hatsélampaval. A lampanak hatrafelé kell mutatnia, hatulrdl jol lathatonak kell
lennie, az autd kdzéptengelyétél nem régzithetd 10 cm-nél tavolabb, 20 cm?® és 40 cm? kozotti vilagitd
felulettel kell rendelkeznie, allando régzitését biztositani kell, és a vezetének be kell tudni kapcsolnia.
Ezen ldmpakba helyezhetd egy 21 Wattos izz6, illetve ,Tharsis”-, vagy ,Dm Electronics’-tipusu LED-
ek (fénykibocsaté diodak).
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5.15 Biztonsagi 6vek

5.15.1 Minimalis kdvetelmény az 1962 és 1965 kdzotti zart gépkocsikra, valamint az 1966 el6tti
bukokerettel rendelkezé gépkocsikra a 4-pontos 6v, melynél az év minden részének legalabb 2 col
szélesnek kell lennie, az 1993-as J Fliggelék 253.6 fejezetének rendelkezései szerint.

5.15.2 1966-t6l kezdve minden autdba az aktualis J Fliggelék 253.6 fejezetének rendelkezései szerinti
biztonsagi 6vet kell szerelni.

5.15.3 Két vallpant és két medence-pant hasznalata esetén a régzitési pontok a karosszérian vannak
elhelyezve: kett6 a medence-pantok szamara, és kettd vagy legalabb egy az Uléshez képest
szimmetrikusan a vallpantok szamara.

5.16 Fejtamlak

5.16.1 Haszndlatuk minden gépkocsiban ajanlott (lasd az aktualis J Fliggelék 259.14 .4 fejezetét).

5.17 Motorhaztetdk (csak tura- és GT-autéknak)

5.17.1 A motorhaztet6t megfelelen kell rogziteni. A gyari zarat el kell tavolitani és kivilrdl felszerelt
biztonsagi zarakat kell alkalmazni.

5.17.2 A G periddustol kezdve minden gépkocsi motorhaztetéjén és csomagtér-ajtajan legalabb két-
két kiegészitb biztonsagi zarat kell alkalmazni.

5.17.3 A bels6 zaroszerkezetnek vagy mikodoképesnek kell lennie, vagy azt el kell tavolitani.

5.18 Vondszemek

5.18.1 Minden gépkocsit el kell latni eldl és hatul vonészemmel, kivéve az egylléses autdkat. A
vondszemeknek a kdvetkezé rendelkezéseknek kell megfelelnilk:

5.18.2 Az autdé szerkezetének elsd és hatsd részén el kell helyezni egy-egy vondszemet, melynek
belsé atméréje 80 mm és 100 mm kdzott van.

5.18.3 A vondszemeket ugy kell rogziteni, hogy alkalmasak legyenek a kavicsagyba rekedt auto
kiszabaditasara.

5.18.4 A vondszemeknek jol 1athatonak kell lennitk, szinlk sarga, piros, vagy narancssarga lehet.
5.19 Kormanyzas, leveheté kormanykerekek

5.19.1 Egyrészes kormanyoszlop olyan kormanyoszlopra cserélhetd, mely biztonsagi okokbdl kardan-,
vagy teleszképos-csuklé(ka)t tartalmaz, feltéve, hogy minden eredeti funkci®6 megmarad; ezen
kormanyoszlopoknak az FIA altal homologizalt gépkocsibol, vagy az érintett auténal nagyobb
hengerirtartalmi gépkocsibdl kell szarmazniuk. A G periddustol kezdve a gépkocsi csoportjara
vonatkoz6 megfelel§ rendelkezéseket figyelembe kell venni.

5.19.2 Eredeti kormanykerék helyettesithetd levehetd kormanykerékkel.

5.20 Allapotfelmérés

5.20.1 Bizonyos kategodridkban kotelez6; 1asd a lll. Figgelékben ismertetett eljarasokat.

5.21 Javitasok

5.21.1 Kompozit anyagok javitasanal a IV. Flggelék specifikacioi szerint kell eljarni.

5.22 Ulések

5.22.1 Hogyha az F periddustol (1962.1.1.) kezdve a GTS-, és CT-csoportok autéiban az eredeti elsé
Ulések modositason mennek keresztll, akkor az Uléseknek meg kell felelnilk a
periodusspecifikacionak, vagy érvényes FIA-homoldgizacidval kell rendelkeznilik. Ezen (lések
hasznalata minden egyéb periddus autdiban ajanlott.

5.23 Kormanykerék

5.23.1 A kormanykerék helyettesithetd az eredetitél eltér§ méretlivel és az eredetitél eltérd
kialakitasuval. Levehet§ kiviteli kormanykerék alkalmazhaté.

7 — SZERIA UTCAI AUTOKRA VONATKOZO MUSZAKI RENDELKEZESEK

7.1 Altalanos tudnivalok

7.1.1 Jelen rendelkezések a turaautdkra, verseny-turaautékra, GT-autokra, és verseny-GT-autokra
vonatkoznak, lasd a 2. fejezetet.

7.1.2 Minden gépkocsinak meg kell felelnie az 5. fejezet (Biztonsag) elbirasainak.

7.2 Homologizacios lapok és tanusitvanyok

7.2.1 Az FIA 1954-ben bevezette a J Flggeléket tura- és GT-autdkra, melyek specifikacidjat olyan
tanusitvanyok és homologizacids lapok hataroztak meg, amelyeket a nemzeti autésport szévetségek
(ASN) allitottak ki. 1958-t6l (GT-autok) és 1960-t6l (turaautdk) a nemzeti autdsport szovetségek (ASN)
ezen dokumentumok - melyeket az FIA CSl-je allitott ki - adatait rendelkezésre bocsatottak. Minden,
az FIA altal jébvahagyott tanusitvanyt, vagy homologizacids lapot a tovabbiakban 6sszefoglalé néven
homologizacios lapként emlitlink.

7.2.2 Ismeretes, hogy az E periédus (1947.1.1. — 1961.12.31.) néhany tura- és GT-autéjat nem a
periédusban homoldégizaltak, és a papirokon nincs a periédus minden opcidja felsorolva.
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7.2.3 Azon gépkocsikra, melyekre az adott periddusban nem allitottak ki papirokat, utdlagos
homologizacios lapok kiallithatok a HMSC Miszaki Munkacsoport kérelmével, olyan adatok alapjan,
melyeket az eredeti gyarté orszag nemzeti autosport szévetsége (ASN) bocsat rendelkezésre.

7.2.4 Utdélagos homologizaciés lapokat a HMSC-nek jova kell hagyni. igy felkeriinek az FIA-
homoldgizacios lapok listajara.

7.2.5 Az E és F periddus (1947.1.1 — 1965.12.31.) autéi a VIIl. és IX. Fuggelékben ismertetett
rendelkezések szerint vehetnek részt versenyeken.

7.3 Széria utcai autékra vonatkozé altalanos miiszaki rendelkezések

7.3.1 Az E és F periodus (1947.1.1 — 1965.12.31.) tdraautdinak, verseny-turaautoéinak, GT-, és GTS-
autoinak meg kell felelnitik a K Flggelék VIII. és IX. Fliggeléke szerinti rendelkezéseknek.

7.3.2 A G peridodustol kezdédben a turaautdoknak és GT-autdknak meg kell felelnilk a periddusuk
utols6 évében érvényes J Flggelék nemzetkdzi versenyekre vonatkozo rendelkezéseinek, ahogy az a
3. fejezetben szerepel.

7.3.3 Turaautéknal csak olyan moddositasok megengedettek, melyek a szikséges karbantartas
szlikséges, vagy melyeket a periodusban érvényes J Flggelék rendelkezései hatarozottan
engedélyeznek az 1. csoport (Gruppe 1), vagy az N csoport (Gruppe N) részére. A fékrendszer
szervo-rasegitése azonban kiiktathato, vagy eltavolithato.

7.3.4 GT-autéknal csak olyan médositasok megengedettek, melyeket a periddusban érvényes J
Flggelék rendelkezései engedélyeznek, minden egyéb homolégizacié-kiegészités kizarasa mellett.
7.3.5 A G periédustél kezdédben verseny-turaautok, és verseny-GT-autdk esetében csak eredeti-FIA-
homoldgizaciéos papirok érvényesek, az érintett periddusban homologizalt kiegészitésekkel és
valtozatokban, tovabba megengedettek olyan mdédositdsok, melyeket a periédusban érvényes J
Flggelék rendelkezései hatarozottan engedélyeztek.

7.3.6 Verseny tdraautokra, verseny-GT-autokra, valamint special-turaautékra vonatkozé tovabbi
szabalyok:

(a) A fékrendszer szervo-rasegitése kiiktathatd, vagy eltavolithato.

(b) A hatso Uvegek, oldalajté-tivegek, és a hatsé oldalsé Gvegek anyaga lehet biztonsagi Uveg, vagy
egy merev, atlatszo, legalabb 5 mm vastag anyag (FAA-tipusu anyag, pl.: Lexan 400 ajanlott).
Flggdlegesen nyildo oldaliiveg helyettesithetd vizszintesen mozgd Uveggel, de az eredeti
nyitészerkezet megtartasa kotelezé.

(c) Az alvaznak meg kell egyeznie az eredeti kivitelével és méreteivel, de helyi megerdsitése
engedélyezett.

(d) Ha az érintett periédusban érvényben |1évé J Flggelék rendelkezései szerint a tarcsafékek cseréje
bizonyos kérilmények kézo6tt megengedett volt, akkor is meg kell tartani az eredeti tarcsa tipusat
(hitetlen, hornyolt, belsé hiités).

(e) Padlo-, és tet6boritasok eltavolithatok, valamint ajtokarpitok cserélheték. Megengedett allithato
fényszorok rogzitése és az allité berendezés eltavolitasa, de a vildgitasnak miik6d6képesnek kell
lennie.

7.3.7 A H periédus 1972-es datummal szerepld verseny-turaautédi rendelkezhetnek olyan Gvegszalbol
készilt karosszéria-elemekkel, melyeket 1973.1.1.-én toroltek homologizacios lapjukrol.

7.3.8 Megengedettek a széria-karosszériatdl, vagy az érintett periédus J Flggeléke Aaltal
engedélyezett homologizalt karosszériatdl kulonbdzd valtozatli karosszeériak. Az ilyen karosszéria-
valtoztatasnak meg kell felelnie azon teljes konfiguracionak, ahogy az érintett modellt az adott
periédusban, az FIA rendelkezései szerinti nemzetkdzi versenyen hasznaltak.

Ezt az adott periédusban késziilt, a gépkocsi HTP-jében szerepld, a kiallitd nemzeti autdsport
szbvetség altal lepecsételt fotonak kell igazolnia.

Kilénésen a nyomtavon tértént valtoztatasoknal - melyek bizonyos esetekben CT-, és GTS-autdknal
engedélyezettek voltak - szlikséges bizonyitani, hogy az érintett valtoztatdsokat az adott peribdusban
hasznéltédk. Ezen kivil a gumik futdfeliiletét a karosszérianak el kell takarnia (lasd a periodus J
Fliggelékét).

7.3.9 Eredeti felnik, melyek tobb anyagbdl allnak, helyettesitheték olyan felnikkel, melyek ezen
anyagok valamelyikébdl alinak feltéve, hogy az eredeti mérete és a kivitele megmarad.

7.4 B csoportos (Gruppe B) autok

7.4.1 Azon B csoportos (Gruppe B) autdék, melyek hasznalatat az adott periédusban rallyekon
betiltottak, csak palyaversenyeken, hegyiversenyeken, és bemutatékon / paradékon vehetnek részt,
valamint HTP-jiiket kiéllitasuk elbtt a HMSC-nek feliil kell vizsgalnia. Ezek a kévetkezd gépkocsik:

Audi Sport Quattro S1 Homologizaciés szam: B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 Homologizaciés szam: B-277
Citroén BX 4TC Homologizaciés szam: B-279
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Ford RS 200 Homologizaciés szam: B-280

Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologizaciés szam: B-275
Lancia Delta S4 Homologizaciés szam: B-276
Peugeot 205T16 Homologizacios széam: B-262

A tébbi B csoportos (Gruppe B) gépkocsi versenyeken valé hasznalata nincs korlatozva.
7.4.2 Azon kulonleges miszaki megoldasok, melyeket az FIA ebben az id6szakban tiltottnak
nyilvanitott, csak olyan autdkon hasznalhaték, melyek bemutatékon, vagy paradékon vesznek részt.

8 - GUMIK

8.1 Altalanos tudnivalék

8.1.1 Nemzetkdzi versenynaptarban szerepld versenyeken indulé gépkocsik kdtelesek megfelelni az
alabb részletezett gumi-szabalyoknak kivéve, ha az aktualis, elfogadott verseny-, vagy
kupaszabdlyzat eltér ezektdl. Vitas esetben az FIA hozza a végs6 dontést.

8.1.2 A nevezd feleléssége, hogy a gumik specialis felhasznalasra vald alkalmassagat a gyartoval
egydutt ellendrizze.

8.1.3 A gumik mérete szabadon valaszthatd, de az egyéb lényeges rendelkezések (felnik, sarvédék)
betartasa kotelez6. A nevezd feleléssége arrél meggy6zddni, hogy az adott gumi a felni kivitelével,
melyre felszerelésre keril, 6sszeegyeztethetd.

8.1.4 Gumimelegitd hasznalata tilos.

8.1.5 A gumikeveréket fel kell tintetni a gumi oldalfalan sarga szinnel.

8.2 Gumik a Historic-FIA-formaauték kivételével minden gépkocsira palya-, és
hegyiversenyeken

8.2.1 Az A peridédustél a B periédusig (1918.12.31. el6tt) olyan gumik hasznélata kételezd, melyek
mérete megegyezik a gépkocsi periédusaval.

8.2.2 A C periddustol az E periddusig (1919.1.1. — 1960.12.31.) Dunlop Vintage gumik hasznalata
kotelezd 204-es keverékkel és R5-6s, vagy korabbi mintaval. 1947 el6tti nyitott négylléses turaautok,
1947 elbtti nyitott kétlléses turaautdk, 1947 el6tti limuzinok, valamint egylléses és kétiléses
versenyautok, melyek 17 colos, vagy nagyobb felni-atmérével rendelkeznek, vagy melyek 3,5 colos,
vagy ennél kisebb felni-szélességgel rendelkeznek, hasznalhatnak kereskedelmi forgalomban kaphato
utcai gumikat, melyek magassag-szélesség aranya legalabb 75%, S vagy annal magasabb
sebességosztalyba tartoznak, és EU- vagy DOT-elismeréssel rendelkeznek. A gyartéval meg kell
vitatni a gumik alkalmassagat az adott rendezvényre.

T-, CT-, GT-, GTS-, és GTP-autokon hasznalhaték ,E™-, vagy ,DOT™-jelzésii gumik, melyek
magassag-szélesség aranya legalabb 70%, vagy a periddusspecifikacié szerinti gumik; a ketté kézdil
mindig a magasabb értékiit kell hasznélni. CT-, GTS-, és GTP-autékon hasznalhaték Dunlop tipust
,L-keresztmetszetli gumik.

8.2.3 F periodus (1961.1.1 — 1965.12.31.) Dunlop Vintage, vagy ,L"-, vagy ,M’-keresztmetszet(
versenygumik hasznalata kotelezd 204-es keverékkel és CR65-0s, vagy korabbi mintaval. T-, és GT-
autokon a 8.4.1 fejezet szerinti gumik hasznalhatok.

8.2.4 G periodus (G1 és G2 — 1966.1.1 és 1971.12.31. kdzotti évjarat) Dunlop Vintage, vagy ,L"-,
vagy ,M’-keresztmetszet(i versenygumik, vagy poszthisztérikus gumitipusok, vagy Goodyear ,Blue
Streak” versenygumik, vagy a Dunlop CR65 mintajaval megegyezd mintaval, kézi vagassal ellatott
Avon slickek hasznalata kételezd. T-, CT-, GT-, GTS-, és GTP-autdékon a 8.4.1 fejezet szerinti gumik
is hasznalhatok.

8.2.5 H periodustol kezdédéen (1971.12.31. utani gyartds) Slickek és esdégumik hasznalata
megengedett. T-, CT-, GT-, GTS-, és GTP-autdkon a 8.4.1 fejezet szerinti gumik is hasznalhatok.

8.4 Rallye gumik

8.4.1 Rallye versenyek aszfalt gyorsasagi szakaszain (és rallyek koérpalyan, vagy hegyi palyan
megrendezett gyorsasagi szakaszain) csak ,E”- vagy ,DOT’-jelzés(i gumikat (kivéve az ily médon
jelélt gumikat, melyek még ,Not for highway use”, vagy ,For racing only” jelzéssel is el vannak latva)
szabad hasznalni, és ezeknek meg kell felelnilik a periédusspecifikacid szerinti minimalis magassag-
szélesség viszonynak.

Murvan megrendezett gyorsasagi szakaszok esetében, ha a rallye szervezdje mashogy nem
rendelkezik, nem sziikséges a gumikon klilbnleges jelléseknek lenni.
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8.4.2 A kdvetkez§ tablazatot - melyben a teljes kerék atmérdje van megadva a periédus és a felni-
atmérd fiiggvényében - figyelembe kell venni:

Felni-atméré Periédus Teljes kerék legkisebb atméréje
10” F 490 mm
11" és 127 F 530 mm
10”-tol 12”-ig G 490 mm
107-t6l 12”-ig H+I 480 mm
13” F 545 mm
13” G 530 mm
13” H 490 mm
13” I 480 mm
14” F 580 mm
14” G 560 mm
14” H+1 530 mm
15” F 630 mm
15” G 590 mm
15” H 570 mm
15” I 550 mm
16” H 580 mm
16” I 570 mm
17" H 600 mm
17" I 580 mm
18” H+I1 625 mm
19” I 630 mm

8.4.3 Egy résztvevd altal hasznalt gumit érint vitds esetben egy uj gumin kell méréseket végezni,
melyet a résztvev® bocsat rendelkezésre, és mely gumi hideg allapotban, valamint a gyarté altal
javasolt nyomason talalhaté.

8.4.4 Ha bizonyithatd, hogy az adott periédusban hasznaltak kisebb magassag-szélesség viszonyu
gumikat, akkor a Historic Motorsport Bizottsag (Historic Motor Sport Commission) ezek hasznalatat
engedélyezheti.

8.4.5 Ha olyan gumik hasznalatara keril sor, melyek sebességosztalya ,S” alatti (végsebesség 112
mérfold/h, vagy 180 km/h), akkor a gyarté6t meg kell kérdezni a gumik alkalmazhatésagarol. Ez
kulénbsen akkor fontos, ha murvas palyan keriilnek ,M & S”-jelzésli gumik hasznélatba, mert ezek a
gumik ritkan tartoznak ,Q”-nal nagyobb sebességosztalyba (végsebesség 100 mérfold/h, vagy 160
km/h).

8.4.6 Gépkocsik, melyek 17 colos, vagy annal nagyobb felni-atmérével rendelkeznek, vagy melyek 3,5
colos, vagy ennél kisebb felni-szélességgel rendelkeznek, és/vagy melyek 16 colos, vagy annal
nagyobb felni-atmérével rendelkeznek, hasznalhatnak kereskedelmi forgalomban kaphaté utcai un.
.Gurtelreifen’-tipusu gumikat, vagy radial-gumiabroncsokat, melyek magassag-szélesség aranya
legalabb 75%. Ezen gumik rendelkezhetnek EU- vagy DOT-elismeréssel. A gyartéval meg kell vitatni
a gumik alkalmassagat az adott rendezvényre.

8.4.7 Fontos tudni, hogy a diagonal gumik sebesség-jeldlése valtozik a felni-atmérd fliggvényében.
Ezen gumikra harom sebesség-jeldlést alkalmaznak. Léteznek olyan gumik is, melyeken nincsen
sebesség-jeldlés, ezért ezekrdl a legalacsonyabb sebesség-jeldlést tételezzik fel. A jeldlések a
kovetkezdk szerint alakulnak:

Felni-atméré (col): 10 12 13 és ennél nagyobb
Sebesség-jeldlés
km/h / mp/h km/h / mph km/h / mp/h
- 120/75 135/85 150/95
S 150/95 160/100 175/110
H 175/110 185/115 200/125
\Y, nem létezik nem létezik 210+/130+

8.4.8 Diagonal tipusu ,M & S”-gumik a fenti tablazat legalacsonyabb sebesség-jeldlésével
rendelkeznek. Szdges (spike) gumik hasznalata esetén ezeknek meg kell felelnilk azon orszag
el6irdsainak, melyben a rendezvény zajlik.

8.4.9 A gyartéval meg kell vitatni a gumik alkalmassagat az adott rendezvényre.
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I. FUGGELEK: NEMZETKOZI RENDEZVENYEKEN ENGEDELYEZETT KATEGORIAK ES
FORMULAK LISTAJA

A szervez6knek nem kotelességuk a lentebb ismertetett beosztdsokhoz, vagy osztalyokhoz
ragaszkodniuk.

Gépkocsik, melyek megfelelnek az AIACR, vagy az FIA - a gyartasi éviikben érvényes, vagy abban az
évben, melyben versenyeken vettek részt - érvényes nemzetkézi rendelkezéseinek, ha egyéb
megkotés nincs, valamint megfelelnek a K Flggeléknek.

A kovetkez6 roviditések hasznalatosak:

S: feltdltétt motor, U/S: feltdltd nélkdli motor.

A motorsport  vildgaban  kezdetektdl fogva  kilonb6z8  értelemben  hasznaltdk a
sportautd/prototipus/sport-prototipus fogalmakat. Félreértések elkerllése végett ezen fogalmak nem
szerepelnek a listaban. Ezen autok Osszefoglald néven kétiléses versenyautoként (TSRC)
szerepelnek.

Il. FUGGELEK: POTALKATRESZEK ES JAVITASOK SZAMARA JAVASOLT ANYAGOK

1. Bevezetés

Jelen Osszeadllitdas utmutatoként szolgal azon anyagok tulajdonsagaival, kivalasztasukkal és
hasznalatukkal kapcsolatban, melyek alkatrészek cseréjekor vagy javitasakor hasznalatosak
»1horoughbred Grand Prix autok” esetében. Célja, hogy garantélja az autdk biztonsagos éllapotban
valé megdbrzését. A dokumentum harom részre tagozodik:

1. Bevezetés
2. Az anyagok felsorolasa
3. Adatlapok

Lehet6ség szerint torekedni kell a listaban szerepld specifikacioju anyag hasznalatara. Ez a lista
gyakorlatilag minden olyan munkalat szamara tartalmaz anyagokat, melyeket egy autén el kell
végezni. A harmadik rész olyan adatlapokkal foglalkozik, melyek az autékon, vagy autéalkatrészeken
szliikséges minden alkalmazast részleteznek. Az O6sszes anyag ugy szerepel a listaban, ahogy
tobbnyire beszerezhet6. A fémotvozetek a hékezelésnek azon allapotaban szerepelnek, ahogy
legtdbbszér hasznalatba kerllnek.

Az anyagok specifikacidja nem egyszer( feladat, mert rengeteg jeldlési rendszer, és tébb kildonbdzd
szabvany létezik az anyagok jellemzésére. Ez&rt minden anyaghoz megad a lista egy ,kiindulasi
vazlatot®, valamint megadja a ,beszerzési allapotot”. Ez all egy, az anyagra vonatkoz6 szabvanyositott
kodbdl, valamint, amennyiben sziikséges az allapot leirasabdl. igy elérhets egy gyors, egyértelmi és
pontos leiras a szikséges anyagrél. Minden mechanikai tulajdonsag S| (Nemzetkozi
Szabvanyrendszer) mértékegységben van feltiintetve, valamint a keménységek Vickers-
keménységben vannak megadva. Az 6sszes szerepld fém (tkozési tulajdonsagait a ,Charpy’-teszt
értékeli, hogy kénny( legyen az dsszehasonlitas.

Ajanlott a h6kezeléseket végsé allapotuk szerint, és nem a teljes folyamat szerint - mely iranyelvként
mellékelve van - emliteni. Ezaltal nagyobb hangsulyt kap a hékezelés minésége, mint a tervez6,
valamint ez az ellendrzést is megkonnyiti. A miszaki fejlédés ellenére a fémek hdkezelése sokszor
még mindig ,fekete mivészetnek” szamit. Ezért szikséges minden hoOkezelésnek alavetett
alkatrészcsoporthoz egy prébadarabot is mellékelni, melyet a folyamat végeztével ellendrizni lehet.

2. Anyaglista

2.1 Vasotvozetek

2.1.1 Acélgyartmanyok

2.1.1a AISI/SAE 4130 terhelt acélanyagok (futdm, hid, stb.)

2.1.1b ENB3-acél altalanos felhasznalasra

21.1c 15CDV6

21.1d T45

2.1.2 Edzett acélok

2.1.2a VAR 300M - megmunkalt alkatrészek, melyek nagy szilardsagot igényelnek (agyak,
féltengelyek, stb.)

2.1.3 Betétben edzett acélok

Alkatrészekhez, melyek betétben edzést igényelnek (valto-fokozatok, stb.)

2.1.3a EN 36C

2.1.4 Kdénnyen vaghaté acélok

2.1.4a EN1 A Terheletlen alkatrészek gyors gyartasahoz (mintak, rogziték, stb.)
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2.1.4b EN 16T Kdzepes terhelési alkatrészekhez (tengelyek, fétengelyek, hajtdkarok, stb.)
2.1.4c EN 24T Nagy terhelési monolit-alkatrészekhez, csapokhoz, stb.
2.2 Aluminiumdétvézetek
2.21 2014 A T6 - Altalanos aluminiumétvdzetek nagy terhelésii megmunkalt alkatrészekhez.
2.2.2 5251-H3 Lemezek készitéséhez sziikséges keményotvozetek.
2.2.3 6082 T6-Otvozet, mely hegeszthetd és hdkezelhetd.
2.3 Titanotvozetek
2.3.1  Tisztan hasznalt titan (2 fokozatu) kdnny( alkatrészek készitéséhez.
2.3.2 Ti6Al 4V-Olyan megmunkalt anyagokhoz, melyeknél nagy fajlagos ellenallas sziikséges.
2.4 Magnéziumdtvozetek
241 ZE 41 A T5-Konnyl 6ntvényekhez.
2.5 Rézotvdzetek
2.5.1 Foszfor-bronz, PB1-Csapagyakhoz és perselyekhez.
3. Miiszaki adatlapok
A részletes miiszaki adatlapok kérésre az FIA-t6l beszerezheték:
FIA Sport
Historic Cars Department
2, chemin de Blandonnet
Case Postale 296
1215 Gendve 15 Aéroport, Schweiz.

lll. FUGGELEK: ALLAPOTVIZSGALAT

1. VIZSGALANDO ALKATRESZEK
1.1 A kovetkezd alkatrészeket szilardsagi tesztnek kell aldvetni szerkezeti épségik ellenbrzése, és
korrézios vizsgalat céljabadl:
- Cs6-lengbkarok
- Kénnylfémbdl késziilt futdmialkatrészek
- Kormanyoszlopok
- Kénnylifém felnik
- Kénnylfémbdél késziilt csé-karosszériak
1.2 Er6sen ajanlott azon alkatrészeken is elvégezni ugyanezeket a vizsgalatokat, melyek terhelés alatt
allnak, és a gépkocsi épsége szempontjabdl fontosak, de a fenti listAban nem szerepelnek.
2. Minden fent emlitett alkatrészt anyaga és szerkezeti tipusa szerint megfelel6 modszer( tesztnek
kell alavetni repedések felfedezése céljabdl, és ezt igazolni kell. Minden alkatrészt egyértelm jellel,
vagy bemarassal kell ellatni.
3. A tanusitvany az ellendrzéstdl szamitott 5 évig érvényes (ide értve a 2003. december 31. elétt
kiallitott tanusitvanyokat is).
4. Ezen teszt-tanusitvanyokat / gyartéi leirasokat a Historic Gépkonyvhez, vagy a Historic Mlszaki
Gépkonyvhoz (HTP) kell csatolni.
5. A vizsgalatokat az alabbi normak szerint kell végezni:
5.1 Szemrevételezés:
BSEN 970:1997 (vagy az aktualis verzio)
5.2 Gylrddéses hibak feltarasa:
BSEN 571-1:1997 (vagy az aktualis verzid)
5.3 Hibak feltarasa magneses fluxus-vizsgalat segitségével:
BS 6072:1981 (vagy az aktualis verzio)
5.4 Hibak feltarasa rontgensugar-vizsgalat segitségével:
BSEN 1435:1997 (vagy az aktualis verzio)
6. Minden U] Historic Miszaki Gépkoényv (HTP) kérvényezése esetén (lasd a 7. fejezet megfelel
kategoriait) mellékelni kell egy érvényes tanusitvanyt arrél, hogy az 1. pontban felsorolt alkatrészek
allapotvizsgalaton mentek keresztil, melynek eredménye pozitiv lett.
7. Ezen szabvanyok altal érintett kategoriak:
- Grand Prix-auték a G periddustol kezdddéen,
- A 6. csoporttél a 8.-ig (Gruppe 6-8) terjedd autdk 1966-t61 1971-ig,
- Az 5. csoporttdl a 9.-ig (Gruppe 5-9) terjed6 autdk 1975-t6l,
- A 6. csoporttél a 8.-ig (Gruppe 6-8) terjedd autdk 1976-t61 1981-ig,
- A C csoporttdl az E-ig (Gruppe C-E) terjedd auték 1982-ig.
Az F3-as autbkra ezen szabvanyok csak ajanlottak.
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IV. FUGGELEK: KOMPOZIT SZERKEZETEK VIZSGALATA ES JAVITASA

A tulélécellan és az elsd utkdzéselnyel6 zénan végzett minden javitasnak a gyarté adatai alapjan, a
gyarto altal elismert berendezésben kell térténnie. Ha ez nem lehetséges, akkor minden javitast az
alabbi rendelkezések szerint, egy az FIA altal elismert berendezésben kell végezni.

1. Négyféle sértilés létezik, melyek hatasos javitasa megoldhato:

1.1 Bevagasok, melyek mindkét falon alakvaltozast hoznak létre. Barmilyen fellleten, max. 250 cm’-
es felllet javitasa johet szoba altalaban.

1.2_A kilsé falon térténé behatolasok, melyek az anyag bels6 szerkezetén alakvaltozast hoznak létre.
Altalaban a vaz (monocoque) feliiletének max. 20 %-an lehet ilyen sériiléseket javitani.

1.3 ,Fellapozddott” feliiletek. Altalaban a vaz (monocoque) feliiletének max. 20 %-an lehet ilyen
sérlléseket javitani.

1.4 A teljes réteges szerkezeten torténd behatolasok. Kielégit6 javitdsok minden egyes sériilt fellleten
max. 125 cm’-es egyenkénti terlleten hajthatok végre.

2. Kompozit szerkezetek vizsgalata

2.1 Hogyha nem all rendelkezésre ultrahangos vizsgaldberendezés, akkor elegendd egy egyszeri
.ermeteszt’ végrehajtasa.

2.2 A sérllt felllet kérnyékének fellapozédas-vizsgalatat egy fémtarggyal lehet elvégezni, pl.: egy
pénzérmével. Ezzel a sérilt felilet kdrnyékét kopogtatni kell. Fellapozddott fellilet Gresen szdl, mig
sértetlen felllet kopogtatasa esetén telt hang hallhato.

3. Javitasok eljarasi médija

3.1 Vizsgalja meg a sértilt fellletet.

3.2 Tavolitsa el a sériilt fal-részt ugy, hogy egy lehetéleg kor alaku darabot kivag, de tul nagy fellletd
sértetlen részt nem szabad kivagni. A sérilt fal-részt teljesen vagja ki, egészen a masik falig. Ha
mindkét oldalon talalhato sérilés, akkor a nagyobb felliletl sérilés oldalat valassza.

3.3 Karcoljon a felliletre egy kort, vagy egy ovalist, mely az eltavolitott felllettel megegyez6 formaju,
és melynek szélessége kb. 10 cm-rel nagyobb az eltavolitott fellileténél.

3.4 Tisztitsa meg az alkatrészeket minden szennyez8déstél és portdl acetonnal, vagy hasonld
olddszerrel.

3.5 Kezdje el a sejtszerkezet szabasat, és készitsen egy betétet a kivagott részbe. Rakjon
ragasztoféliat, vagy valamilyen gyantakeveréket a kivagott rész sértetlen fal feldli oldala ala, valamint
habosité pasztat a kivagott rész peremére. Az elkészitett betétet helyezze a kivagott részbe. Nyomja
olyan erésen, hogy a gyanta bekeruljon a sejtszerkezetbe.

3.6 Vagjon ki a felllet formajaval megegyezd alaku kiegészité lapokat ugy, hogy minden réteg
nagyobb legyen az alatta levénél egészen addig, amig a felllet széleit6l nagyjabdl 10 cm tavolsagig
nem terjed a folt.

3.7 Takarja be az uj részt a folosleges gyantanak val6é oldé-szévettel, valamint felfogo-szovettel.
Ezutan ragassza korul a javitott fellletet ragasztészalaggal, majd helyezzen ra egy vakuum-membrant
és légtelenitse. A keményités ideje alatt legalabb 500 higanyoszlop mm-nek megfelel§ vakuumot kell
biztositani.

4. Keményités

4.1 A keményités médja a felhaszndlt anyagoktdl figg.

4.2 Hidegen akkor lehet sikeres javitdsokat végezni, ha a javitandé felilet nem haladja meg az 50
cm-t. Meleg keményités torténhet kazanban, vagy ,hémanzsetta” segitségével.

4.3 Az ismertetett eljarasi mod alkalmazhato felfliggesztés esetében is.

4.4 Hogyha a sérlilés fellapozodas, akkor a fellapozddott feliilet koril 3 mm-es lyukakat kell farni.
Ezutan egyszerlien az egyik lyukba kétkomponens(, epoxy-gyanta alapu hidegragasztét kell juttatni
mindaddig, amig ez a tdbbi lyukban is megjelenik. Ezutan a lyukakat a keményités ideje alatt oldo-
szovettel kell boritani.

VI. FUGGELEK: BUKASVEDO SZERKEZETEKRE VONATKOZO RENDELKEZESEK 1993

Az 1993-as J Fiiggelék 253.8 fejezete
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8 — Bukasvédd szerkezetek

8.1 Meghatarozasok

8.1.1 Biztonsagqi ketrec

Olyan szerkezeti vazrendszer, amelyet a karosszéria komoly sérilésének megakadalyozasa céljabdl
készitettek, 6sszelitkdzés vagy az auté felborulasa esetére.

8.1.2 Bukécsé

Szerkezeti vazrendszer szerelési pontokkal.

8.1.3 Bukoketrec

Szerkezeti vazrendszer, amely egy f6 bukdcsébdl és egy mellsé bukdcsdébdl vagy két oldalséd
bukdcsébél, vagy egy fé6 bukécs6bdl és két oldalso fél-bukdcsdbdl, ezek dsszekotd tagjaibol, egy
atlés tagbdl, hatsdé merevitdkbdl és szerelési pontokbdl all.

8.1.4 F8 bukocsd

Olyan szerkezeti elem, amely egy csaknem fiigg6leges keretbdl all, melyet a jarmiiben keresztben,
kozvetlenul az elsé ulések mogott helyeznek el.

8.1.5 Mells8 bukécsd

Hasonlo a f6 bukocs6hoz, de a keret formajanak szorosan kovetnie kell a szélvédd oldaltartd keretét
és a tet6 ellls6 részét.

8.1.6 Oldalso bukdécsé

Csaknem fluggéleges keretbdl allé szerkezeti elem, amelyet a jarmi jobb és bal oldala mentén
helyeznek el. Az oldals6é bukdcsd hatso labainak kdzvetlendl az els6 Ulések mdgott kell lennidk. A
mellsd régzitd labnak a szélvédd tartokerete és az ajtéoszlop hosszaban kell elhelyezkednie, oly
maodon, hogy az ne akadalyozza a vezetd és a navigator ki- és beszallasat.

8.1.7 Hossziranyu tartéelem

Olyan hossziranyu csévek, amelyek nem tartoznak a f6, mellsd, vagy az oldalsé bukécséh6z, hanem
ezeket 6sszekodtik a hatsé merevitékkel.

8.1.8 Atlos tartoelem

Keresztiranyu cs6, amely a f6 bukdcsé egyik fels6 sarkat vagy egy hatsé merevitd felsé vegét,
valamint a bukécsd vagy a hats6 merevitd masik oldalan lévé alacsonyabb szerelési pontot kot
Ossze.

8.1.9 A keret megerdsitése

A bukoketrechez rogzitett erdsité tag, mely a ketrec szerkezeti hatdsossagat javitja.

8.1.10 Megerésité lemez

A Kkarosszéria, vagy az alvaz szerkezetéhez rogzitett fémlemez, amelyet a bukdcsd also
szerel6talpanal a szerkezetre hato terhelés megosztasa érdekében helyeznek el.

8.1.11 Szereld talp

A bukécsb6hdz hegesztett lemez, amely lehetévé teszi a csbének a karosszéria, vagy az alvaz
szerkezetéhez, egy megerdsit lemezre valé csavarozasat vagy hegesztését.

8.1.12 Bonthaté tartéelemek

A biztonsagi ketrec olyan szerkezeti elemei, amelyeknek eltavolithatonak kell lennilik.

8.2 Jellemzdk

8.2.1 Altalanos megjegyzések:

8.2.1.1 A biztonsagi ketreceket ugy kell megtervezni és elkésziteni, hogy — ha azokat megfelel6en
beszerelték — azok lIényegesen csdkkentsék a karosszéria deformalddasat, s ez altal az autdban GI6k
sérulésének veszélyét is.

A biztonsagi ketrec lényeges jellemzéi: az adott jarmihéz ill6, szilard konstrukcid, megfeleld
beszerelés és a karosszériahoz valé szoros illesztés. A csbvek nem szdllithatnak folyadékot. A
biztonsagi ketrec nem akadalyozhatja a vezetd vagy a navigator ki- és beszalldsat. A ketrec részei az
utastérben atmehetnek a miszerfalon, a belsd és a hatso karpitboritason valamint a hatsé tléseken.
A hatsé uléseket le lehet hajtani.

A homologizalt bukasvédé szerkezetek (lasd a 253.8.6 fejezetet), valamint ezek rogzitéseinek és
hegesztéseinek mindennemi moédositasa tilos.

8.2.1.2 Alap biztonsagi ketrec (K Fliggelék 253-3 és 253-4 abrai) csak rallyekon. Bukdcsd: 2000 cm?®
alatti A csoportos taraautok (Gr. A), B csoportos GT-autdk (Gr. B), és N csoportos szériaautdk (Gr. N).
Bukoketrec: A csoportos turaautok (Gr. A), B csoportos GT-autok (Gr. B) 2000 cm® felett, valamint
szabadon alkalmazhato 2000 cm® alatti A csoportos tiraautok (Gr. A), B csoportos GT-autdk (Gr. B),
és N csoportos szériaautok (Gr. N) esetében, (K Flggelék 253-5 és 253-6 abrai).

8.2.1.3 Kotelezd 4tlés tartdelem beépitési lehetéségei (kivéve rallyekon):

Ezen beépitési lehetdségek minden alapmodelinél hasznalhatok (K Flggelék 253-3 és 253-6 abrai).
Kilénboz6 tartdelemek kombinacioja megengedett (az aktualis J Fliggelék 253-3 és 253-5 abrai).
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8.2.1.4 Szabadon alkalmazhat6 er8sitések — kilénb6z6 lehet6ségek a szabadon alkalmazhato
erdsitések beépitésére vonatkozéan:

A killonbozé erésités-variaciok (az aktualis J Fliggelék 253-7-t61 a 253-10-ig terjedd, valamint 253-12-
t6l a 253-17B-ig terjed6 abrai) alkalmazhatok 6énmagukban is, de egy, vagy tobb kilonbdz6é erdsités
kombinacioja is megengedett.

Ezen erdsitések az oOsszes alapmodellnél (K Flggelék 253-3-t6l a 253-6-ig terjed6 abrai) is
alkalmazhatok.

8.2.2 Miszaki jellemz8k

8.2.2.1 F6, mellsé és oldalsé bukécsévek

A csbveknek egy darabbdl kell allniuk, folyamatos hajlitasokkal, és semmilyen horpadas, vagy az
anyag gyengulésére utalé jel nem lehet rajtuk. A csGveket ugy kell beépiteni, hogy a lehetéségekhez
képest minél szorosabban kdvessék a karosszéria belsd vonalat, vagy egyenesen fussanak, ha a
kozvetlen beépitésre nincs méd. Hogyha a csdvek az alsé részen meghajlanak, akkor ezt a részt meg
kell erésiteni, és ennek a karosszeéria belsé vonalat pontosan kdvetnie kell.

A legkisebb alkalmazhatd hajlitasi sugar: r = 3 x cséatméro.

Annak érdekében, hogy a karosszériahoz valé hatékony rogzités elérhetd legyen, az eredeti belsd
karpitozas — a bukasvédoé szerkezetek és azok szerelési pontjai koril — médosithato (pl.: kivaghato,
vagy benyomhatd). Csak azon részeken tavolithatd el a karpit, melyeken ez a bukasvédé szerkezet
athaladasat zavarja.

Ez csak a f6 bukocsovet érinti az A-, és B-oszlopnal, valamint az ajtdé mellett halad6 cséveket. Ez a
modositas azonban nem teszi lehetévé a karpitozas, vagy diszités teljes részeinek eltavolitasat.
8.2.2.2 A bukoketrecek régzitése a karosszeériahoz

A bukasvédd szerkezet rogzitési pontjainak minimalis szama:

- 1 db a f6, vagy oldals6 bukdcsé mindegyik labanal

- 1 db a mellsé bukdcsé mindegyik labanal

- 1 db a hats6é merevité mindegyik 1abanal

- 1 db a f6 bukocsénél, és az oldalsé bukdcsé minden hatsd merevitéjénél az elsé biztonsagi 6v
csatlakozasi pontjaban, vagy annak kozelében. A bukasvédd szerkezetek nem rendelkezhetnek 6-nal
tobb régzitési ponttal, kivéve, hogyha az aktualis J Fliggelék 253-5 (max. 8 pont), 253-6 (max. 7 pont),
253-12 (max. 8 pont) abrain talalhaté megerésitések alkalmazasa miatt kiegészité rogzitési pontok
valnak szilkségessé.

Az els6 bukdcsd és a f6 bukdcsd csdveinek rogzitéséhez egyenként legalabb 3 csapot és anyat kell
hasznalni. Kiegészitd hegesztés megengedett. A bukdszerkezet fent emlitett rogzitési pontjait egy 3
mm vastag, legalabb 120 cm? feliiletli acéllemezzel kell megerdsiteni. Ezt a megerdsitd lemezt a
karosszériahoz kell hegeszteni.

A kuldnbdzb lehetbségeket az aktudlis J Fluggelék 253-18-t6l 254-24-ig terjedd abrai szemléltetik.
Bukoszerkezetek szereléséhez hatlapfejli, vagy ehhez hasonldé anyakat kell hasznalni, melyek
minimalis atméréje 8 mm (az 1SO-szabvanyrendszer szerint legalabb 8.8-as szilardsaggal). Az
anyakat biztositani kell, vagy 6nzarénak kell lennitik, vagy alatéteket kell alkalmazni.

Ezek a minimalis rogzitési kovetelmények. A csavarok szamanak novelése, acél bukasvédoé
szerkezetek karosszériahoz val6é hegesztése, vagy akar a kett6 egyutt is megengedett.

8.2.2.3 Hossziranyu tartéelemek

Alkalmazasuk kotelez8. A f6 bukdcsé fels6 sarkainak kdzelébdl kell egyenesen hatrafelé futniuk, vagy
a lehet6 legszorosabban a bels6 oldalfalhoz kell rogziteni ezeket, a bal és jobb oldalon egyarant.
Hajlitva (nagy atmérdvel) is beépithetdk, ha a bukdszerkezet a lehet legszorosabban illeszkedik a
tetéhoz.

A hossziranyu tartéelemek atmeéréjének, falvastagsaganak és anyaganak meg kell felelni a
bukoszerkezetekre vonatkozo el6irasoknak. Az erék j6 eloszlasarodl és felfogasardl gondoskodni kell.
A rogzitési pontokat lemezekkel meg kell erdsiteni, ha helyzetikbdl adéddéan a rajuk haté erék
felfogasara nem képesek.

8.2.2.4 Atlés tartéelemek

A rallye versenyeken valo igénybevételt kivéve legalabb egy atlés tartéelem beépitése kotelezb. Az
aktualis J Flggelék 253-3-t6l 253-6-ig terjedS abrai szerint, hajlitas nélkil kell beépiteni ezeket. Az
atlés tartdelemek régzitési pontjait ugy kell megvalasztani, hogy azok ne okozhassanak sértiléseket.
Az atlés tartoelemek csoveinek ugyanolyan atmérével kell rendelkeznitk, mint a f6 bukdcsé csévének.
8.2.2.5 A bukoészerkezet szabadon alkalmazhatd megerdsitései

A megerésitések atmérdjének, falvastagsaganak és anyaganak meg kell felelni a bukészerkezetekre
vonatkozo6 szabvanyoknak.

A meger6sitések rogzitheték hegesztéssel, vagy bonthatd koétéssel (utdbbi alkalmazasa kotelezd az
els6 keresztiranyu er@sit6 elem esetében).
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Az er8sitécsdvek semmi esetre sem rogzitheték a karosszériahoz.

8.2.2.5.1 Keresztirdnyu megerdsitd elemek

Keresztirdnyu megerdsité elemek beépitése megengedett az aktualis J Fuggelék 253-7 abrgja szerint.
A mellsé bukdcsd keresztiranyl megerésitd eleme nem korlatozhatja az autéban Ul6k labanak
elhelyezésére szolgal6 teret. A miszerfal alatt kell futnia, a lehetd legmagasabban, és mindenképp
eltavolithatonak kell lennie.

8.2.2.5.2 Hossziranyu megerésit6 elemek (oldals6 védelem)

Hossziranyu meger6sitd elem beépitése megengedett az auté egy, vagy mindkét oldalan, az ajté
magassagaban. Ezen hossziranyl megerdsitd elemnek a bukdszerkezet részét kell képeznie, és
lejtése a vizszinteshez képesti 15°-ot nem haladhatja meg (elére lejtés).

Ezen hossziranyl meger6sitd elemek kiszobtél mért legmagasabb pontja nem helyezkedhet el
magasabban, mint a figgélegesen mért ajtonyilds magassaganak 1/3-a.

8.2.2.5.3 A tet6 megerésitése

A bukoészerkezet fels6 részének megerésitése egy, vagy tobb atléos elemmel megengedett az aktualis
J Flggelék 253-9 abrgja szerint.

8.2.2.5.4 A sarkok megerdsitése

A f6 bukocs6 és a mellsé hossziranyu bukoécsd felsé sarkainak, valamint az oldalsé bukdécsé felsd
hatsé sarkainak hosszanti tagokkal vald megerésitése a 253-10 és a 253-16 szamu abrakon lathato
modon megengedett.

Ezen meger6sitések felsé csatlakozasi pontja nem helyezkedhet el a hossziranyu elem felénél
elérébb, valamint a figgbleges elem kézepénél lejjebb.

8.2.2.6 Véddburkolat

Sérilések megelézése céljabdl a bukdszerkezet balesetveszélyes pontjainak védéburkolattal valo
ellatasa ajanlott.

A bukdszerkezeten eltavolithaté védéburkolat alkalmazasa megengedett.

8.2.2.7 Eltavolithaté csatlakozdsok

Abban az esetben, ha eltavolithaté csatlakozasok talalhatok a bukdszerkezetben, ezeknek meg kell
felelnilik valamely, az FIA altal elismert, vagy ehhez hasonlé tipusnak (lasd az aktualis J Fliggelék
253-27, 253-29-161 253-34-ig terjedd, valamint 253-36 abrait).

A lehetd legjobb min&ségli csavarokat és anyakat kell hasznalni (lehetbleg légi-kozlekedésnél
alkalmazott csavarokat és anyakat), melyeknek el kell érni egy meghatérozott minimalis atmérét.
8.2.2.8 Hegesztési iranyelvek

Valamennyi varratot a lehetd legjobb minéségben, és az anyag teljes vastagsagaban kell kialakitani,
és lehetdleg véddgazas ivhegesztést kell alkalmazni. Bar egy hegesztés j6 kilsé megjelenése nem
garantalja szikségszer(ien annak jo6 mindségét, a rossz kilsejl hegesztések sohasem j6 szaktudas
jelei. Ha hokezelt acélt alkalmaznak, a gyartd kilonleges utasitasait be kell tartani (kllonleges
elektrodak, véddégazas hegesztés). Hangsulyozni kell, hogy a hékezelt és az Otvozetlen, magas
széntartalmu acélok hasznalata problémakat okozhat, s ezek szakszeriitlen hegesztése a szilardsag
csokkenésében (a hékezelt zénak ridegsége miatt), vagy nem megfelelé rugalmassagban mutatkozik
meg.

8.3 Az anyagokra vonatkozo el6irasok

A felhasznalt csévek jellemzéi:

Anyag Szakitdszilardsag Minimum méretek (mm)

Hidegen huzott varratmentes szénacél 350 N/mm 38 x2,5vagy 40x 2,0

Az itt megadott méretek (mm-ben) a legkisebb megengedett méretet jelentik.

Csak acél hasznalata megengedett.

Az acél kivalasztasakor figyelmet kell forditani a j6 nyulasi tulajdonsagokra és a megfeleld
hegeszthetdségre.

8.4 Gépkocsikra vonatkozé elbirasok

8.4.1 Szériaautdk (N csoport - Gruppe N)

Bukocs6 vagy bukoketrec beépitése kotelezd. A biztositékokat tartalmazé dobozt at lehet helyezni
bukdketrec beépitése céljabdl.

8.4.2 Turaautok (A csoport - Gruppe A) és GT-autok (B csoport - Gruppe B)

Bukdcsé vagy bukdketrec beépitése kotelezd. Rallye versenyeken az atlés tartdelem beépitése nem
kotelezd, de ajanlott.
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Az alabbi hasznélati utasitast kell szem elétt tartani:
2000 cm3-ig: bukdcsé kotelezb, bukdketrec szabadon alkalmazhato.
2000 cm® felett: bukoketrec kotelezd.
8.5 Kivételek
Bukoszerkezetek gyartoi kérelmezhetik a cséméretek és az elemek beépitése tekintetében eltérd
kialakitasu bukoészerkezet jévahagyasat a nemzeti autdsport szévetségnél (ASN) azzal a feltétellel,
hogy be tudjak bizonyitani, hogy a szerkezet az alabb felsorolt eréknek ellenall:

- 7,5 G fuggéleges iranyban,

- 5,5 G mindkét hossziranyban,

- 1,5 G oldaliranyban,
G = az aut6 tdmege + 75 kg.
Versenyeken be kell tudni mutatni a technikai feligyel6nek egy a nemzeti autosport szévetség (ASN)
altal jovahagyott, képzett technikus altal alairt bizonylatot. Ennek az adott bukdszerkezetrél rajzot,
vagy fényképet kell tartalmaznia, és igazolnia kell, hogy a szerkezet ellenall a fent emlitett eréknek.
A bukdszerkezeten mindennemi médositas tilos.
8.6 Homologizacié
Az FIA a bukdészerkezetek miatt lecsokkent belsé tér ismeretében ajanlja minden autégyarténak, hogy
azok javasoljanak egy, az FIA-rendelkezéseknek megfelelé bukdszerkezet-tipust.
Ezen acélbdl késziilt bukdszerkezetnek egy homoldgizacio-kiegészité lapon kell részletesen
szerepelnie, és homoldgizacidjat az FIA-nal kérvényezni kell. A homologizalt konstrukciot
megvaltoztatni nem szabad (lasd a 8.2.1.1 fejezetet).

VIIl. FOGGELEK: AZ E ES F PERIODUS SZERIA-TURAAUTOIN ES SZERIA-GT-AUTOIN
ENGEDELYEZETT MODOSITASOK

SEMMILYEN EGYEB MODOSITAS NEM MEGENGEDETT

Kopas vagy baleset miatt megrongalodott alkatrészeket csak olyan alkatrészekkel lehet helyettesiteni,
melyek specifikaciojukban azonosak (teliesen megegyeznek) a cserélendd alkatrésszel, kivéve, ha
egyéb alkatrész kifejezetten engedélyezett.

1. Elektromos berendezések

1.1 Vilagitas (k6zuti versenyek):

Minden vilagité és jelzd berendezésnek meg Kkell felelnie azon orszag toérvényben elGirt
rendelkezéseinek, melyben a rendezvény zajlik, vagy a nemzetkdzi kdzuti kdzlekedés szabalyai
szerint kell mikodnie.

1.2 Kiegészité fényszorok felszerelése megengedett. A fényszorok szama azonban nem haladhatja
meg a hat darabot. A helyzetjelz6ket nem kell beleszamolni.

1.3 A kiegészité fényszordkat sziikség esetén a karosszéria elején, vagy a hitéracson szabad
elhelyezni; a beépitésre szolgald nyilasokat azonban teljesen ki kell tdlteniik a kiegészitd
fényszoéroknak.

1.4 Az els6 fényszordk lvegei, a fényszorok, és az izzok szabadon valaszthatok.

1.5 Tolaté-fényszordk elhelyezése megengedett, ezeket szilkség esetén akar a karosszériaba is lehet
sullyeszteni. Bekapcsolédniuk azonban csak akkor szabad, hogyha a valté hatrameneti fokozatban
van. Tovabba meg kell felelnilk azon orszag kozuti kozlekedési szabdlyainak, amelyben az autét
forgalomba bocsatottak.

1.6 Allithaté keresé fényszoré alkalmazhatd abban az esetben, hogyha ez megfelel azon 6sszes
orszag torvényi rendelkezéseinek, melyeken a gépkocsi keresztulhalad.

1.7 Gyujtastekercs, kondenzator, és gyujtaseloszto: Ezek markaja szabadon valaszthato feltéve, hogy
a hengerenkénti gyertyak szama, a gyujtastekercsek, a kondenzator, az elosztd, és a gyujtogyertya
tipusa megfelel az adott modellre vonatkozé gyartéi specifikacionak.

1.8 Barmilyen elektronikus rendszer, vagy fordulatszam-hatarolé utélagos beépitése tilos.

1.9 Akkumulator és dinamd/generator: A tipus és a marka szabadon valaszthatd, de egyenaramu
dinamé nem cserélhetd valtéaramu generatorra. A berendezésnek aramot kell szolgaltatnia, és jaro
motornal az akkumulator téltését biztositania.

1.10 Az elektromos berendezések feszultségét szabad 6 Voltrdl 12 Voltra valtoztatni. Az akkumulator
tarol6 képessége (amperdra) szabadon valaszthato.

1.11 Az akkumulatort eredeti beépitési helyén kell hagyni, kivéve, ha biztonsagi okokbdl az utastérbdl
egy masik térbe kerll athelyezésre.
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1.12 Amennyiben az akkumulator az utastérben marad, annak biztos rogzitésérdl gondoskodni kell,
valamint egy folyadékot nem atereszt6 kiilén boritassal kell ellatni.

291-es bulletin: Bukolampak: 1995.01.01.-t61 a bukdlampaknak, és azok mozgatérendszerének
eredeti allapotban kell lennilk.

2. Elso és hatso felfuggesztés

2.1 Lengéscsillapitok

2.1.1 Ezek markaja szabadon valaszthatdé, de szamuk és miikddési elvik nem térhet el a
periddusspecifikaciotol (teleszkép, vagy karos lengéscsillapitd, hidraulikus, gaznyomasu, vagy
surlédasos elvl), valamint csak olyan mikddésl rendszer hasznalhaté, ami az adott periédus
autéiban megtalalhaté volt.

2.1.2 Tilos olyan modellek hasznalata, melyek az eredetin kivul kulsé, vagy a lengéscsillapité hazan
bellli kiegészit6 nyomastartalyokkal vannak ellatva.

2.1.3 FutdbmlO rugok: A rugdk méretének megvaltoztatdsa megengedett. Az eredeti rugok
helyettesithet6k mas rugodkkal abban az esetben, ha ezek kivitele, szama, anyaga és rugoallanddja
megegyezik a periddusspecifikacié azon rugdinak tulajdonsagaival, melyeket helyettesitenek. A rugok
tekercseinek/lapjainak szama szabadon valaszthato.

291-es bulletin: Merevité rudak (keresztmereviték/toronymereviték): Merevité rudak hasznalata tilos,
kivéve, ha ezek az adott gépkocsi homologizacios lapjan szerepeltek.

291-es bulletin: A hatsé futémiibe kiegészité rudak beépitése tilos, kivéve, ha ezek az adott gépkocsi
homologizéacios lapjan szerepeltek.

3. Felnik és gumik

3.1 Felnik:

3.1.1 A felnik specifikacidjanak meg kell felelni a gyartd altal az adott modellhez szallitott felnik
specifikaciojaval.

3.1.2 Atmérsjiikkel, szélességiikkel és az ET-szammal definialjuk a felniket. 400 mm atméréji felniket
szabad 15 colos felnikkel helyettesiteni, valamint 4 colig terjed6 szélességi felnik helyett megengedett
4 col széles felnik hasznalata olyan rendezvényeken, melyeken kizardlag Dunlop markaju gumik
hasznalata elfogadott.

3.1.3 A potkerék helyének valtoztatdsa nem megengedett, de rdgzitésének moddja szabadon
valaszthaté.

3.2 Gumik: Meg kell felelniiik a 8. fejezet rendelkezéseinek.

4. Ulések

Az (lések rogzitése megvaltoztathatd, barmilyen (lés beszerelhetd. Bukoszerkezettel rendelkezd
autok esetében a hatso lilések eltavolitasa megengedett. A G perioddus, és az azt kdvetd valamennyi
periddus autéiban az eredeti elsé (léseket csak érvényes FIA-homolodgizacioval rendelkezd Ulésre
szabad cserélni. A tobbi periddus autdiban ezen Ulések hasznalata ajanlott.

5. Motor

5.1 Felfuras:

5.1.1 Megengedett az eredetinél legfeljebb 0,6 mm-rel nagyobb furat készitése azzal a feltétellel, hogy
az igy megnovelt Iokettérfogat miatt a gépkocsi nem 1épi tul az |. Flggelékben meghatarozott
I0kettérfogat-osztalyt.

5.2 Dugattyuk: Mindennem( médositas tilos a dugattydkon. Az auté gyartdja, vagy mas gyarto altal
készitett dugattyu hasznalata megengedett, amennyiben ezek a periédusspecifikacionak megfelelnek
(alak, tomeg).

5.3 Vezérmiitengelyek: A vezérmitengelyek moédositasa tilos.

5.4 Szelepek: A szelepek hosszanak médositasa tilos.

5.5 Kiegyensulyozas: A kiegyensulyozas megengedett, de az alkatrészek tomege egyenként
legfeljebb 5 %-kal csdkkenhet.

5.6 Levegosziird: A leveg6sziré modosithato, vagy eltavolithato.

5.7 Porlaszté/karburator: Csak a porlaszté fuvoka és a leveg6torok valtoztathatd, de csak a
homologizalt marka és tipus, valamint a porlaszté gyartoi specifikacidinak betartadsa mellett.
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5.8 Fotengely: A fétengely cseréje megengedett egy szintén vastartalmi anyagbdl készitett
fétengelyre abban az esetben, ha ennek kivitele és méretei megegyeznek az eredetivel. Az eredeti,
vagy az eredetivel azonos mintara és anyagbdl készllt fekvécsapagy-fedél hasznalata kotelezé.

6. Hiitérendszer

6.1 Hiité:

6.1.1 Minden, a gyart6 altal az adott modellhez készitett h(it6 engedélyezett, de ezek rogzitési maddja,
és beépitési helye nem valtoztathato.

6.1.2 Rogzitett, vagy mozgathato hiitéboritas a mozgatérendszer modjatol fliggetlenil megengedett.
6.1.3 A flitbrendszer hécseréldje eltavolithatd, de beépitési helye nem valtoztathatdé meg.

6.1.4 A vizcsdvek elhelyezése szabadon valaszthaté.

6.2 Ventilator:

6.2.1 A lapatok szamanak és méretének (vagy akar eltavolitasuk) tekintetében teljes szabadsag
biztositott.

6.2.2 A ventilator mikddésének ideiglenes megszakitasa kuplung segitségével megengedett.

6.2.3 Az eredeti ventilator elektromos ventilatorral vald helyettesitése megengedett.

6.3 Termosztat: A termosztat markaja és tipusa szabadon valaszthato.

7. Rugok
A futdm( rugoinak kivételével az dsszes rugo helyettesitheté mas rugdkkal, azzal a feltétellel, hogy

ezek szama, anyaga és rugoéallanddja megegyezik azon rugok tulajdonsagaival, melyeket
helyettesitenek.

8. Erdatvitel, kuplung, valté, és véqgattétel

8.1 Legfeljebb két kilonb6z8 valtoattétel sor és végattétel hasznalata megengedett, melyek az 1.
csoport (Gruppe 1) széria-turaautdira és a 3. csoport (Gruppe 3) széria-GT-autdira vonatkozo gyartoi
specifikaciokban szerepelnek.

8.2 Nem megengedett olyan valték hasznalata, melyeknél a sebességek valtasa kapcsolokdrmok
segitségével torténik.

8.3 A meglévé valtot kiegészité overdrive-rendszer hasznalata megengedett abban az esetben, ha ez
a periodusspecifikacionak megfelel.

8.4 Az eredeti kuplungmiikddtetd rendszer megvaltoztatasa tilos.

9. Fékek

9.1 Az elsd és hatso fékek kdzotti nyomashatarold berendezés alkalmazasa csak abban az esetben
megengedett, ha szerepel a periddusspecifikacioban.

9.2 A fékcsdvek védelme fémlemezekbdl allé boritassal megengedett.

9.3 Fékbetétek cseréje megengedett.

9.4 Amennyiben a gépkocsi rendelkezik fékrasegitével, annak eltavolitasa nem megengedett.

10. Tengelytav, nyomtav, és hasmagassag

10.1 Tengelytav és nyomtav:

10.1.1 A tengelytavnak és a nyomtavnak meg kell felelnie a homoldgizacionak, vagy ha az adott
gépkocsi nem rendelkezik homoldgizaciéval, akkor az eredeti gyartoi specifikacioknak.

10.1.2 A tirés +/- 1 %.

10.2 Hasmagassag: A gépkocsi rugdézott tdmegének minden pontjanak legaldbb 100 mm magasan
kell lennie az uttdl, és ez barmely rendezvényen tetsz6leges idében ellendrizhetd oly médon, hogy
egy 800 mm x 800 mm x 100 mm-es hasabot az auté minden oldalardl betolnak ala.

10.2.1 A hasmagassag egy rendezvény teljes id6tartama alatt ellenérizhetd az FIA 1993-ban
nyilvanossagra hozott Homologizacio-kézikonyv segitségével, egy olyan fellleten, melyet a Technikai
Sportfelligyel6k hataroznak meg.

11. Témeg
Az aut6 tdmege egy rendezvény id6tartama alatt soha nem lehet kevesebb a homologizalt legkisebb

tomegnél, vagy ha a gépkocsi nem rendelkezik homoldgizaciéval, ugy a periddusspecifikacidban
szerepld legkisebb tdmegnél.

12. Lokhariték

12.1 Amennyiben ezek nem képezik a karosszéria szerves részét, valamint rallye versenyek
kivételével, a homologizalt gépkocsikrol a 16kharitokat, és azok 6sszes rogzit elemét el kell tavolitani.
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12.2 A kdvetkez6 gépkocsik tartoznak a karosszéria szerves részeét képez6 16kharitds autok kézé:
12.2.1 Jaguar Mark 1 és 2

12.2.2 Austin- és Morris-Mini és az ezekre visszavezethet6 dsszes tipus

Ford Falcon

Ford Mustang

Az 6sszes Volvo-120-as tipus

A VEB Wartburg 6sszes tipusa

Abarth 850TC és 1000

Porsche 911, az 6sszes tipus

Lotus Elan

12.3 Azon gépkocsikon, melyek rallye versenyeken vesznek részt, olyan Iokharitok megléte kotelezb,
melyek az adott modell periédusspecifikaciéjanak megfelelnek kivéve, ha: vagy

12.3.1 Az érintett modellt az adott periédusban 16kharité nélkal homologizaltak, vagy

12.3.2 Az érintett egyedi auté olyan rendezvényen vett részt I0kharitd nélkul, mely az adott
periddusban zajlott FIA rendelkezések szerint.

— -
NN 1N
ol

—
N
[N
o

—
N
N
\‘

RN
N
N
[o0]

—
N
N
©

13. Pétkerekek

A poétkerék eltavolithato a gépkocsikbol abban az esetben, ha:

13.1 - Barmely pillanatban térténé ellendrzés esetén megfelel az autd a homologizalt legkisebb
tdmegnek.

13.2 - Ez a kdzuti kézlekedési szabalyoknak nem mond ellen rallye versenyek esetén.

14. Kiegészitd felszerelések

14.1 A periédusspecifikaciéban, vagy a homologizacids lapon nem szereplé barmilyen kiegészité
felszerelés hasznalata megengedett azzal a feltétellel, hogy az auto viselkedését nem befolyasolja, és
sem kozvetve, sem kozvetlentl nincs hatdssal a motor teljesitményére, a kormanyzasra, az
erbatvitelre, az auto uttartasara, vagy fékezési tulajdonsagaira.

14.1.1 Ezen felszerelések az autd kilalakjara lehetnek hatassal, vagy a versenyz6k kényelmét
szolgalhatjak (vilagitas, fités, radio, stb.), vagy az autdé kdnnyebb és biztonsagosabb vezetését tehetik
lehetbvé (sebességmérd, ablaktorld, stb.).

14.2 Egy autd sziluettjét, ahogy az a 3.4.1 fejezetben szerepel, megvaltoztatni tilos.

14.3 A kormanykerék helyzete (jobb-, vagy balkormany) szabadon valaszthatd, amennyiben az
érintett modellt az adott specifikacioban gyartottak.

14.4 Megengedett felszerelések:

14.4.1 A kidrt megvaltoztathatd, kiegészité kurt beépithetd, valamint a navigator szamara
mikddtethetévé alakithato.

14.4.2 A szélvédd helyettesithetd olyan azonos anyagu szélvédével, melyben fiit6-, jégtelenité-szal
talalhato.

14.4.3 A fit6berendezés cserélhetd a gyartd katalégusaban szereplé egyéb berendezésre.

14.4.4 A karosszériarol kiilsé diszité elemek eltavolithatok (kivéve a hitéracs, valamint a hiitéracs és
a fényszordk koril talalhato diszité elemek), ha ezaltal éles sarkok nem valnak fedetlenné.

14.4.5 Az eredeti sebességmérd ora helyettesithetd masik miiszerrel feltéve, hogy az pontosan
ugyanarra a helyre kertil, ugyanabba a burkolatba illik, és analég miszer. Kiegészité analég miiszerek
beépitése szintén megengedett.

14.4.6 Elektronikus hitdviz-hémérd helyettesithetd kapillaris hdmérdvel, és standard-manométer
helyettesithetd preciziés nyomasmérdvel.

14.4.7 Az autdn talalhatd emelési pontok megerdsitése megengedett, ezek at is helyezhetdk, és
kiegészité emelési pontok is Iétrehozhatdk.

14.4.8 Lokharitokon talalhaté ,babak” eltavolitdsa megengedett, de a I6kharitéknak az eredeti
helyzetikben kell maradniuk (kivéve, ha jelen Figgelék 12. fejezetének rendelkezései értelmében
eltavolithatok).

14.4.9 A keszty(tarto és az ajtézsebek modositasa megengedett, de csak abban az esetben, ha ezek
méretének ndvelésére kerul sor.

14.4.10Ha egy rendezvény kiirdsa értelmében a motor alsé védelme megengedett, akkor a
fékcsdvek, és benzincsdvek hasonlé védelmére is van lehet6ség.

14.4.11 Rendérségi jelzések elhelyezése és jellege szabadon valaszthatdé, amennyiben ez az auto
tulajdonosanak orszagaban térvényi eléirasokba nem tkozik.

14.4.12 Az eredetitél eltér6 kormanykerék hasznalata megengedett, de a kormanyoszlophoz val6
rogzités modszerének azonosnak kell lennie.
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14.4.13 Az autd villamos rendszerébe kiegészitd relék és kapcsolok szerelhetdk, valamint az
akkumulator kabele meghosszabbithato.

14.4.14 Minden elektromos kapcsol6 mikddése, elhelyezése, és kiegészitdé berendezések esetén a
kapcsolok szama szabadon valaszthaté.

14.4.15 A kerekeket diszitd elemek eltavolithatdk, a kerekek kiegyensulyozhatok.

14.4.16 Anyak és csavarok cseréje, valamint ezek biztosité szeggel, vagy dréttal t6rténd biztositasa
megengedett.

14.4.17 Fényszoroveédd burkolatok hasznalhatok, ha ezek semmilyen aerodinamikai hatast nem
gyakorolnak az autoéra.

14.4.18 A kézifék atalakithatd ugy, hogy azonnal oldjon (,fly-off”).

14.4.19 Alkalmazhaté az adott osztaly periédusdbdl szarmazé eltavolithatdé keményteté (Hardtop),
mely az auté gyartojatdl, vagy kilsé beszallitétél szarmazik.

IX. FUGGELEK: AZ E ES F PERIODUS VERSENY-TURAAUTOIN ES VERSENY-GT-AUTOIN
ENGEDELYEZETT MODOSITASOK

MINDEN EGYEB MODOSITAS TILOS

1. Alvaz
Az eredeti kivitelével és méreteivel egyeznie kell, de helyi merevitése megengedett.

2. Elsé és hatsé felfuggesztés

2.1 Stabilizatorok:

2.1.1 Stabilizator alkalmazasa megengedett feltéve, hogy nem képez kiegészit6 felfliggeszté elemet.
2.1.2 A stabilizator nem lehet allithatd, és egy darab tomor rudanyagbdl kell allnia.

2.1.3 Univerzalis gdbmbfejek (G-szemek) alkalmazasa megengedett, hogyha beépitésiik altal a futomi
geometrigja nem valtozik meg.

2.2 Lengéscsillapitok: A periodusspecifikacioval megegyezé tipusu allithaté lengéscsillapitok
hasznalata megengedett.

2.3 Rugotanyérok:

2.3.1 Allithaté rugétanyérok, és allithaté magassagu futémiivek alkalmazasa tilos kivéve, ha ezek az
adott autétipus periédusspecifikacidjahoz tartoznak. Ebben az esetben csak az eredeti szerkezet
hasznalhaté az allitashoz.

2.3.2 Eredeti rugétanyérok megvaltoztatasa tilos.

2.4 Futémii rugok:

2.4.1 Az eredeti rugok helyettesithet6k mas rugokkal abban az esetben, ha ezek kivitele és szama
megegyezik a periddusspecifikacié azon rugoéinak tulajdonsagaival, melyeket helyettesitenek.

2.4.2 A rugok tekercseinek/lapjainak szama szabadon valaszthato.

2.4.3 Progressziv rugdk hasznalata csak abban az esetben megengedett, ha ezek a
periodusspecifikacio részét képezik.

2.5 Futdmimerevitések/merevité rudak és csovek: Hasznalatuk tilos kivéve, ha az adott modell
periddusspecifikaciodjaban szerepelnek.

3. Rugdék
A futdm( rugdinak kivételével az dsszes rugd helyettesitheté mas rugokkal, azzal a feltétellel, hogy

ezek szama, anyaga és rugoballandéja megegyezik azon rugok tulajdonsagaival, melyeket
helyettesitenek.

4. Dinamé/generator és gyujtas

Egyenaramu dinamé cseréje megegyezd, vagy nagyobb teljesitményl, a periddusspecifikacionak
megfelel6 valtakozd aramu generatorra megengedett, de ennek rendszerét és meghajtasi maodjat
megvaltoztatni tilos. Bordasszij-tarcsak hasznalata tilos. Az alap specifikaciénal kisebb atmérs;i
gyujtogyertyak hasznalata megfeleld adapter hasznalatanak segitségével megengedett abban az
esetben, ha bizonyitott ezek hasznalata az adott periddusban.

Elektronikus motorfordulatszam-hatarolok hasznalata tilos.
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5. Motor

5.1 Felfuras:

Megengedett az eredetinél legfeljebb 1,2 mm-rel nagyobb furat készitése azzal a feltétellel, hogy az
igy megnovelt [Okettérfogat miatt a gépkocsi nem Iépi tul az adott periddusra meghatarozott
IOokettérfogat-osztalyt.

5.2 Minden 1970.01.01. és 1971.12.31. kozott épitett gépkocsi motorja felfurhaté a G periddus
IOkettérfogat-osztalyanak hataraig. Ez a lehet6ség fennall minden egyéb gépkocsira is, ha ennek
tényét az adott autéra, vagy alvazra vonatkozé térténelmi adatok bizonyitjak.

5.3 Hengerfej és motortomb:

A slritési viszony megvaltoztatdsa megengedett a hengerfej és a motorblokk fellletének
megmunkalasaval, és/vagy a hengerfejtomités elhagyasaval, vagy eltérd vastagsagu hengerfejtomités
alkalmazasaval.

5.3.1 Csak homologizalt szelepemeld himbak alkalmazasa megengedett.

5.4 Dugattyuk, vezérmiitengelyek és szeleprugok:

Amennyiben a beépitett alkatrészek szadma nem |épi tul a homologizalt motor adott alkatrészeinek
szamat, ugy ezek megvaltoztathatdk, vagy az eredetitél szerkezet és gyartasi moéd szerint kiiléonb6zé
dugattyuk, vezérmitengelyek és szeleprugok alkalmazhatok.

5.5 Finom megmunkalas:

A motor alkatrészeinek megmunkalasa, polirozasa, és centrirozasa megengedett, amennyiben

5.5.1 e folyamatok anyag hozzaadasa nélkul térténnek.

5.5.2 a folyamatok utan is egyértelmiien bizonyithatd, hogy az adott alkatrész a szériagyartasbol
szarmazik, és jelen rendelkezések szerint engedélyezett és/vagy homologizalt.

5.5.3 a gépkocsi homologizaciés lapjan feltlintetett tlirések mellett a homologizaciés lap szerinti
méreteket, és tdmegeket betartjdk. Amennyiben az auté igazolvanydban ezen tlrések nem
szerepelnek, ugy +/- 5 %-os tlrés a mérvado.

6. Olajrendszer:

6.1 Csak a motorolaj szamara épitheté be olajszilir6 és/vagy olajhiité.

6.2 Az olajhltéknek - felllrél nézve - a karosszéria hatarolé vonalain belll kell lennitk.
6.3 Az olajtekndben elhelyezhet6k rogzitett, vagy mozgd hullamtoérd lemezek és falak.

7. Kipufogérendszer

7.1 A kipufogocsonknak az eredetivel megegyezének kell lennie, de a kipufogédobok és csbvek
szabadon valaszthatok.

7.2 A kibocsétott zajszintnek azon orszag torvényben elbirt hatarain belll kell esnie, amelyben az
adott rendezvény zajlik.

7.3 A kipufogocsovek végzédéseinek legfeljebb 45 cm, de legalabb 10 cm magassagban kell lennie
az uttél. Ezeknek az auto kils6 hatarolé vonalan belil kell esnilik, attdl legfeljebb 10 cm tavolsagban
lehetnek, és az auto tengelytavjanak kézepétél hatrébb kell végzédniik. A végzddés csak akkor eshet
a gépkocsi kiilsé hatarolé vonalan kivilre, ha ez az autd peridédusspecifikacidjaval megegyezik.
Ezeken kivil kotelez6 megfeleld védelmet kialakitani a forré kipufogocsoévek altal okozott égési
sérulések elkerllése céljabal.

7.4 A kipufogd rogzitése nem lehet ideiglenes jellegii. A kipufogégaz csak a rendszer végén léphet a
szabadba. Az alvdz semmilyen része nem hasznalhato a kipufogdgazok vezetésére.

8. Uzemanyagrendszer

8.1 Elektromos benzinpumpak mechanikus pumpéakra cserélheték, és forditva. A benzinpumpak
szama és elhelyezése szabadon valaszthato.

8.2 Barmilyen Uzemanyagtank hasznalata megengedett feltéve, hogy megfelel az 5.5. fejezet
rendelkezéseinek, tovabba a homologizalt, vagy egyéb médon meghatarozott befogaddképességet
nem haladja meg, valamint az eredeti tank beépitési helyére, vagy a csomagtérbe kerll beépitésre.
8.3 Az lizemanyagcsovek elhelyezése szabadon valaszthaté.

9. Porlasztok

9.1 A porlasztdé/porlasztok a homologizaciés lapon szereplé modelltél/modellektdl eltérd méreti
porlasztéra/porlasztokra cserélheték, amennyiben:

9.1.1 a szerkezet/szerkezetek markaja, minden részlete és mikddési elve megegyezik az adott
modell periédusspecifikacidja szerinti porlaszt6éval/porlasztékéval (leveg8csappantyuk, favokak,
fojtészelepek, pumpak, stb. szama).
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9.1.2 a porlaszté/porlaszték kdzvetlenll a szivésorra szerelhet8k az eredeti rogzité csavarok, vagy
csapok, és furatok segitségével barmilyen kézdarab alkalmazasa nélkdil.
9.2 Levegdszirdk, és azok burkolatai cserélheték a periddusspecifikacionak megfeleld légtdlcsérre.

10. Eréatvitel

10.1 Valto: Csak olyan valté (kézi, vagy automata kapcsolasu), és attételsor hasznalhato, amely a
periodusspecifikacionak megfelel. Ferdefogazasu fogaskerekek egyenes fogazasu fogaskerekekre
cserélheték.

10.2 Végattétel: Csak a periédusspecifikacioban felsorolt végattételek hasznalhatok.

10.3 Differencidlmii: A periddusspecifikacidban szereplé tipusu differencidlzar hasznélata
megengedett.

11. Felnik és gumik

11.1 Felnik: Meg kell felelniiik a homologizacios lapnak, vagy az adott periédus periédusspecifikacioja
szerintinek kell lennitk.

11.1.1 A felnik megerGsitése megengedett, és az erfsités a felnik rogzitési rendszerének
megvaltoztatasaval is jarhat feltéve, hogy az adott rogzitési rendszert alkalmaztak az érintett modellen
az adott periddusban.

11.1.2 Az F periédus verseny-turaautéin és verseny-GT-autdéin hasznalhaték az eredeti felni
méreteivel megegyez6 méretli ,Minilite” tipusu kénnylfém felnik abban az esetben, ha semmilyen
egyéb, a periodusspecifikacionak megfelelé konnyifém felni beszerzése nem lehetséges. Az
engedélyezett legnagyobb nyomtav betartasa kotelezé.

11.2 Gumik: Meg kell felelniuk a 8. fejezet rendelkezéseinek.

12. Fékek

A teljes fékrendszernek meg kell felelnie a periddusspecifikacionak, az alabbi kivételekkel:

12.1 A fékrendszer kétkords rendszerré alakithaté oly modon, hogy a két kulonallé hidraulikus fékkor
egyidejlileg hat mind a négy kerékre abban az esetben, ha sem a pedalok helyzetét és rogzitését,
sem azok szerkezetét, sem a karosszériat nem érinti az atalakitas. Fékrasegité beépithetd, vagy
eltavolithaté.

12.2 Nyomashatarolé berendezés beépitése a hidraulikus fékrendszerbe csak abban az esetben
megengedett, ha szerepel a periddusspecifikacioban. Olyan berendezés, amellyel az els6 és hatsé
kerekek kozotti féker§ elosztdsa megvaldsithatd, nem épitheté be oly mdédon, hogy azt a vezetd
ulésébdl llitani lehessen.

12.3 A féktarcsak mddositasa tilos.

12.4 A fékbetétek anyaga, és azok rogzitési médja szabadon valaszthatd, de a surlodé felllet méretei
nem térhetnek el a homologizacids lapon szereplé méretektdl.

13. Utastér

13.1 Szélvédok:

13.1.1 Csak biztonsagi Uvegbdl késziilt szélvéddk hasznalata megengedett, kivéve, ha az adott
gépkocsi kivételes engedélyt kapott eltéré anyag hasznalatara.

13.1.2 1955 elbtt készilt teté nélkili gépkocsik esetén a szélvéddk szabadon valaszthatok. Ezeknek
azonban fliggélegesen legalabb 20 cm-rel kell a motortér hatsoé falanak felllete folé nyulniuk.

13.1.3 Az 1955 és 1961 kdzott gyartott autdk esetében a szélvédSk minimalis méretei a kdvetkezd:
13.1.3.1 Fuggdleges magassag a motortér hatsoé falanak feluletétél mérve: 20 cm.

13.1.3.2 Szélesség: 90 cm 1000 cm’-es Iokettérfogatig, 100 cm 1000 cm°-es I6kettérfogat felett.

13.1.4 A szélvédd egyéb alkatrészeinek (keretek, rogzitések, szigetelések) modositasa tilos.

13.2 A hatsé uvegek, ajtéuvegek, és oldalra nyilé Uvegek anyaga lehet biztonsagi uveg, vagy
valamilyen merev, atlatsz6 , legalabb 5 mm vastagsagu anyag (FAA tipusu anyag, pl.: Lexan 400
ajanlott).

13.3 Flggélegesen nyild oldalablakok cseréje vizszintesen nyild toldablakra megengedett.

13.4 A fenti 13.3. fejezet szabalyanak kivételével az (vegek egyéb alkatrészeinek (keretek,
rogzitések, szigetelések) modositasa tilos.

13.5 Az elsé Ulések mddosithatdk, utas oldali-, és hatso llések eltavolithatok.

13.6 Padl6- és tetéboritasok eltavolithatok, valamint ajtokarpitok cserélhetdk.

13.7 A kezelBszerveknek, és azok mikddésének meg kell felelni a gyartéi specifikacidknak, de azok a
felhasznalé igényei szerint maodosithatok. Ez alatt a kormanyoszlop alacsonyabbra helyezését, a
kézifékkar meghosszabbitasat, annak az utastéren belili athelyezését értjik, valamint a kézifék
atalakitasat ugy, hogy az azonnal oldjon (,fly-off”).
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14. Alsé védelem

Az autd védelme érdekében felszerelt alsé védbszerkezet alkalmazasa engedélyezett, amennyiben
ilyen szerkezet szerepel az eredeti homologizaciés lapon, vagy ha az adott rendezvény kiirasaban
engedélyezik.

15. Aerodinamikai eszk6zok
Aerodinamikai eszk6zok alkalmazasa tilos.

16. Ballaszt (poétsuly)

Az autd témegébe beleszamithatnak ballasztelemek is, amennyiben ezek szilard, egy darabbdl all6
tdombdok, a pilotafilke padléjahoz vannak régzitve szerszam segitségével, ezek jol lathatok, és ezeket
a technikai ellenérok lepecsételték. Egy biztonsagosan rdgzitet pétkereket is lehet ballasztként
hasznalni.

17. Karosszéria

17.1 Csak verseny-GT-autok (GTS) esetében megengedett a karosszériat érinté olyan médositasok
végrehajtasa, melyeket a 2.3.7. fejezetben is felsorolt, a GT autékra vonatkozd korabeli nemzetkozi
rendelkezések értelmében az adott periédusban is végrehajtottak. A TELJES karosszérianak
egyeznie kell egy adott felszereltségi szinttel, mellyel az érintett modell, az adott periédus egy FIA-
rendelkezések szerint megtartott nemzetkdzi versenyén rendelkezett.

17.2 Amennyiben a homologizalt karosszéria megvaltoztatasara kerul sor, ugy annak az FIA-
gépkdnyvben szerepelnie kell az auto térténetét leird részben datummal, a valtoztatasok leirdsaval, és
annak okaval egyutt.

17.3 A bukdlampaknak, és azok mikodtetd szerkezetének eredetinek kell lennidk.

309-es és 314-es bulletin: Historic-auték mechanikus alkatrészeinek, FIA altal elismert
cseréjére vonatkozé szabvanyeljaras

Uj eljaras, mely azonnali hatallyal életbe 1ép.

Az alabbi eljarast az FIA-nak kell elvégeznie olyan mechanikus alkatrészek elismerése érdekében,
melyeket mas gyartd készitett, mint aki az eredeti alkatrészeket gyartotta, vagy gyartatta, melyek az
érintett autékban az adott periédusban, az aktualis J Fliggelék szerint beépitésre kerlltek.

1. Az eljarast valamely nemzeti autdsport szOvetségnek (ASN) kell egy alkatrészgyarté kérelmére
meginditania, vagy egy megbizottnak a gyarté formalis beleegyezésével.

2. A potalkatrész gyartéja felelés azért, hogy az eredeti alkatrész reprodukalasdhoz esetleg
szukséges engedélyt, vagy licencet beszerezze.

3. Az FIA Historic Bizottsaga megbiz egy technikust a vizsgalattal. A technikai megbizott vagy az FIA
technikai delegaltja, és/vagy a Technikai Bizottsag kell6 szaktudassal rendelkezd tagja, vagy pedig
egy fuggetlen szakértd, aki a Historic-motorsport szakmai kérdéseiben jartas.

4. Amennyiben egy alkatrész engedélyezését kérvényezik; a kérvényezét értesitenie kell az FIA-nak
az adott nemzeti autdsport szovetségen (ASN) keresztil az eljaras menetérél, és az azzal
kapcsolatos koltsegekrél.

5. A gyartas helyén meg kell tenni a sziikséges intézkedéseket annak érdekében, hogy a technikai
megbizott az elkészitett Uj alkatrészt egy lehetbleg Uj, a nemzeti motorsport szévetség (ASN) altal
elfogadott, az adott periodusbdl szarmazd eredeti mintaval dssze tudja hasonlitani. Amennyiben
lehetséges, a gyartassal kapcsolatos eredeti vazlatokat is be kell mutatni neki. Az Uj és a régi
alkatrész kdz0s vizsgalata utdn méreteiket, tdbmeguket, és anyagukat irasban kell régziteni. Az uj és
az eredeti alkatrész minden oldalardl, azonos nézetbdl fényképeket kell késziteni.

Az alkatrész 0sszes miszaki rajzat ellenérizni kell, és lehetéség szerint azokrdl fénymasolatot kell
késziteni.

Amennyiben az adott alkatrész egy o6ntvény, Ugy az ontéminta megtekintése, és arrél fényképek
készitése is sziikséges lehet.

6. Ezen adatokat egy hivatalos jelentésbe gyijti 6ssze az FIA Historic Autds Bizottsaganak Technikai
Bizottsaga, mely tartalmazza a fényképeket, és az adott alkatrész miszaki rajzainak fénymasolatat,
és amely a Technikai Bizottsag javaslataival végz&dik.

7. A Historic Autds Bizottsag donti el az adott alkatrészrél, hogy a Nemzetkozi Autés Sporttdrvény K
Flggelékének rendelkezései szerint, a nemzetkdzi motorsportban felhasznalhaté-e: Ez az engedély
azonban csak az eredetivel valé azonossagot biztositja, és nem tartalmaz az alkatrész minéségérél,
vagy hasznélatdnak biztonsagossagarol garanciat, vagy mindsitést. Hasonléképpen nem tartalmaz
arra valo utalast, hogy az FIA barmilyen felel6sséget magara vallal.
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8. Az FIA-altal elismert alkatrészeket az FIA szabalyainak megfelel6en egy kdd elhelyezésével jeldlik.
9. A megbizott minden, az FlA-val el6zetesen egyeztetett kdltsége megtéritésre kerll. Ezen kivul az
FIA-tdl egy altala meghatarozott 0sszeg(, de legfeljebb 1500 FF-os juttatasban részesiil.

10. A kérvényezdnek az FIA kiallit egy atalanydijrél sz6l6 szamlat fliggetlenil attol, hogy az alkatrészt
elfogadtak, vagy sem.

11. Ontési és megmunkalasi tlrések:
Kuls6 ontvény: +/- 1,5 mm,
Bels6 ontvény: +/- 2,0 mm,
Géppel megmunkalt kiilsé alkatrészek: +/- 0,5 mm.
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