283. fejezet
Terepjarmivek
Biztonsagi Berendezései

Megjegyzés! Lasd a dokumentum végén!
Legutobbi frissités: 2006.01.16

1. Az olyan autét, melynek konstrukcidjat veszélyesnek itélték, a sportfelligyelék kizarhatjak a
versenybdl.

2. Ha egy tartozék hasznalata nem koételezd, azt is oly médon kell felszerelni, hogy az megfeleljen a
szabalyoknak.

3. Csovek, Benzin pumpak és Elektromos vezetékek

3.1 Minden csoport

Az lizemanyag- olaj- és fékvezetékeket, csdveket mindenfajta rongalédasi veszéllyel szemben (ké6,
korrézio, mechanikai torések, stb.) kiilsé védelemmel, valamint tlizveszély ellen bels6 védelemmel kell
ellatni.

Minden, a motor felé lUzemanyagot szallitdé vezetéket automatikus elzard szeleppel kell ellatni,
melyeket kdzvetlendl az Gzemanyagtartalyon kell elhelyezni. A szelepeknek minden, nyomas alatt
lévé Uzemanyag vezetéket automatikusan el kell zarniuk, ha az Gzemanyag-ellatoé rendszer barmelyik
vezetéke elszakad, vagy szivarog.

Az Gizemanyagtartaly szell6z6 vezetékét gravitaciés mikddési visszacsapd szeleppel kell felszerelni.
Az Uzemanyag-szivattyuk csak akkor mikddhetnek, ha a motor jar, kivéve az inditasi folyamatot.

3.2 T2 csoport

A széria szerelvények megtarthatdak.

Az Uzemanyag-vezetékeket a repulésben hasznalatos Uzemanyag-vezetékre kell cserélni, ha FT1999.
FT3,5 vagy FT5 lizemanyagtartaly kerl felszerelésre. Ezen vezetékek uUtja szabadon valaszthato6.

A széria szerelvények modositasa esetén azoknak a vonatkozé szabalyoknak meg kell felelnitik.
Tovabbi tiz és szivargas elleni védelem a gépkocsi belsejében engedélyezett.

A nem eredeti elektromos vezetékeket égést nem taplalé anyagbdl készult burkolattal kell ellatni.

3.3 T1 és T4 csoport

A szerelvényeknek az alabbi specifikacidé szerint kell készulnidk:

3.3.1

- Uzemanyag-vezetékek (kivéve a befecskendezd fuvokak csatlakozasait) minimum 70 bar (1000
psi) robbanasi nyomas, 135 °C (250 °F) Gzemi hémérsékleten.

- ken6anyag vezetékek minimum 70 bar (1000 psi) robbanasi nyomas, 232 °C (450 °F) lUzemi
hémérsékleten.

Hajlékony csoveket, égést nem taplald fonott védéburkolattal kell ellatni, és menetes csatlakozokkal
kell szerelni.

Uzemanyag csovek esetében, a fém alkatrészeket, melyek szigetelve vannak a gépjarmi
karosszériajatdl nem vezetd alkatrészekkel, elektromosan 6ssze kell csatlakoztatni.

3.3.2 Azon csOveknek, melyek hidraulikus folyadékot tartalmaznak nyomas alatt, 280 bar (4000 psi)
robbanasi nyomassal kell rendelkezni 232 °C (450 °F) minimalis mikodési hémérsékleten.
Amennyiben a hidraulikus rendszer miikédési nyomasa nagyobb mint 140 bar, a robbanasi
nyomasnak minimum a mikddési nyomas duplajanak kell lenni.

Hajlékony csdveket égést nem taplald fonott védSburkolattal kell ellatni és menetes csatlakozékkal kell
szerelni.

3.3.3 Az tizemanyagot vagy hidraulika folyadékot szallité vezetékek athaladhatnak az utastéren, vagy
a vezet6filkén, amennyiben nincs rajtuk csatlakozas. Csatlakozas csak az els6 és hatsé tizfalakon
torténd atvezetéseknél (lasd a 253-1 és 253-2 szamu abrakat), illetve a fékkorben lehetséges.(kivéve
a T4 csoportot)

A féhengerek kivételével minden hidraulika folyadékot tartalmazé tartaly, utastérben valé elhelyezése
tilos.

3.3.4 A benzin pumpaknak és csapoknak az utastéren kivil kell lenni.

3.3.5 Az utastérben kizarélag az utastérszell6zésért felelés szivd és kieresztd nyilasok valamint
csovek engedélyezettek.

3.3.6 Az elektromos vezetékeket, égést nem taplalé véddréteggel kell bevonni.
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3.3.7 Onzaro, a hajlékony csdvekkel megegyezé gyartmanyu gyorscsatlakozokat fel lehet szerelni az
Osszes csore kivéve a fékcsoveket.

4. Biztonséagqi fékrendszer

Kétkords fékrendszer, melyet azonos pedallal mikodtetnek. A pedalnak normalisan minden kerékre
hatnia kell, a fékrendszer csoveinek barmely pontjan tapasztalhatdé szivargas, vagy a fékrendszer
egyéb meghibasodasa esetén, a pedalnak még mindig legalabb két kerékre kell hatnia.

A gépjarmiibe azonos tengelyre hat6é kézifékrendszer beépithetd, mely teljesen fiiggetlen a 6
rendszertél (hidraulikus vagy mechanikus)

5. Kiegészitd régzitések

Legalabb 2-2 db. Kiegészité rogzitével kell a motorhaz és a csomagtartd tetét ellatni. Ez szintén
vonatkozik az 5. ajtéra de nem vonatkozik az oldal ajtokra.

Az eredeti zar6 mechanizmusokat mikddésen kivul lehet helyezni, vagy el lehet tavolitani.

~Amerikai tipusl” rogzitéket kell hasznalni, ahol egy bajonett keresztezi a tet6t, melyet egy tetéhéz
rogzitett pecek biztosit.

Mianyag elemek hasznalatakor fém erdsitéseket kell hasznalni, hogy a kitép&dést megakadalyozzuk.
A gépjarml fedélzetén szallitott nagyméretli targyakat (pl.: potkerék, szerszamkészlet, stb.)
biztonsagosan rogziteni kell. Elasztikus rogzit6 kételek hasznalata tilos.

6. Biztonsagi 6v

6.1 Ovek

Két vallpant és egy keresztiranyu pant hasznalata kotelez6. A rogzitési pontok a karosszérian, a
vezetdfulkén vagy a bukdketrecen: ketté a keresztiranyu pantok szamara, kett6 vagy esetleg egy az
Uléshez képest szimmetrikusan a vallpantok szamara.

Ezeknek az 6veknek az FIA altal homologizaltnak kell lenniiik és meg kell felelniik az FIA 8853/98,
vagy 8854/98 szamu szabvanyok egyikének.

Tovabba azokon a versenyeken, amelyek tartalmaznak kozuti szakaszokat, nyomoégombos
kioldérendszer felszerelése ajanlott.

Az ASN homologizalhat rogzitési pontokat a bukdketrecen, amikor a bukdketrecet homologizaljak
(lasd 253.8.4 cikkelyt), feltéve, ha azokat tesztelték.

6.2 Beszerelés

Tilos a biztonsagi 6veket az Ulésekhez vagy azok kiszerelhetd tartoszerkezetéhez rogziteni.

A sorozatgyartasu autok rdgzitd pontjait kell hasznalni. (T1 és T2 csoport)

Amennyiben gyari pontokhoz az Ovek rdgzitése nem lehetséges, Uj pontokat kell kialakitani a
karosszérian, vagy a vezetéfulkén, minden pant szamara egyet, és a vallpantokhoz tartozé rogzité
pontokat hatrafelé a lehetséges legtavolabbi ponton kell elhelyezni. Biztonsagi 6v a fejtdmasz

nélkdli, vagy integralt (Ovnyilas nélklli) léshez nem szerelheté. A sorozatgyartasu Uléseken egy
nyilast lehet képezni, ahol a biztonsagi dvet keresztil lehet vezetni. Figyelni kell arra, hogy a évek ne
sérlljenek éles targyal valo surlédas kovetkeztében.

A rogzitési pontok ajanlott elhelyezését a 253-42. abran lathato.

A vallpantoknak hatra és lefelé kell iranyulniuk, oly médon, hogy az irdny ne zarjon be 45°-nal
nagyobb szbget az Uléstamla felsd élének vizszintes sikjaval, (T4 csoportban 20° a vezetd vallatol),
azonban ajanlott, hogy ez a sz6g ne haladja meg a 10°-ot.

Az Ulés kbzépvonaldhoz viszonyitott legnagyobb szég 20° lehet akar széttartd, akar Osszetartd
maédon. (vizszintes keresztmetszetli méréssel)

Amennyiben lehetséges, a ,,C” oszlopon a gyarté altal kialakitott roégzité pontokat kell hasznalni.
Ro6gzité pontokat, melyek a vizszinteshez viszonyitva a megengedettnél nagyobb szdget zarnak be
nem szabad hasznalni, kivéve, ha az Ulés megfelel az FIA szabvanyinak.

Ebben az esetben egy 4 pontos biztonsagi 6v vallpantjait kell felszerelni a gyarté altal kialakitott hatsé
Ulés derékpant rogzité pontjaira.

4 pontos biztonsagi 6veknél, a vallpantokat az elsé (ilés tengelyére szimmetrikusan keresztezve kell
beszerelni.

Amennyiben a sorozatgyartasu rogzitési pontokra a vall- és/vagy labkozti pantok régzitése nem
lehetséges, Uj rogzitési pontokat kell kialakitani a karosszérian vagy az alvazon; a vallpantok
esetében a hatsé kerekek kdzépvonalahoz legkdzelebb elhelyezve.

Amennyiben az utobbi régzitési pont nem valdsithatd meg, a vallpantok régzitheték a biztonsagi
bukdketrechez vagy egy meger6sitd csdvéhez hurok (ful, gylrd,) segitségével, és ezen kivll
rogzitheték a hatsé ovek felsé rogzitési pontjaihoz, vagy rogzitheték vagy, tamaszthatok egy a
bukdketrec hatsé merevit6ihez hegesztett keresztiranyu erésité elemhez.
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Ebben az esetben a keresztirdnyu er6sité elem hasznalatdnak a kdvetkezd feltételeknek kell
megfelelnie:
- A keresztiranyu erdsité elemnek egy legalabb 38 x 2,5 mm-es vagy 40 x 2mm-es hidegen huzott,
varrat nélkili, minimum 350 N/mmz2 szakitészilardsagu acélcsének kell lennie.
- Az er6sit6 elem elhelyezési magassaganak olyannak kell lennie, hogy a vallpantok hatra és lefelé
iranyuljanak oly moédon, hogy az irany 10° és 45° (20° a T4 csoportban) kdzotti szoget zarjon be az
Uléstamla felsd élének vizszintes sikjaval, (a vezet6é vallaval T4-ben), azonban ajanlott, hogy ez a
sz6g 10° legyen.
A derék és évpantot nem az (lés oldala mentén, hanem az Ulésen keresztil kell atvezetni, hogy a
medence részbdl a lehetd legnagyobb teriletet takarjon és tartson.
A derékpantoknak szorosan kell feszilni a medence és a fels6 comb kdzo6tt. Semmilyen esetben sem
szabad azt a hason viselni és ennek elkerilése érdekében a gyari Ulésekben nyildsokat kell kiképezni
szukség esetén.
- A pantok régzithet6k hurkoldssal vagy csavarokkal, az utdébbi esetben azonban minden rogzitési
ponthoz kdézdarabot (ellenlemezt) kell hegeszteni.(A méreteket lasd 253-17c és 253-53 szamu
abrakon.)
Ezeket a kézdarabokat az erdsit6 csébe kell helyezni és a pantok rogzitéséhez M12 8.8 vagy 7/16
UNF min&ségi csavarokat kell hasznalni.
- Minden egyes rogzitési pontnak 1470 daN, l1abkozti pantok esetén 720 daN nagysagu er6hatdsnak
kell ellenallnia. Ha két pantot egy ponton rogzitenek, a figyelembe veendd terhelés egyenlé a két
pantra el6irt terhelés 6sszegével.
- Minden ujonnan létrehozott rdgzitési pont esetén egy legalabb 40 cm? feliiletl és legalabb 3 mm
vastagsagu acél er8sitd lemezt kell hasznalni.
- Az alvazhoz vagy 6nhordo karosszériahoz valo rogzités elvei:

- Altalanos régzitési rendszer: lasd 253-43 sz. &bra.

- Vallpantrégzitési rendszer: lasd 253-44 sz. abra.

- Labkozti pantok rogzitési rendszere: lasd 253-45 sz. 4bra.
6.3 Felhasznalas
Egy biztonsagi dvet homologizalt kialakitasban, mindennem{ mdédositas, vagy alkatrészek eltavolitasa
nélkul, a gyartéi utasitasoknak megfeleléen kell hasznalni.
A biztonsagi 6vek hatékonysdga és hosszanti nyuldsa kdzvetlenll kapcsolatban all a felszerelés
madjaval, a felhasznalassal és karbantartassal.
Az dveket minden sulyos Utk6zés utan ki kell cserélni, tovabba, amikor a szbvet elszakad, gyengdl,
vagy meglazul, vegyi anyagok, vagy napfény hatésa éri. Ugyancsak cserélni kell az dveket akkor, ha
fémrészek, vagy tartéi meghajlottak, deformalddtak, vagy rozsdasak.
Minden olyan dvet, amely nem mikddik tokéletesen, ki kell cserélni.
Ovrészek vegyes hasznalata nem megengedett, csak a gyartd altal készitett egy adott szett
hasznalhaté.

7. Tazoltoé késziilékek — Tiizolté rendszerek

BCF és NAF oltbanyag hasznalata tilos.

7.1 Beépitett rendszerek

7.1.1 Minden autot fel kell szerelni a 16 szamu technikai lista szerinti tlizolté rendszerrel: ,Az FIA altal
homologizalt tlizolté rendszerek”.

7.1.2 Minden tlzolté késziléket a vezetSfulkében kell, megfeleld védelemmel elldtva felszerelni
minden esetben ugy, hogy azok régzitése 25 g lassulasnak ellenalljon. Minden tlizolté berendezésnek
tizallénak kell lennie.

Mianyag csovek hasznalata tilos, fémcsdvek hasznalata kotelezé.

7.1.3 A vezetdnek tudni kell mikodtetni a rendszert ha kormany a helyén van, az lésében, becsatolt
biztonsagi ovvel ul. A kilsé mikodtetd egység a kulsé aramtalanité kapcsoléval kell kombinalni, vagy
annak kozelében kell felszerelni. Jeldlése egy legalabb 10 cm atmérdji piros korben elhelyezett ,E”
betd.

7.1.4 A rendszernek minden helyzetben mikddnie kell.

7.1.5 A tGzolté fuvokaknak alkalmasnak kell lenni az oltdbanyag tovabbitasara, és ugy kell felszerelni,
hogy azok ne mutassanak direkt a bennllék fejére.

7.2 Kézi tilizolté készulékek

7.2.1 Minden autét fel kell szerelni eqy vagy két tlizoltd készilékkel a 7.2.3 és a 7.2.4. pontokban
meghatarozott minimum téltésulynak megfeleléen.

Minden kamiont fel kell szerelni két tlizoltd készulékkel a 7.2.3 és a 7.2.4. pontokban meghatarozott
minimum toltésulynak megfeleléen.
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7.2.2 Engedélyezett thzolté anyagok: AFFF, FX G-TEC, Viro3, por vagy egyéb az FIA Aaltal
homologizalt anyag.

7.2.3 Minimalis tlzoltd6 anyag mennyiség: AFFF: 2.4 liter, FX G-TEC: 2,00 kg, Viro3: 2,00 kg, Zero
360: 2,0 kg, por: 2,0 kg

7.2.4 Minden tzolt6é készliléket nyomas ala kell helyezni az alabbiak szerint: AFFF a gyart6 utasitasa
szerint, vagy 12 bar, FX G-TEC, Viro3, és Zero 360: a gyarté utasitasa szerint, por: minimum 8 bar,
maximum 13,5 bar. Minden AFFF toltetl tlzolté késziléket fel kell szerelni a toltet nyomasanak
ellendrzésére szolgalé miszerrel.

7.2.6 Minden tiizolt6 késziléken az alabbi informaciokat kell feltintetni:

- Urtartalom

- az oltéanyag tipusa

- az oltéanyag mennyisége (suly vagy térfogat)

- a kovetkezd ellendrzés ideje, mely nem lehet tobb két évnél a toltés, illetve az utolsé ellenbrzés
idejét6l szamitva.

7.2.7 Minden tlzolto készlléket a megfeleld védelemmel ellatva kell felszerelni ugy, hogy azok
rogzitése 25g lassulasnak ellenalljon, tovabba csak gyorskioldd fém rogzité (békazar) és fémpant
fogadhato el.

ThGzallo csévek hasznalata kotelezd, mianyag vezeték nem hasznalhato.

7.2.8 A tlizolto készlilék a vezetd és a navigator altal is kdnnyen elérhetd legyen.

7.2.9. Kamionok esetében a két tlizoltd készllék egyike helyett, a 16 sz. technikai listaban
meghatarozott tlizolté rendszer beépithetd.

8. BUKASVEDO SZERKEZETEK (T1 és T2 csoport)

8.1 Meghatarozasok

8.1.1 Biztonsaqi ketrec:

Olyan szerkezeti vazrendszer, amelyet a karosszéria komoly sérilésének megakadalyozasa céljabdl
készitettek, Osszelitkdzés vagy az auto felborulasa esetére.

8.1.2 Bukocsé:

Szerkezeti vazrendszer szerelési pontokkal.

8.1.3 Bukoketrec:

Szerkezeti vazrendszer, amely egy f6 bukdécsdbdl és egy mellsé bukdcsébdl (vagy két oldalséd
bukdcsébdl, ill. egy f6 bukdcsébél és két oldalsé fél-bukocsébdl), ezek dsszekotd tagjaibol, egy atlos
tagbdl, hatsé merevitékbdl és szerelési pontokbdl all.

(Kiviteli példakat lasd 253-3 és 253-4 abran).

8.1.4 F8 bukocsé:

Olyan szerkezeti elem, amely egy csaknem fiigg6leges keretbdl all, melyet a jarmiiben keresztben,
kozvetlenul az elsé Ulések mogott helyeznek el.

8.1.5 Mellsé bukéesé:

Hasonlo a f6 bukocs6hoz, de a keret formajanak szorosan kovetnie kell a szélvédd oldaltartd keretét
és a tet6 ellls6 részét.

8.1.6 Oldals6 bukocsé:

Csaknem fluggéleges keretbdl allé szerkezeti elem, amelyet a jarmi jobb és bal oldala mentén
helyeznek el. Az oldals6 bukdcsé hatso labainak kdzvetlenil az elsé Ulések mdgott kell lenniuk.

A mellsd régzitd labnak a szélvédd tartokerete és az ajtdéoszlop hosszaban kell elhelyezkednie, oly
maodon, hogy az ne akadalyozza a vezetd és a navigator ki- és beszallasat.

Az oldalsé fél-bukdcsé olyan oldalsé bukocsé, amely f6 bukdcséhdz kapcesolddik és ez utdbbi képezi
az el6bbinek hatsé szarat (253-4. abra).

8.1.7 Hossziranyu tartéelem:

Olyan hossziranyu cstvek, amelyek nem tartoznak a f6, mells6, vagy az oldalsé bukdécséhoz, hanem
ezeket 6sszekodtik a hatsé merevitékkel.

8.1.8 Atlés tartéelem

Keresztiranyu cs6, amely a f6 bukécsd egyik felsd sarkat vagy egy hatsé merevité felsé végét,
valamint a bukdcsd vagy a hatsé merevité masik oldalan 1évd alacsonyabb szerelési pontot kot
Ossze.
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8.1.9 A keret megerésitése:

A bukdketrechez rogzitett erésitd tag, mely a ketrec szerkezeti hatasossagat javitja.

8.1.10 Megerdsitd lemez:

A Kkarosszéria, vagy az alvaz szerkezetéhez rogzitett fémlemez, amelyet a bukdcsd also
szerel6talpanal a szerkezetre haté terhelés megosztasa érdekében helyeznek el.

8.1.11 Szereld talp:

A bukécsb6hdz hegesztett lemez, amely lehetévé teszi a csének a karosszéria, vagy az alvaz
szerkezetéhez, egy megerdsits lemezre valé csavarozasat vagy hegesztését.

8.1.12 Bonthato tartéelemek:

A biztonsagi ketrec olyan szerkezeti elemei, amelyeknek eltavolithatonak kell lennilk.

8.2 Technikai elbirasok, jellemzék

8.2.1 Altalanos megjegyzések

8.2.1.1 A biztonsagi ketreceket ugy kell megtervezni és megépiteni, hogy az - helyes beszerelés
esetén - nagymértékben csokkentse a karosszéria deformalédasat és ez altal az utasok sériilésének
kockazatat.

A biztonsagi ketrec alapvetd jellemzéi az adott gépjarmihoéz illé biztonsagos konstrukcid, megfeleld
beszerelés és a karosszériahoz val6 szoros illesztés.

A csOvek nem szallithatnak folyadékot.

A biztonsagi ketrec tulzott mértékben nem akadalyozhatja a vezetd és a navigator ki- és beszallasat.
A ketrec elemei az utastérben keresztlilmehetnek a miszerfalon és az elsé karpitboritason, valamint a
hatso karpitboritason és a hatsé léseken.

A hatso Uléseket le lehet hajtani.

A biztonsagi ketrecet teljesen be kell épiteni:

- eldl: 200 mme-rel az els6 keréktengely el6tt,

- hatul: a hatsé keréktengellyel egy szintben.

Azonban, a merevitdk tulnyulhatnak ezen a sikon, hogy a karosszériahoz lehessenek erésitve.

A hatsé merevitbk Onhordd karosszéria esetében tulnyulhatnak a hatsé felfliggesztési rogzitd
pontokon, feltéve, hogy az dnhordé karosszéria egy Uregébe vannak erésitve vagy hegesztve.

Tilos, egy mar homologizalt bukéketrecen barmilyen méodositas.

A terhelt fejtamlak hatsé fellilete hatarozza meg a f6-bukdcsd csOvének a pozicidjat, mely nem
nyulhat tul azok fiiggéleges vetlletén.

A minimalis szabad magassag a bukodketrec f6 csé alatt 900 mm a sértetlen Glés aljatédl figgdlegesen
mérve.

8.2.1.2 Alap biztonsagqi ketrec

Az alap bukdketrecnek a 283-5 vagy a 283-6 abra szerint kell készllnie. Az els6 keresztmerevitd és a
két ajtérad kotelezb.

Olyan autok esetében, ahol az utasok szama 3, a biztonsagi ketrecnek a 283-5. abranak kell
megfelelni, ahol egy masodik f6 bukdcsé van elhelyezve kozel a hatso ulés(ek) tamlajahoz.

Pick-up gépjarmikre vonatkozdan, ahol az utastér nem elég nagy, hogy a kotelez6 alap biztonsagi
ketrecet be lehessen épiteni, a bukdcstveket a 283-1 - 283-4 abrak szerint kell beszerelni.

Ez a lehet6ség csak a pick-up gépjarmivekre vonatkozik, kizarva mas karosszéria tipust, és a
beszerelés minden pontjanak a vonatkozé tébbi paragrafus altal meghatarozottaknak kell megfelelni
(beleértve a felhasznalt anyagokra vonatkozé 8.3. pontot).

283-1 abra: Egy keresztmerevitd kotelezb.

283-2: Két keresztmerevité kotelezd, egyik a utastéren bellli 4 pontos bukécséhdz (253-4 abra
alapjan), a masik a utastéren kivuli 4 pontos bukdcs6hdz (253-3 vagy 253-4 dbrak alapjan).

283-3 abra: Egy keresztmerevitd koételez6 (253-3 vagy 253-4 abrak alapjan).

283-4 abra: Két keresztmerevitd kotelez6, egyik az utastéren bellli 4 pontos bukécséhdz a masik a
utastéren kivili 6 pontos bukécséhoz.

8.2.1.3 Kotelezb atlds tartéelem:

A kotelez6 atlds tartdelem beépitésének maédjait lasd a 253-3 abratél a 253-5-ig.

A 253-5 abra hasznalata esetén, a ,d” méret 400mm, vagy kevesebb lehet.

A kuldnb6z6 elemek kombinaciodja megengedett.

8.2.1.4 Kotelezd tetd6 megerésités:

A 2005. 01. 01-t81 homologizalt gépkocsiknal a bukdketrec felsd részének a 253-9A és a 253-9C
abrakon bemutatott kiegészitd tagokkal torténé megerésitése kotelez6.

Navigator nélkili versenyeken egyetlen atlos elem (a 253-9A &bra szerint) is beszerelhetd, de elllsé
csatlakozdsanak a vezet§ fel6li oldalon kell lennie.

8.2.1.5 Valaszthaté megerésitd elemek:
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A 253-6, 253-9D, 253-9E, 253-10, 253-11, 253-13, 253-16, 253-17A és 253-17C szamu abrakon
lathaté megerdsité elemek véalaszthatok.

A 253-9A — 253-9C abrakon lathaté meger6sité elemek csak a 2005. 01. 01. elétt homologizalt
gépkocsik esetében valaszthatok.

Ezek kulon-kilon, vagy egymassal kombinalva hasznalhatok.

8.2.1.4 Felszerelhetd megerdsité tagok:

Mindegyik tipusu megerésitést lehet kiilén vagy kombinalva hasznalni (lasd 253-6 — 253-17, 253-17A
és 253-17C abrakat).

8.2.2 Technikai leirasok

8.2.2.1 F§, elllsé és oldals6 bukécsdvek:

Ezeket a kereteket vagy abroncsokat egy darabbdl kell elkésziteni, kdtések alkalmazasa nélkdl.
Szerkezetik sima és egyenletes legyen, egyenetlenségek és repedések nem fordulhatnak el6.

A f6 bukocsd fliggbleges részének a lehetd legegyenesebbnek kell lennie, valamint a karosszéria
belsejéhez a lehetd legszorosabban kell illeszkednie.

Az eluls6é vagy oldalsd bukdcsd elsé labanak egyenesnek kell lennie, vagy ha ez nem lehetséges,
akkor a szélvédb oszlopait kell kdvetnie és csak egy haijlitas lehetséges az alsé fliggbleges lab elétt.

A biztonsagi ketrec kialakitasakor a keresztiranyi elemeket az oldals6 bukoécsovekhez, a
hosszanti elemeket a mells6 és a fé6 bukécs6hoz, valamint az oldalsé fél bukécsévet a f6
bukécs6hoz a teté magassagaban kell rogziteni. A teté magassagaban nem lehet 4-nél tobb
bonthaté kétéelem. Annak érdekében, hogy a karosszéridhoz valé rogzités megfelelé legyen, az
eredeti belsd karpitozast a biztonsagi ketrecnél és a rdgzité pontoknal meg lehet valtoztatni, oly
mabdon, hogy azt kivagjak vagy megvaltoztatjak az alakjat.

Ugyanakkor ez a médositas nem teszi lehet6vé a karpitozas teljes részeinek eltavolitasat.

Szikség esetén a biztositék dobozt el lehet mozditani, hogy a bukdketrecet be lehessen szerelni.
8.2.2.2 Bukoketrecek rogzitése a karosszériahoz:

Minimalis régzitések:

- 1-1 db. a f6 vagy oldalsé bukdcsé mindegyik labahoz;

- 1-1 db. a mells6é bukdcs6é mindegyik labahoz;

- 1-1 db. minden hatsé mereviténél (Ilasd 8.2.2.3 pontot).

A 6, ellls6 és oldalsé bukdcsévek mindegyik pontjan, olyan anyagbdl készilt megerésité lemezt kell
felszerelni, amely minimum 3 mm vastag de legaldbb azonos vastagsagu annak a csének a
falvastagsagaval, amelyhez hozzahegesztették.

Minden rdgzit6 pontot legalabb 3 db csavarral kell régziteni egy legalabb 3 mm vastagsagu, acélbdl
késziilt megerdsité lemezhez, melynek alapteriilete legalabb 120 cm? s amelyet a karosszériahoz
hegesztettek. Példak lathatok a 253-18 -- 253-24 abrékon (a 253-18 és 253-20 abrak esetében a
megerd@sitdé lemezt nem kell feltétlenidl a karosszériahoz hegeszteni). A fentiek azonban nem
vonatkoznak a hatsé merevitékre (Id. alabb).

A csavarok legalabb M8-as méretliek, ISO szabvany szerint 8.8-as mindségiiek vagy annal jobbak
legyenek.

A csavarok onrogziték legyenek, vagy rendelkezzenek rogzité alatétekkel.

Ezek minimalis kovetelmények. Tébb rogzité elem alkalmazhaté, a bukdcsé labai a megerdsitd
lemezekhez, a bukdkeret a karosszériahoz hegeszthet6. A bukdcsévek labait viszont tilos kézvetlendl,
er6sit lemez alkalmazasa nélkul a karosszéridhoz hegeszteni.

A biztonsagi bukdketreceket kdzvetlenll az acél karosszéridhoz vagy a f6 karosszériahoz kell
er6siteni, ill. arra a szerkezetre, amelyre a felfiggesztés terhelése nehezedik (szikség esetén
kiegészitd mereviték hasznalataval a karosszéria és a bukocsé labanak kézds pontjanal.
Bukdkereteket, melyek csé vagy félcsd (T1) alaku keretet képeznek az autdban, a karosszéridhoz
hegeszthetdek, ahol a csé csatlakozik az ajtd kiiszob folott.

A bukdcsé talpat a karosszériaval egyez6 anyagu erésitéssel kell ellatni.

Egy masik atlés elem alkalmazasa is ajanlott hasonléan a padlé szinten alkalmazott vizszintes csé
alkalmazasahoz.

A bukécsovet alkotd csOveknek az utastér bejarata felett meg kell felelnilik a minimalis bukdketrecre
vonatkozd méreti eldirasoknak.

8.2.2.3 Hatsé merevitdk:

Ezek alkalmazasa kotelez8, és ezeket a tetbvonal kdzelében, valamint a f6 bukdcsé kilsd, felsé
hajlataiban, az auté mindkét oldalan régziteni kell.

Ezeknek legalabb 30 fokos szdget kell bezarniuk a figgdlegessel, hatrafelé kell lefutniuk, a lehetd
legegyenesebbnek kell lennitk, és a lehetd legszorosabban kell illeszkednilk a karosszéria belsé
oldallemezeihez.
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Anyagok meghatarozasat, atmérdjiuket és vastagsagukat a 8.3 pontban megadottak szerint kell
kialakitani.

Szerelési pontjaikat lemezekkel kell megerésiteni. Minden egyes hatsé merevitét olyan csavarokkal
kell rogziteni, melyek Osszesitett keresztmetszete legalabb kétharmada annak az ajanlott értéknek,
amelyet a fenti 8.2.2.2 pont elGir, és el kell latni 6ket legalabb 60 cmz fellilet(i erdsité lemezekkel (lasd
a 253-25 szamu abrat).

Egyetlen, két helyen nyirasra igénybevett csavar alkalmazasa megengedett, feltéve, hogy az
megfelel6 keresztmetszetli és erésségli, és a hatsé merevitébe egy perselyt hegesztettek be (lasd
a253-26 szamu abrat).

8.2.2.4 Atlés tartéelem:

Legalabb egy darab &tlos tagot kell felszerelni.

A tagok elhelyezése feleljen meg a 253-3 — 253-5 szdmu abrakon lathatd kialakitasok valamelyikének,
és azoknak egyenesnek kell lenniuk.

Az atlos tagok rogzitési pontjait ugy kell elhelyezni, hogy azok ne okozhassanak séruléseket.
Kialakitasuk eltavolithatd modon is készilhet, de a versenyek idején, a helyukon kell lennitk. Az &tlos
tartéelem alsé végének a f6 bukdcs6hdz, vagy a hatsé merevitéhoz kell csatlakoznia, legfeljebb 100
mm-re a szerelbtalptol.

A fels6 végének a f6 bukdcsdhdz, vagy a hatsé merevitéhoz kell csatlakoznia, legfeljebb 100 mm-re
azok csatlakozasi pontjatol.

Az atlés tagoknak meg kell felelnitik a 8.3 pontban régzitett minimalis eléirasoknak.

A karosszéridhoz rogzitett atlés tagoknak a fenti 8.2.2.3 pontban elGirt megerésité lemezekkel kell
rendelkezniuk.

8.2.2.5 A bukdketrec valaszthaté és kbtelez6 meger6sitd elemei:

A meger6sitd elemek atméréjének, vastagsaganak és anyaganak a 8.3 pontban meghatarozottnak
kell lennie.

Ezeket vagy a helylkre kell hegeszteni, vagy el nem tavolithaté rogzité elemekkel kell csatlakoztatni.
Az er6sité csdveknek egyenesnek kell lennitk.

8.2.2.5.1 Keresztmerevitd elemek:

A 253-7 és a 253-53 szamu abrakon lathatd elem régzitése megengedett. A mellsé bukdécséhdz
rogzitett keresztiranyu er6sité elem nem nyudlhat be az utastérbe. Felszerelése a lehetd
legmagasabbra térténjen, de als6 széle nem lehet magasabban a miiszerfal felsé szélénél.

8.2.2.5.2 Ajtéesdvek (oldaliranyud védelem céljabdl)

Legalabb egy hosszmerevitét kell felszerelni az auté mindkét oldalan, ajté szinten.

Ezt az er@sitést alkoté csdveket be kell épiteni a bukdcsébe és a fiiggbleges csével alkotott sz6g nem
lehet nagyobb mint 15 fok (lefele mérve elére irdnyban).

Az oldalsé védelmeket a lehet6é legmagasabbra kell felszerelni, ha ez egy cs6bél all, akkor 10 cm-re
az Ulés aljatol de minden esetben a felsé csatlakozasi pontjaik nem lehetnek magasabbak, mint az
ajté magassaganak a fele az aljatol mérve.

Ha ezek a fels6 rogzitési pontok az ajté nyilasan kiviil esnek és el6tte vagy utana talalhatéak, ez, a
magassagra vonatkozoé korlatozas az ajtonyilas és az ajtocsévek metszetére is érvényes. X alaku
(keresztezd) ajtécsovek esetén ajanlatos az ajtdocsdvek alsd csatlakozasi pontjait kdzvetlendl a
hossziranyu hossztartdhoz régziteni, és hogy a kereszttag legalabb egyik része egy darabbdl alljon.
8.2.2.5.3 A tet6 megerésitése:

A 2005. 01. 01. elétt homologizalt gépkocsik esetében a bukdketrec felsé részének megerdsitése,
tagok hozzaadasaval, a 253-9A - 253-9E szamu 4brakon lathaté moédokon megengedett.

Navigator nélkili versenyeken egyetlen atlos elem (a 253-9A &bra szerint) is beszerelhetd, de elllsé
csatlakozdsanak a vezet§ fel6li oldalon kell lennie.

A 253-9D és 253-9E abrakon bemutatott elemek két csébdl is készllhetnek.

8.2.2.5.4 A hajlatok és a csatlakozasok megerésitése:

A f6 bukocs6 vagy a mellsd bukdcsé csatlakozasainak hosszanti tagokkal valé meger6sitése a 253-10
és a 253-16 szamu abrakon lathatd moédon megengedett, ugyancsak megengedett a 16 és az oldal
bukdcsé, valamint a f6 bukdcsé és a hatsd merevitdk csatlakozasi pontjainak megerésitése is.

Ezen megerdsité csdvek végeinek csatlakozasi pontjai nem lehetnek lejjebb, vagy tavolabb a
megerdsiteni kivant tagok hosszanak a felénél, kivéve a mellsé bukécsé azon merevitéit, amelyek az
ajtéecs6/mellsd bukdcsé csomopontjaihoz csatlakoznak.

A 253-17b &bra szerinti megerdsités kell alkalmazni a mellsé bukécsé mindkét oldalén, a szélvédd
fels6 sarka és a mellsd bukdcsé talppontja kézott.

Ez aoz erdsités a menetiranyra meréleges sikban elhajolhat, de az elhajlas nem haladhatja meg
a 20°-ot.

8.2.2.6 Véddbburkolat:
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Ahol a bennllék teste vagy sisakja a biztonsagi ketreccel érintkezésbe léphet, nem gyulékony
védéburkolatot kell felszerelni.

8.2.2.7 Eltavolithaté csatlakozasok:

Amennyiben eltavolithatd csatlakozasokat alkalmaznak egy bukdketrec szerkezetében, a felhasznalt
eltavolithatd csatlakozéknak meg kell felelni az FIA altal jévahagyott tipusok egyikének (lasd a 253-27
— 253-37 szamu abrakat). Azokat hegeszteni tilos.

A csavaroknak és a fejes csavaroknak ISO szabvany szerint 8.8, vagy annal jobbnak kell lennitik.
253-27, 253-30, 253-33, 253-36 és 253-37 abraknak megfelelé oldhaté kotést tilos alkalmazni, a
f6, a mells6 és az oldalsé (fél-oldals6) bukécsovek felsd részének 0sszekotésére, mert azok az
alapszerkezetben csuklot képeznének, és lehetdvé tennék a deformaciot.

Oldhat6 kotés kizarédlag csak az elemeknek és a valaszthaté megerdésitéseknek a bukécséhoéz
torténd rogzitéseknél alkalmazhaté.

Az eltavolithatd csatlakozésokat a cs6 tengelyének meghosszabbitdsaban kell régziteni, oldaliranyu
eltérés nélkul.

8.2.2.8 Hegesztési iranyelvek:

Valamennyi varratot a lehetd legjobb minéségben, és az anyag teljes vastagsagaban kell kialakitani,
és lehetdleg védbégazas ivhegesztést kell alkalmazni. Bar egy hegesztés j6 kilsé megjelenése nem
garantalja szikségszer(ien annak jo minéségét, a rossz kiilsejli hegesztések sohasem j6 szaktudas
jelei.

Ha hékezelt acélt alkalmaznak, a gyarté kilénleges utasitasait be kell tartani (kilonleges elektrodak,
véddgazas hegesztés).

Hangsulyozni kell, hogy a hékezelt vagy a magas széntartalmi acélok hasznélata problémakat
okozhat, s azok rossz gyartasa a szilardsag csdkkenésében (a hdkezelt zénak ridegsége miatt), vagy
nem megdfelel rugalmassagban mutatkoznak meg.

8.3 Az anyagokra vonatkozo el6irasok
A felhasznalt csovek jellemzéi:

Szakité Minimum

Anyag szilardsag méretek Alkalmazas

(mm)

45x2.5

f;gf X0,095%) | £5 pukécss (253-39 sz. abra): Oldalsé bukécsd és azok hétsé
Hidegen huzott 50 x 2.0 Osszekotése(253-40 sz abra) a konstrukciotdl fliggden
varratmentes et »
szénacél 350 N/ mm? | (2:07X0,083”)
maximum 0.22%
széntartalommal

38x25

(1.5”x0,095”)

vagy Oldalsé fél-bukdcsé és a biztonsagi ketrec egyéb részei

40x2.0

(1,6”x0,083”)

Megjegyzés: ezek az értékek a megengedett minimalis értékeket jelentik.

Az acél kivalasztasakor figyelmet kell forditani a jo nyulasi tulajdonsagokra és a megfeleld
hegeszthetéségre.

A csoveket hidegen kell hajlitani, és azok kdézépvonalanak hajlitasi sugara legalabb a cséatméré 3-
szorosa legyen.

Ha a csOvek hajlitdas kézben ovalissa valnak, a kisebb és nagyobb atmérd kdzotti arany legalabb 0.9
legyen.

8.4 Az ASN. altal végzett homologizéacié

A biztonsagi bukoketrec gyartok benyujthatnak egy sajat tervezési biztonsagi bukdketrecet az ASN -
hez jévahagyasra.

A verseny gépatvevdinek az ASN altal elfogadott és a gyartot

képvisel6, mindsitett szakemberek altal alairt homologizacidés igazolast kell bemutatni. Annak
tartalmaznia kell a biztonsagi bukdketrec rajzait és fényképeit, és meg kell felelnie az alabbi
el6irasnak:

Minden 0j, ASN altal homologizalt, 2003. januar 1. utdn forgalomba kerll6é bukdketrecre a gyartdjanak
egyedi azonosité tablat kell rogzitenie, amelyet sem masolni, sem athelyezni nem szabad. (pl.
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hegesztett, mart vagy 6nmegsemmisité dntapadd). Az azonositd tablan fel kell tintetni a gyarté nevét,
az ASN altal adott homologizaciés szamot és a gyartd altal kibocsatott egyedi gyartasi szamot.
Ugyanezen szamokat visel6 igazolast az autdban kell tartani, és be kell mutatni a gépatvételkor.
Ezeken a biztonsagi ketreceken barminemi maodositas tilos.

Az ASN altali jovahagyas megszerzéséhez a gyarténak kétségtelenil igazolnia kell, hogy
folyamatosan tud az FIA el6irasoknak megfeleld biztonsagi ketreceket tervezni és gyartani.

Az ASN altal jévahagyott gyartdk kizarélag olyan termékeket szallithatnak, melyeket az elfogadott
szabvanyoknak megfelel6en terveztek és gyartottak.

Minden, ASN altal jovahagyott gyarténak igazolnia kell az ASN felé, hogy:

- az altaluk hasznalt anyagokrdl rendelkeznek szarmazasi bizonyitvannyal, vagy a felhasznalt anyag
eredete visszakereshetd és azokat mas anyagoktdl elkllonitve tarorjak;

- az altaluk alkalmazott hegesztési eljarasok folytonos és kifogastalan min&ségii varratokat
eredményeznek, és azokat rendszeresen laboratoriumi teszteknek vetik ala;

-mivel és karbantart auditalhatdé, hazi minéségligyi szabvanyokat és eljarasokat, amelyeket
rendszeresen frissit.

Minden ASN altal vizsgalt bukoketrecnek teljesitenie kell a 8.4.1, a 8.4.2 és a 8.4.3 pontok alabbi
elGirasait.

Az ASN fenntartja a jogot hogy megtagadja azon bukdketrecek homologizaciojat melyek nem felelnek
meg az ASN vagy az FIA elGirdsainak.

Azok a ketrecek, amelyeknek szerkezetét mar tesztelte, vagy homologizalta az illet§ ASN és ugyanaz
a gyarté éllita el6 és amelyeken csak alkatrészek hozzdadasaval végeztek mdédositasokat,
kozvetlenlil homologizalhatdk az illeté ASN altal, azutan, hogy ellenallasat tesztelték és a gyartd az
igazolast kiallitotta.

8.4.1 Tervezési elbirasok

Az alapkonstrukcionak (lasd 283-6 abra) az alabbi minimalis kovetelménynek kell megfelelnie:

- a féivhez két atlos elem rogzitése kotelezd (lasd 253-4 abra). A két elem talalkozasat
lemezbetoldassal meg kell erésiteni.

A T1 csoport jarmiiveire is érvényes a 253-3 abran szerepl6 kialakitas, azzal a feltétellel, hogy a
»d” méret legfeljebb 400mm lehet és az elemek lent az alvaz merev, szerkezeti részéhez
csatlakoznak.

- A bukoketrec felsé részén a 253-9A, 253-9B és a 253-9C abrak valamelyikén megadottak szerint kell
a keresztirdnyu elemeket rogziteni. Navigator nélkali versenyeken elegendd egy keresztiranyu elem
rogzitése ugy, hogy annak elllsé régzitési pontja a vezetd oldalan legyen.

- Ha a 253-4 abra szerinti ,A” méret 200 mm-nél nagyobb, akkor a 253-17B abra szerinti megerdsitést
kell alkalmazni mindkét oldalon a szélvédd felsé sarka és az elsé iv talpa kozott.

Ezen erdsités a menetiranyra merdleges sikban elhajolhat, de az elhajlas nem haladhatja meg a
20°-ot.

- a 253-4 abra szerinti ,alfa” sz6g nem lehet nagyobb, mint 90 fok.

8.4.2 Szerkezetek, melynek anyaga megdfelel a 8.3 pontnak

Ha a 253-4 abra szerinti alap bukdketrec a 8.3 pont szerinti anyagok felhasznalasaval készil, akkor
az ASN azt barmely statikus teszt vagy matematikai szamitas nélkiil homologizalhatja.

8.4.3 Statikus terhelési vizsgalat

Azokat a bukoketreceket, melyek nem felelnek meg a 8.4.1 pont méretekre vonatkozo el6irdsainak a
8.4.2.1 és a 8.4.2.2 szerinti vizsgalatnak kell alavetni.

Ezt a vizsgalatot az FIA altal elfogadott vizsgalo intézetben kell végezni.

1) - Vizsgalando bukoéketrec:

A tesztet a teljes bukdketrecen kell végrehajtani, mivel a bukdketrec mikodését csak teljes egészében
lehet vizsgalni.

2) - Vizsgal6 eszkoz:

Ezt ugy kell megépiteni, hogy egyik terhelésnek sem szabad befolyasolnia a tesztel6 eszkdz
szerkezetét.

3) - A vizsgal6 eszk6zhdz valé rogzités:

A bukodketrecet a tesztel§ eszkézhdz az eredeti bekodtéseivel, vagy segédkeret alkalmazasaval az
eredeti f6 régzitési pontokon, maximum 6 helyen (lasd 253-4 4bra) kell rdgziteni.

8.4.3.1 A f6iv vizsgalata (lasd 253-38 abra)

A teljes bukdketrecnek ellen kell allnia 7,5W daN fiiggéleges terhelésnek, melyet a féiven tetején kell
létrehozni egy nyomdlappal (w = az autd témege + 150 kg)
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A nyomdélap acélbdl készil, élein 20+/-5 mm sugaru lekerekitéssel az alabbi méretek szerint:

- hosszusag: f6iv szélesség + legalabb 100 mm

- szélesség: 250+/-50 mm

- vastagsag: legaldbb 40 mm.

A nyomolapnak kovetnie kell a f6iv keresztiranyu profiljat. A terhelésnek 15 masodpercnél
rovidebbnek kell lennie.

Ez a teszt nem eredményezhet a teljes biztonsagi bukdketrecen torést vagy olyan képlékeny
deforméciot, amely az 50 mm-t meghaladja a terhelés tengelyének iranyaban mérve.

8.4.3.2 Az elsé iv vizsgalata (lasd 253-38B abra)

A teljes bukdketrecnek ellen kell alinia 3,5W daN terhelésnek, melyet az elsé iv tetején kell [étrehozni
egy nyomdlappal a vezetd oldalan a keresztirdnyu elem csomépontjaban(w = az auté témege + 150
kg)

A nyomolap acélbdl készill, élein 20+/-5 mm sugaru lekerekitéssel az alabbi méretek szerint:

- hosszusag: f6iv szélesség + legalabb 100 mm

- szélesség: 250+/-50 mm

- vastagsag: legalabb 40 mm.

Ugy kell megtervezni, hogy a nyomélap terheléskor a csoméponttél ne mozduljon el.

A nyomolap hossziranyu tengelye elére mutasson a vizszinteshez képest 5+/-1 fokos lejtéssel. A
keresztiranyu délés kifelé 25+/-1 fok legyen.

A terhelésnek 15 masodpercnél révidebbnek kell lennie.

Ez a teszt nem eredményezhet a teljes biztonsagi bukdketrecen torést vagy olyan képlékeny
deforméciot, amely az 100 mm-t meghaladja a terhelés tengelyének iranyaban mérve.

8.4.3.3 Szamtani vizsgalat

A 8.4.2 pontban leirt statikus vizsgdlat helyett a gyartdé benyujthat az ASN-nek komplett szamitasi
jelentést, melyet az ASN vagy az FIA altal elfogadott tarsasag végzett.

Ennek a jelentésnek vilagosan be kell mutatnia, hogy a bukodketrec ellenéll a 8.4.2.1 és 8.4.2.2 pontok
szerinti statikus terhelésnek térés nélkul és a rugalmas alakvaltozas az elGirt hatarértékeken belll
marad.

A jelentést kiadd tarsasagnak nyilatkoznia kell, hogy szamitasai gyakorlati tesztek eredményein
alapulnak.

8.5 FIA homologizacié

Minden gépkocsigyarté homologizaltathat az FIA —val acél biztonsagi bukdketrecet. Ezen biztonsagi
bukdketrecek kialakitasa szabad, de a bukdketrec fels6 részét a 253-9A, 253-9B és 253-9C abrak
valamelyike szerinti tagokkal kell ellatni.

Navigator nélkuli versenyeken egyetlen atlés elem is beszerelhet, de elllsd csatlakozasanak a
vezetd oldalan kell lennie.

Ezeket az elemeket a 8.4.2 pontban leirtak szerinti statikus terhelésprébanak kell alavetni, vagy az
ASN és a FIA altal elfogadott tarsasagnak ill. a gyarténak kell mindenre kiterjed6é szamitast készitenie.
Ha a 253-4 abra szerinti ,A” méret 200 mm-nél nagyobb, akkor a 253-17B abra szerinti megerdsitést
kell alkalmazni mindkét oldalon, a szélvédd felsé sarka és az elsé iv talpa kozott.

A 253-4 abra szerinti ,alfa” sz6g nem lehet nagyobb, mint 90 fok.

Ennek a jelentésnek vilagosan be kell mutatnia, hogy a bukdketrec ellenall a 8.4.2.1 és 8.4.2.2 pontok
szerinti statikus terhelésnek térés nélkil és a rugalmas alakvaltozas az elGirt hatarértékeken belll
marad.

A tarsasagnak ill. a gyarténak nyilatkoznia kell, hogy szamitdsai gyakorlati tesztek eredményein
alapulnak.

A FIA fenntartja maganak a jogot, hogy a szamitasok kiegészitésére statikus terhelési probakat irjon
elé.

Ezt a biztonsagi ketrecet egy homologizacio kiterjesztési lapon kell ismertetni, amelyet az FIA-hoz
jévahagyas céljabdl el kell terjeszteni, és a biztonsagi ketrecet semmilyen formaban nem szabad
modositani (lasd a 8.2.1.1 pontot).

8.6 A 8.4 és 8.5 szerint homologizalt biztonsagi bukdketrec médositasa és javitasa.

A homologizalt bukéketrec barmilyen mdédositasa a bukdketrecet alkalmazhatatlanna teszi.

Sérilt bukoketrecet a gyart6 altal vagy annak felligyeletével javithato.

9. Hatralatas
A hatralatast 2 kilsé tukor megfelel6 hasznélataval kell elérni (egy minden oldalon).

10. Vonészem
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Minden autét hatso és elsd vondszemmel kell felszerelni. A vondszemet megfeleléen kell régziteni, de
nem lehet az autd felemelésére hasznalni. Tisztan lathatonak és sargara, pirosra vagy narancs
szin(ire festettnek kell lennie valamint az autd keriletén belil kell elhelyezni. Minimalis bels6é atméré:
50 mm.

Minden kamiont olyan els6 vontatd kapoccsal kell felszerelni, amely lehet6évé teszi a jarmi vontatasat
a verseny itinerében régzitett dtvonalon. Sargara, pirosra vagy narancs szinlre festettnek és sziikség
esetén azonnal hasznalhaténak kell lennie. A vontatdkapocsnak elol a l6kharité feliletén tal kell
nyulnia.

11. Szélvéddk, iivegek és nyilasok

Szélvédd: ragasztott tvegbdl készllt, gyartasi cimkével ellatott szélvédbk hasznalata kotelez6.

A tébbi ablaknak homologizalt biztonsagi Uvegbdl kell készilnie. Napellenzé csik engedélyezett, de a
bennuléknek a kozlekedési jelzéseket Iatnia kell.

Amennyiben a szélvédd eltdrik, szemvéddvel ellatott (vagy motorkerékpar tipusu szemiiveg)
bukdsisak viselése kotelez6 az dsszes bennllé szamara, maskulonben az auté nem rajtolhat. Ha egy
baleset kdvetkeztében a karosszéria oly mértékben deformalddott, hogy az nem teszi lehetévé a
szélvédd cseréjét rétegelt Uvegbdl készilt szélvédbvel, azt minimum 5 mm vastagsagu
polikarbonatbdl késziilt szélvédbvel kell helyettesiteni.

Az oldal és hatsé livegeknek - amennyiben azok atlatszéak - vagy homologizalt anyagokbdl vagy
polikarbonatbdl készult Gvegeknek kell lennitk, melyek minimalis vastagsaga 3mm.

Szinezett Uveg vagy biztonsagi félia hasznalata az oldals6 és hatsé ablakon engedélyezett, feltéve,
hogy a gépkocsitdl 5 méterre allé személy lathatja a vezetét és a jarmiben elhelyezett targyakat.
Halo:

Minden olyan autét, ahol az elsd ajtdk lejaré ablakokkal vannak felszerelve, az ajtékhoz rogzitett
védohaloval kell ellatni, amelynek als6 részén gyorskioldé rendszer van.

Javasolt a gyorskapcsok hasznalata.

A haloék felsé részeén lévo ,,rogzitést” szerszam hasznalata nélkiil kell tudni oldani.

Ezeknek a haldknak a kovetkezd jellemzbkkel kell birniuk:

Minimalis pantszélesség: 19 mm.

A nyilasok minimalis mérete: 25x25 mm.

A nyilasok maximalis mérete: 60x60 mm.

A haldknak be kell fednilk az ablak nyilasat a kormanykerék kdzepéig.

12. Biztonsaqi szélvédo régzitések
Az ilyen eszkdzdk szabadon felhasznalhatdk.

13. Aramtalanité kapcsolé

Az aramtalanité kapcsolonak meg kell szakitani az 6sszes aramkort (az akkumulator, generator vagy
dinamo, vilagitas, inditas, gyujtas, elektromos vezérlés, stb. aramkoreit), és a motort is le kell allitania.
Elektronikus befecskendezés szabalyozas nélkiili dizel motorok esetében, az aramtalanité
kapcsoldhoz csatolni kell egy eszkdzt mely a motor lizemanyag ellatasat zarja el.

Szikramentes kivitell, és az autd belsejébdl, a vezetd és a navigator altal az tlésikben bekoétve Ulve,
valamint kivilrél egyarant mikodtethetd legyen.

Az dramtalanitd kapcsolo kils6 mikodtetdjét, zart autdk esetén kotelezben a szélveédd also részénél a
vezetd oldalan kell elhelyezni. A mikddtetét, kék alapon fehér szegélyd, legalabb 12 cm-es oldalu
haromszdgben, piros szinl villam jellel kell jeldini.

T2 csoportban egy kllsé kapcsold hasznalata kotelezé, T1 csoportban az autdkat 2 kilsd
mikddtetdvel kell ellatni, egyet — egyet a szélvédd mindkét oldalara.

Kamionoknal az aramtalanité kapcsoléhoz csatolni kell egy eszkdzt mely a motor Uzemanyag ellatasat
zarja el és az akkumulatorokat levélasztia az dsszes aramkorrél a kdzponti tlzoltérendszer
kivételével.

Ezt a kapcsolot sargara kell festeni és egy fehérszélli kék haromszoégben elhelyezett piros villammal
kell jelélni. E kapcsold helyzetét egy legalabb 20cm széles feltind jelzésnek kell mutatnia. A
kapcsolonak a kabin elején a szélvéd6 alatt, kdzépen kell elhelyezkednie ugy, hogy az kdnnyen
elérhetd legyen akkor is ,ha jarmi az oldalan vagy a tetején fekszik. Tovabba egy motor leallitd
kapcsolot kell a vezetéfulkében felszerelni melynek ki és be helyzete egyértelmliien megjeldlt. Ezt a
kapcsolot a vezetdnek Ulésében, bekotve Ulve kell miikddtetnie.

Ennek a kapcsolonak mindennem( Gzemanyag-szivattyut le kell allitania.
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Ha a gépkocsi mechanikus motorleallité rendszerrel szerelt, a leallitd szerkezetet kivil, az
aramtalanité kozvetlen kozelében kell felszerelni a mikodésre utald jelzéssel. Pl: Huzni a
motorleallitashoz.

14. Az FIA altal j6vahagyott biztonsagi lizemanyagtartaly

A versenyz6k altal hasznalt biztonsagi lUzemanyagtartalynak minden esetben egy, az FIA altal
jévahagyott gyarté termékének kell lennie.

Az FIA beleegyezésének megszerzése érdekében egy gyarténak igazolnia kell termékeinek allando
mindségét, és hogy azok megfelelnek az FIA altal elfogadott el6irasoknak.

A FIA altal jévahagyott biztonsagi Uzemanyagtartalyokat készité cégeknek vallalniuk kell, hogy
kizarolag olyan tartalyokat széllitanak vevéiknek, melyek a jévahagyott normaknak megfelelnek.

E célbdl, minden leszallitott tartalyon fel kell tintetni a gyarté6 és a modell nevét, azon pontos
el6irasokat, melyek szerint az adott tartalyt gyartottak, homoldgizacio idejét és az érvényesség
idejét valamint a sorozatszamot.

A feliratnak torélhetetlennek kell lennie, és az FIA-nak el6zetesen el kell fogadnia.

14.1 A tartalyok eléregedése

A biztonsagi tartalyok kb. 5 éves hasznalat soran eléregszenek és tekintélyes mértékl csokkenés
kdvetkezik be a szilardsagi jellemz&ikben.

Egyetlen tartalyt sem szabad a gyartas datumatdl szamitott 6t éven tal felhasznalni, kivéve, ha a
gyarto ellenérizte és igazolta annak hasznalhatésagat legfeljebb Gjabb két évre.

Szivargas mentes nem gyulékony anyagbdl készilt ablakot kell az FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tankok
védbburkolataba beszerelni, hogy a érvényesség lejarati idejét napra pontosan le lehessen
ellendrizni.

14.2 Tankok beszerelése

A tankot ki lehet cserélni az FIA altal homologizalt biztonsagi tankra FT3 1999, FT3,5 vagy FT5
szabvany) vagy egy masik a gyarto altal homologizalt tankra. Ebben az esetben egy tomité panelt kell
hasznalni, mely elzarja az eredeti tank eltavolitasaval keletkezé nyilast.

Tetsz6leges szamu tankot lehet beépiteni, valamint a kilénb6zé homologizacioju tankok vagy az FT3
1999, FT3,5 vagy FT5 tankok kombinacidjat is lehet alkalmazni. Minden jarmivel egyutt nem
homologizalt tanknak FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tipusu tanknak kell lenni.

Az 1 liternél kevesebb Uzemanyagot befogadni képes tankok beépitése engedélyezett, de szamuk
nem lehet tébb mint a f6 tankok szdma.

Az eredeti tank maradhat az eredeti helyén.

Novelt kapacitdsu FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tankok beépitése az eredeti tank helyére engedélyezett.
A csomagtartéban lehet elhelyezni a kiegészit tankokat olyan auték esetében, ahol a csomagtartd
egy zart tér (elsé vagy hatsé csomagtartd), mely a karosszéria szerves részét képezi.

A tartalyt befoglald tér padidjan lyukakat kell kialakitani, hogy szivargas esetén az lzemanyag
kifolyhasson.

Olyan autok esetében, melyek nem rendelkeznek zart terii csomagtartoval, mely a karosszéria
szerves részét képezi, a kiegészitd tankot az utastéren belll lehet elhelyezni a leghatsé tlés mogott.
Minden esetben, a bedmld csdvet tartalmazé tankot t(izalldé és folyadékzard valaszfallal kell
elkiléniteni, mely megakadalyozza az Uzemanyag beszivargasat az utastérbe vagy annak a
kipufogdcsbvel valo érintkezését.

Amennyiben a tankot a csomagtartoba épitik be, és amikor a hatso Ulés el van tavolitva, az utasteret
el kell ktldniteni a tanktdl tlizvéds, tizallo és folyadékzard valaszfallal.

Két Iégtérbdl allé autdk esetében, lehetséges egy tizallé és atlatszo plasztik valaszfal hasznalata az
utastér és a tank kdzott.

A biztonsagi hab hasznélata FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tankoknal ajanlott.

A toltényilas és a zarosapka helyét és méretét meg lehet valtoztatni, feltéve, hogy az nem nyulik tul a
karosszérian, és szivargas esetén biztositani lehet, hogy a kiszivargott izemanyag ne tudjon befolyni
az auto belsejébe.

A nyilasokat a hatsé ablakok helyére lehet beépiteni.

A toltényilasnak és a szell6z6nek mindig az utastéren kivil kell lenni egy fém elemen.

Amennyiben egy toltényilds a karosszérian belUl van, azt egy tartallyal kell kérllvenni, mely
rendelkezik kivezetéssel.

A légtelenitdt vagy az autd tetején kell kivezetni vagy az auté belsejében egy hurkot kell kialakitani
amilyen magasan lehetséges és az auté aljan kell azt kivezetni a tankhoz vald csatlakozasaval
ellentétes oldalon.
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Ezeket a légtelenitbket 6nzarddasu szelepekkel kell ellatni.

T1-es vagy T2-es pick-upok esetében, ahol az utastér teljesen elkilonil a platotol (teljesen zart fém
kabin), a tanknak vagy egy sorozatgyartasu autobdl szarmaznia vagy FT3 1999, FT3,5 vagy FT5
tipusunak kell lenni, ahol a platét &t kell alakitani ugy, hogy szivargas esetén a kiszivargott
Uzemanyagot ki lehessen vezetni.

14.3 Betoltd nyakkal ellatott lizemanyagtartaly

Minden olyan autét, mely az utasteret keresztezd betdlté nyakkal rendelkezik, egy FIA altal
homologizalt visszacsapo szeleppel kell ellatni. A szelepet, mely lehet egy vagy két lemezes, a betdltd
nyakba kell szerelni a tank feldli oldalon.

A betdlté nyilas meghatarozasa: A gépjarmi Gzemanyag bet6ltd nyilasat a tankkal 6sszekotd eszkoz.

14.4 Uzemanyagtéltés

Az Uzemanyag t0ltés megkezdése el6tt a jarmivet és az Uzemanyagtolid eszkdzt dssze kell foldelni.
14.5 Tankszell6zés

A tankot szell6z6vel kell ellatni, kivéve ha a széria tank és Uzemanyagrendszer megmarad.

15. TUZVEDELEM
Hatékony langvédét kell elhelyezni a motor és a versenyzék Ulése kozott, esetleges tliz esetén a
langok utastérbe val6 bejutasanak megakadalyozasa érdekében.

16. VILAGITAS

A fényberendezéseknek minden pontban a Nemzetkdzi Kozuti forgalomra vonatkozé szabalyoknak
kell megfelelni.

Minden auténak rendelkezni kell:

- 2 fényszoéroval (tompitott/fényszoro)

- 2 elulsé helyzetjelzd lampaval

- 2 hatso6 helyzetjelz6 ldmpaval és rendszamtabla megvilagitassal

- 2 féklampaval

- 2 iranyjelzével eldl és hatul

- elakadasjelz6 lampaval

Minden féklampanak a minimum felllete 50 cm? Az els fényszérokat és a kiegészité lampakat az
elsé kerekek tengelye elé kell szerelni a motorhaztetd tetejének / szélvédd aljanak vonalaban
(maximum 8 lampa).

Minden 32 cm®-nél nagyobb felilletii elére vilagitd lampat livegtorés ellen védeni kell raccsal, vagy
atlatszo panellel.

Minden autét fel kell szerelni 2 piros hatsé kédlampaval, egymas mellé vagy a kiegészité féklampak
mellé helyezve azokat.

Minden lampa legyen 21 és 55 watt kozotti teljesitményl. Mindegyiknek 50 cm? feliilettel kell
rendelkezni vagy azzal megegyez8 hatékonysagunak, melyet az FIA jovahagyott.

A féldhoz képest minimum 1.50m magassagban kell a lampakat elhelyezni, ugy, hogy azok hatulrdl
lathatoak legyenek és a gépjarmi kilsejéhez legyenek erésitve.

Az auté hatuljanak mindkét oldalan kell elhelyezni 6ket vagy pick-upok esetében az utas kabin hatsé
részének tetejére.

A lampakat mindig be kell kapcsolni a szelektiv szakaszok lebonyolitasa alatt a versenyigazgato
utasitasa alapjan.

A fény berendezések mindegyikét tokéletes allapotban kell tartani a verseny egésze alatt.

Semelyik csapat sem kezdhet meg egy szakaszt, ameddig az elektromos aramkére nincs megjavitva,
amennyiben az meghibasodott.

17. Kiirt
Minden autot fel kell szerelni kompresszoros hangjelzd készilékkel, melynek izemképesnek kell lenni
a verseny egésze alatt.

18. Potkerék
Minden autdnak rendelkezni kell legalabb 2 poétkerékkel, melyeknek az autéra felszerelt kerekekkel
azonosaknak kell lenni és azokat a verseny egésze alatt ép allapotban kell tartani.

19. Sarfogé lapok
Keresztiranyu sarfogé lapok hasznalata a kovetkezd feltételek mellett elfogadhaté:

Rugalmas anyagbdl kell készulniuk.
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El kell fednilk legalabb a kerekek szélességét, de az autd szélességének legalabb egyharmadat
szabadon kell hagyniuk az els6 és a hatsé kerekek mogott (lasd a 252-6 abrat).

A hatso kerekek el6tti jobb és a bal oldali sarfogo lapok kézott legalabb 20 cm-es hézagnak kell lenni.
A sarfogo lapok alsé széle nem tébb, mint 10 cm tavolsagra lehet a talajtol, az auté allo helyzetében,
amikor senki sem tartozkodik benne.

Ezek a sarfogod lapok fellilr6l nézve nem nyulhatnak tdl a karosszéria szélein.

Ezek a sarfogd lapok kotelezbek a hatsokerekek és a hajtott kerekek mogott. Eleget kell tennilik a
fenti kdvetelményeknek, gumirozott vaszonbdl vagy legalabb 5mm vastag mlanyagbdl késziiljenek a
karosszériahoz folyamatosan rogzitve.

El6re iranyuld felver6désektél védod, rugalmas anyagbdl késziilt sarfogd lapokat lehet felszerelni az
autd elllsd részére, amennyiben ezt a versenykiiras engedélyezi vagy el8irja. Ezek a sarfogd lapok
nem nyulhatnak tul az auté teljes szélességén, vagy az autd eredeti hosszanal 10 cm-nél jobban, és
az elsé kerekek el6tt az autd szélességének legalabb egyharmadat szabadon kell hagyniuk.

Toébb mint 4 hajtott kerék esetén csak az elsé illetve hatsé tengely hatsé kerekei veendék figyelembe.

20. Ulések

A T2 és T4 csoportokban, ha az eredeti Ulésrogzité vagy — tartéelemeket megvaltoztatjak, az Uj
alkatrészeknek vagy egy FIA altal jovahagyott gyartd termékének, vagy meg kell felelni az alabbi
el6irdsoknak (lasd 253-52. abrakat):

1) A tartéelemeket a karosszériahoz/alvazhoz tilésenként legalabb 4 ponton kell régziteni, minimum 8
mm atmérdjli csavarok és ellentartd lemezek felhasznalasaval, az abranak megfelel6en.

A minimalis érintkezési felllet nagysaga a tartéelem, a karosszéria/alvaz és az ellentarté lemez koz6tt
szerelési pontonként 40 cm?.

Amennyiben gyorskioldo rendszereket hasznalnak, azoknak ellen kell alini 18000 N nagyséagu,
fuggbleges és vizszintes iranyu, de nem egyszerre alkalmazott er6hatasnak. Ha az Ulés beallitasa
céljabdl sineket alkalmaznak, azoknak a homologizalt autokhoz (T2, T4) eredetileg gyartottnak, vagy
az uléshez széllitott sineknek kell lenni.

2) Az Uléseket a tartéelemekhez 4 db szerelési ponton kell régziteni, melyek kozil 2 db az llés elején,
2 db az ulés hatsd részén helyezkedik el. A rogzitéseket minimum 8 mm atmérdjii csavarokkal,
valamint az ilésekbe integralt er6sité elemek felhasznalasaval kell megvaldsitani.

Minden egyes rdgzitési pontnak ellen kell allnia 15000 N, barmilyen iranyu er6hatasnak.

3) A tartéelemek és ellenlemezek minimalis vastagsaga acél esetében 3 mm, kénny(ifém 6tvozeteknél
5 mm.

Az egyes tartéelemek hosszmérete nem lehet kevesebb, mint 6 cm.

A versenyz6k Uléseinek az EGB, az FMVSS vagy az FIA (8855/1999 szabvany) altal homologizaltnak
kell lennie, és azok nem modosithatok.

Az FIA 8855/1999 szabvanynak megfelel6 llések hasznalati ideje 5 év a gyartasi cimkén feltiintetett
datumtdl szamitva. A gyarto ezt tovabbi két évvel kuldn cimkével hosszabbithatja meg.

Minden ilyen esetben a versenyzdk Uléseinek minimum 400 cm? feliletii fejtamlaval kell rendelkezni. A
fellletnek folyamatosnak kell lenni, és nem allhat ki beléle semmi.

utas sisakjaval, olyan behatas esetén, mely a fejet hatrafelé nyomja normalis Gl6helyzet esetén.

A fejtamla nem nyomdédhat be 5cm-nél mélyebben, amikor 850N hatrafelé irdnyuld eré hat ra.

A tavolsag a sisak és a fejtamla kozott csak minimalis lehet, hogy az utas (normal vezetési
pozicidban) sisakjanak mozgasa a fent emlitett er§ hatasara kevesebb legyen, mint 5 cm.

A vastagitott sz6veg a 2005. évi szabaly valtozasa!

Az FIA szabalyoktdl eltéré, nemzeti el6irasok
az Autds Technikai Bizottsag koérleveleiben, illetve az MNASZ honlapjan jelennek meg!
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