253. fejezet
Biztonsagi felszerelések
(Gr.N. A. B. SP.)

Megjegyzés! Lasd a dokumentum végén!
Legutobbi frissités: 2005.11.30

1. Az olyan autét, melynek konstrukcidjat veszélyesnek itélték, a sportfelligyelék kizarhatjak a
versenybdl.

2. Ha egy tartozék hasznalata nem koételez8, azt is oly médon kell felszerelni, hogy az megfeleljen a
szabalyoknak.

3. VEZETEKEK ES SZIVATTYUK

3.1 Védelem

Az lizemanyag- olaj- és fékvezetékeket, csdveket mindenfajta rongalédasi veszéllyel szemben (k6,
korrézio, mechanikai torések, stb.) kils6 védelemmel, valamint tlzveszély és mindenfajta
rongalodas ellen belsé védelemmel kell ellatni.

Alkalmazas: Valaszthat6 a szériaautok (Gr. N) esetében, ha a gyartas soran felszerelt vezetékeket
megtartjak. Kételezd minden csoportban, ha a széria-felszereléseket nem tartjdk meg, vagy ha a
vezetékek a jarmii belsejében futnak és azok védéburkolatat eltavolitottak.
Uzemanyag-vezetékek esetében, ha azok fém alkatrészei elektromosan nem vezetd alkatrészekkel
vannak elvalasztva az autd karosszériajatol, akkor a fém alkatrészeket és a karosszériat elektromos
vezetdvel kell 6sszekotni.

Alkalmazas: Minden csoportban, kivéve, ha a gyari beépitést meghagyjak.

3.2 Jellemzok és felszerelés
Kotelez6 alkalmazas, ha a széria-felszereléseket nem tartjak meg.
Hitévizet vagy kendolajat tartalmazo vezetékeknek a vezetdfiilkén kivil kell lennilik.

Az Uzemanyag- és kendéolaj-vezetékek és a nyomas alatti hidraulika folyadékot tartalmazé vezetékek
szerelvényei az alabbi eldirasok szerint gyartandok:

- ha a vezetékek rugalmasak, akkor azokat menetes vagy 6nlezaré csatlakozokkal, valamint kopas és
langalld (az égést nem taplald) kilsé bevonattal kell ellatni.

- a minimalis robbanasi nyomas a minimalis Gzemi hdmérsékleten mérve:

- Uzemanyag vezetékek: minimum 70 bar (1000 psi), 135 °C (250 °F).

- kenéanyag vezetékek: minimum 70 bar (1000 psi), 232 °C (450 °F).

- nyomas alatti hidraulika folyadékot tartalmazé vezetékek: 280 bar (4000 psi), 232 °C (450°F).

Ha a hidraulikus rendszer Gzemi nyomasa a nagyobb mint 140 bar, a robbanasi nyomasnak legalabb
az Uzemi nyomas kétszeresének kell lennie.

Az lizemanyagot vagy hidraulika folyadékot szallit6 vezetékek athaladhatnak az utastéren,
amennyiben nincs rajtuk csatlakozas. Csatlakozas csak az els6 és hatsd tlzfalakon torténd
atvezetéseknél (lasd a 253-1 és 253-2 szamu abrakat), illetve a fékkdrben és a tengelykapcsolé
korében lehetséges.

Alkalmazas: Kételez6, ha a gyartas soran felszerelt vezetékeket lecserélik.

3.3 Automatikus Gizemanyag elzaré szelep

Javasolt minden csoportban:

Minden, a motor felé lUzemanyagot szallitdé vezetéket automatikus elzard szeleppel kell ellatni,
melyeket kdzvetlenil az lGzemanyagtartalyon kell elhelyezni. A szelepeknek minden, nyomas alatt
lévé Uzemanyag vezetéket automatikusan el kell zarniuk, ha az Gzemanyag-ellatoé rendszer barmelyik
vezetéke elszakad, vagy szivarog.

Kotelezo:

Az Uzemanyag-szivattyuk csak akkor mikddhetnek, ha a motor jar, kivéve az inditasi folyamatot.

Atkalmazas—Javaseltminden-csopertban-
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3.4 Uzemanyagtartaly szell6zés

Az Uzemanyagtartaly szell6z6 vezetékét az alabbi rendszernek megfelelé eszkdzdkkel kell felszerelni,
ugy, hogy az alkalmazott vezetékek a 3.2 pontban foglaltaknak megfeleljenek:

- gravitaciés mikddési visszacsap6 szelep

- Uzemanyagtartaly szell6z6 szelep

- maximum 200 mbar tulnyomasu lefljoé szelep, mely az izemanyag-tartaly szell6z6szelep zarasakor
mUkodik.

4. BIZTONSAGI FEKRENDSZER

Kétkords fékrendszer, melyet azonos pedallal mikddtetnek. A pedalnak normalisan minden kerékre
hatnia kell, a fékrendszer csdveinek barmely pontjan tapasztalhaté szivargas, vagy a fékrendszer
egyéb meghibasodasa esetén, a pedalnak még mindig legalabb két kerékre kell hatnia.

Alkalmazas: Ha ezt a rendszert a sorozatgyartasnal szerelik fel, tovabbi médositas nem sziikséges.

5. POTLOLAGOS ROGZITESEK

Legalabb 2-2 db pétldlagos rogzitd sziikséges a mells6 és hatsé motorhaz- vagy csomagtér tetéhoz.
Az eredeti motorhaz- és csomagtér fedél-rogzitéket ki kell iktatni vagy el, kell tavolitani.

Az autéban elhelyezett nagyméretli targyakat (pl. potkerék, szerszamkészlet, stb.) szorosan régziteni
kell.

Alkalmazas: Valaszthatd a szériaautdk esetében (Gr. N), kdtelezé minden mas csoportban.

6. BIZTONSAGI OVEK

6.1 Ovek

Két vallpant és egy keresztiranyd pant hasznalata, ahol a rogzitési pontok a karosszérian vannak
elhelyezve: kettd a keresztiranyu pantok szédmara, kett6 vagy esetleg egy az Uuléshez képest
szimmetrikusan a vallpantok szamara.

Ezeknek az 6veknek az FIA altal homologizaltnak kell lenniiik és meg kell felelniik az FIA 8853/98,
vagy 8854/98 szamu szabvanyok egyikének.

Ezen tul kérgyorsasagi versenyeken az éveket forgécsatos kioldérendszerrel kell felszerelni.

Tovabba azokon a versenyeken, amelyek tartalmaznak kozuti szakaszokat, nyomoégombos
kioldérendszer felszerelése ajanlott.

Az ASN (Nemzeti SportszOvetség) homologizalhat rogzitési pontokat a bukdketrecen, amikor a
bukdketrecet homologizaljak (lasd 253.8.4 pontot), feltéve, ha-hogy azokat tesztelték.

6.2 Felszerelés

Tilos a biztonsagi 6vet az Uléshez vagy annak tartéjahoz rogziteni!

A biztonsagi 6v a széria autd bekotési pontjaihoz szerelhetd.

A rdgzitési pontok ajanlott geometriai elhelyezéseit a 253-42 szamu dbra mutatja. A vallpantoknak
hatra és lefelé kell iranyulniuk, oly médon, hogy az irany ne zarjon be 45°-nal nagyobb szdget az
Uléstamla felsé élének vizszintes sikjaval, azonban ajanlott, hogy ez a szdg ne haladja meg a 10°-ot.
Az (lés kozépvonalahoz viszonyitott legnagyobb szdg 20° lehet akar széttartd, akar 6sszetartod
maodon.

Amennyiben lehetséges, a gyarté altal eredetileg a C oszlopra szerelt rogzitési pontot kell alkalmazni.
Olyan rogzitési pontok, amelyek a vizszintes sikkal nagyobb szdget zarnak be nem hasznalhatok,
kivéve, ha az Glés megfelel az FIA szabvany kévetelményeinek.

Ebben az esetben a 4 pontos biztonsagi 6vek vallpantjait a hatso Ulés keresztirdnyu éveinek rogzitési
pontjaihoz lehet felszerelni, amelyeket eredetileg a gépjarmi gyartdja szerelt fel.

4 pontos biztonsagi 6vek esetén a vallpantokat szimmetrikusan kell felszerelni az els6 Ulés
kézépvonaladhoz viszonyitva.

Tilos a biztonsagi 6vet felszerelni olyan ulésre, amely nincs fejtamlaval ellatva, vagy amelyik integralt
fejtamlaval rendelkez6 hattamlaval van felszerelve (nincs nyilas a fej- és hattamla kdzott).
Keresztiranyu és labkozti pantok nem haladhatnak at az Ulés szélein, hanem keresztil kell haladniuk
az ulésen annak érdekében, hogy a medence korlli részt a lehetd legnagyobb fellilettel takarjak be és
védjék.

A keresztiranyu Oveknek szorosan simulniuk kell a medencecsont és a comb felsd része kozotti
részhez, semmilyen korilmények kdzott nem viselhetdk a hasi részen.

A sorozatgyartasu lléseken nyilasok képezhetdk ki, amennyiben sziikség van rajuk. Ugyelni kell arra,
hogy az 6vek az éles szélekhez vald surldodas kdzben ne sériljenek meg.



- Amennyiben a sorozatgyartasu rogzitési pontokra a vall- és/vagy labkozti pantok rogzitése nem
lehetséges, Uj rogzitési pontokat kell kialakitani a karosszérian vagy az alvazon; a vallpantok
esetében a hatso kerekek kézépvonalahoz legkbzelebb elhelyezve.

Amennyiben az utébbi felszerelési pont nem valésithatd meg, a vallpantok rogzitheték a biztonsagi
bukoketrechez vagy annak egy megerésité csdvéhez hurok (ful, gylrd,) segitségével, és ezen kivil
rogzitheték a hatsé oOvek felsé rogzitési pontjaihoz, vagy rogzithetbk egy, a bukoketrec hatséd
merevitihez hegesztett keresztirdnyu erésité elemhez.

Ebben az esetben a keresztiranyu er6sit6é elem hasznalatdnak a kovetkezd feltételeknek kell
megfelelnie:
- A keresztirdnyu erdsité elemnek egy legalabb 38 x 2,5 mm-es vagy 40 x 2mm-es hidegen huzott,
varrat nélkili, minimum 350 N/mmz2 szakitészilardsagu acélcsének kell lennie.
- Az er6sit6 elem elhelyezési magassaganak olyannak kell lennie, hogy a vallpantok hatra és lefelé
iranyuljanak oly médon, hogy az irany 10° és 45° kozotti szoget zarjon be az Uléstamla felsé élének
vizszintes sikjaval, azonban ajanlott, hogy ez a szég 10° legyen.
- A pantok rogzitheték hurkolassal vagy csavarokkal, az utdébbi esetben azonban minden rogzitési
ponthoz koézdarabot (ellenlemezt) kell hegeszteni.(A méreteket lasd 253-17c és 253-53 szamu
abrakon.)
Ezeket a kdzdarabokat az er8sit6 csébe kell helyezni és a pantok régzitéséhez M12 8.8 vagy 7/16
UNF min8&ségi csavarokat kell hasznalni.
- Minden egyes rdgzitési pontnak 1470 daN, labkézti pantok esetén 720 daN nagysagu er6hatasnak
kell ellenallnia.
Ha két pantot egy ponton rogzitenek, a figyelembe veendé terhelés egyenld a két pantra eldirt
terhelés 6sszegével.
- Minden djonnan létrehozott rogzitési pont esetén egy legalabb 40 cm: fellletl és legalabb 3 mm
vastagsagu acél, er6sitd lemezt kell hasznalni.
- Az alvazhoz vagy 6nhordé karosszériahoz valé rogzités elvei:

Altalanos rogzitési rendszer: lasd 253-43 sz. abra.

Vallpantrogzitési rendszer: lasd 253-44 sz. abra.

Labkoézti pantok régzitési rendszere: lasd 253-45 sz. abra.

6.3 Felhasznalas

Egy biztonsagi 6vet homologizalt kialakitasban, mindennem( mdédositas, vagy alkatrészek eltavolitasa
nélkul, a gyartéi utasitdsoknak megfeleléen kell hasznalni.

A biztonsagi 6vek hatékonysaga és hosszanti nyulasa kozvetlenll kapcsolatban all a felszerelés
modjaval, a felhasznalassal és karbantartassal.

Az dveket minden sulyos Utk6zés utan ki kell cserélni, tovabba, amikor a szdvet elszakad, gyengul,
vagy meglazul, vegyi anyagok, vagy napfény hatasa éri. Ugyancsak cserélni kell az 6veket akkor, ha
fémrészek, vagy tartéi meghajlottak, deformalédtak, vagy rozsdasak.

Minden olyan évet, amely nem mikodik tokéletesen, ki kell cserélni.

7. TUZOLTOKESZULEKEK-TUZOLTORENDSZEREK
Az alabbi termékek alkalmazasa tilos: BCF, NAF.

7.1 Rali-versenyeken a 7.2 és 7.3 alkalmazando

Kdrgyorsasdgi, szlalom és hegyi versenyeken kézi miikddtetési oltékészilékek kotelezbek.

Automata oltérendszerrel a kézi késziilékek helyettesitheték, ha megfelelnek a 259.14 pont
el6irasainak.

7.2 Beépitett rendszerek

7.2.1 Minden autét fel kell szerelni a 16. szamu technikai lista szerinti tizolté rendszerrel: ,Az FIA altal
homologizalt tlizolté rendszerek”.

7.2.2 Minden tlzolté késziléket a vezetdfilkében kell, megfelelé védelemmel ellatva felszerelni
minden esetben ugy, hogy azok régzitése 25g lassulasnak ellenalljon. Minden tiizolté berendezésnek
tGzallénak kell lennie.

Mianyag csOvek hasznalata tilos, fémcsdvek hasznalata kotelezd.

7.2.3 A vezetdnek tudni kell, mikodtetni a rendszert, ha kormany a helyén van, az tlésében, becsatolt
biztonsagi ovvel Ul. Tovabba a kulsé mikddtetd egységet kombindlni kell az dramtalanitokapcsoldval,



vagy annak kdzvetlen kézelében, kell elhelyezni. Jeldlése egy legaldbb 10 cm atmérdji piros kdrben
elhelyezett ,E” bet.

WRC autok esetében a tizoltd rendszer kiilsé vagy belsé mikodtetése a motor ledllitasat és az
akkumulator levalasztasat kell eredményezze.

7.2.4 A rendszernek minden helyzetben mikdodnie kell.

7.2.5 A tlzolté fuvékaknak alkalmasnak kell lenni az oltdbanyag tovabbitasara, és ugy kell felszerelni,
hogy azok ne mutassanak direkt a bennUlék fejére.

7.3 Kézi tilizolt6 készilékek

7.3.1 Minden autoét fel kell szerelni egy vagy két tlizoltd késziilékkel.

7.3.2 Engedélyezett tlizolt6 anyagok: AFFF, FX G-TEC, Viro3, por vagy egyéb az FIA A&ltal
homologizalt anyag.

7.3.3 Minimalis tlzolté anyag mennyiség:

AFFF: 2.4 liter,

FX G-TEC: 2,0 kg,

Viro3: 2.0 kg,

Zero 360: 2,0 kg

por: 2,0 kg

7.3.4 Minden tizoltd készuiléket a tartalmatol fliggéen nyomas ala kell helyezni az alabbiak szerint:
AFFF, FX G-TEC és Viro3, Zero 360: a gyarto utasitasa szerint, por: minimum 8 bar, maximum 13.5
bar.

Ezen tulmendéen minden AFFF toltetld tlzoltd készlléket fel kell szerelni a tdltet nyomasanak
ellenérzésére szolgalé miszerrel.

7.3.56 Minden tlizolt6 késziléken az aldbbi informacidkat kell feltiintetni:

- Urtartalom

- az oltéanyag tipusa

- az oltéanyag mennyisége (suly vagy térfogat)

- a kovetkezb ellenérzés ideje, mely nem lehet tobb két évnél a toltés, illetve az utolsé ellenbrzés
idejétél szamitva.

7.3.6Z Minden tlzolté késziléket a megfelel6 védelemmel ellatva kell felszerelni ugy, hogy azok
rogzitése 25g lassulasnak ellenalljon, tovabba csak gyorskioldé fém rogzité (,békazar’) és fémpant
fogadhato el (minimum 2 db).

7.3.78 A tlizolt6 készllék a vezetd és a navigator altal is kdbnnyen elérhetd legyen.

8. BUKASVEDO SZERKEZETEK

8.1 Meghatarozasok

8.1.1 Biztonsagqi ketrec:

Olyan szerkezeti vazrendszer, amelyet a karosszéria komoly sérilésének megakadalyozasa céljabdl
készitettek, 6sszelitkdzés vagy az auté felborulasa esetére.

8.1.2 Bukocsé:

Szerkezeti vazrendszer szerelési pontokkal.

8.1.3 Bukoketrec:

Szerkezeti vazrendszer, amely egy f6 bukdécsdbdl és egy mellsé bukdcsébdl (vagy két oldalséd
bukdcsébél, vagy egy fé6 bukocsébdl és két oldalso fél-bukoécsbbél), ezek 6sszekdtd tagjaibol, egy
atlés tagbdl, hatsé merevitékbdl és szerelési pontokbdl all.

(Kiviteli példakat lasd 253-3 és 253-4 abran).

8.1.4 F8 bukocsé:

Olyan szerkezeti elem, amely egy csaknem fiigg6leges keretbdl all, melyet a jarmiiben keresztben,
kozvetlenul az elsd Ulések mogott helyeznek el.

8.1.5 Mellsé bukécesé:

Hasonlo a f6 bukdcs6hoz, de a keret formajanak szorosan kovetnie kell a szélvédd oldaltartd keretét
és a tet6 ellils6 részét.

8.1.6 Oldalsé bukécsé:

Csaknem fluggéleges keretbél allé szerkezeti elem, amelyet a jarmi jobb és bal oldala mentén
helyeznek el. Az oldals6 bukdcsé hatso labainak kdzvetlenll az elsé Ulések mogott kell lenniuk.

A mellsd régzitd 1dbnak a szélvédd tartdkerete és az ajtdéoszlop hosszaban kell elhelyezkednie, oly
maodon, hogy az ne akadalyozza a vezetd és a navigator ki- és beszallasat.

Az oldalso fél-bukécsoé f6-bukdcs6hoz kapesolt és annak hatsé szarat képezé oldalsé bukécsd
(253-4 abra).

8.1.7 Hossziranyu tartéelem:




Olyan hossziranyu csévek, amelyek nem tartoznak a f6, mellsd, vagy az oldalsé bukécséh6z, hanem
ezeket 6sszekodtik a hatsé merevitékkel.

8.1.8 Atlos tartoelem

Keresztiranyu cs6, amely a f6 bukdcsé egyik fels§ sarkat vagy egy hatsé merevitd felsé vegét,
valamint a bukécsd vagy a hats6 merevitd masik oldalan lévé alacsonyabb szerelési pontot kot
Ossze.

8.1.9 A keret megerésitése:

A bukoketrechez rogzitett erdsité tag, mely a ketrec szerkezeti hatdsossagat javitja.

8.1.10 Megerésit6 lemez:

A Kkarosszeéria, vagy az alvaz szerkezetéhez rogzitett fémlemez, amelyet a bukdcsd alsé
szerel6talpanal a szerkezetre hato terhelés megosztasa érdekében helyeznek el.

8.1.11 Szerel§ talp:

A bukécsb6hdz hegesztett lemez, amely lehetévé teszi a csbének a karosszéria, vagy az alvaz
szerkezetéhez, egy megerdsit lemezre valé csavarozasat vagy hegesztését.

8.1.12 Bonthaté tartéelemek:

A biztonsagi ketrec olyan szerkezeti elemei, amelyeknek eltavolithatonak kell lenniiik.

8.2 Jellemzdk

8.2.1 Altalanos megjegyzések:

8.2.1.1 A biztonsagi ketreceket, ugy kell megtervezni és elkésziteni, hogy — ha azokat megfeleléen
beszerelték — azok lIényegesen csdkkentsék a karosszéria deformalddasat, s ez altal az autdban GI6k
sérilésének veszélyét is.

A biztonsagi ketrec lényeges jellemzéi: az adott jarmihdz ill6, szilard konstrukcid, megfeleld
beszerelés és a karosszériahoz val6 szoros illesztés.

A csdvek nem szallithatnak folyadékot.

A biztonsagi ketrec nem akadalyozhatja a vezet6 vagy a navigator ki- és beszallasat.

A ketrec részei az utastérben atmehetnek a miiszerfalon, a belsé és a hatsoé karpitboritason valamint
a hatso Uléseken. A hatso Uléseket le lehet hajtani.

Hossziranyban a bukdketrecnek teljes egészében a fliggbleges terhelést visel6 felfliggesztd elemek
(rugok és lengéscsillapitok) els6 és hatsé rogzitési pontja kdzott kell lennie.

Kiegészit6 megerdsitések ezen tulmenben engedélyezettek a biztonsagi bukoketrec és a hatsé
stabilizator karosszérian lévé rogzitési pontja kdzott.

Ezek a régzitési pontok a biztonsagi bukdketrechez egy, 30 x 1,5 mm —es csével kdthetdk.

Egy, a mar homologizalt bukdketrecen semmilyen modositas nem engedélyezett.

8.2.1.2 Az alap biztonsagi ketrec:

Csak bukoéketrecek hasznalhatoak.

8.2.1.3 Kotelezb atlos tartdelem:

A kotelez6 atlos tartdelem kiilonbozd felszerelési madjait lasd 253-3 - 253-5 szamu abrakon.
Kllonboz6 tartéelemek kombinacioja a 253-3 és a 253-5 abra szerint megengedett. Masodik atlos
tartdelem rogzitése a 253-4 abra szerint ajanlott, és kotelezé a 2002. Januar 01. utan homologizalt Uj
autoknal, és minden 2003. Januar 01. utan, az ASN (lasd 8.4) vagy az FIA (lasd 8.5) altal
homologizalt uj bukdketrecen.

A két tartéelem csatlakozasa egy haromszog alaku betoldassal megerésitendd.

8.2.1.4 Kotelezd ajtérudak (oldalsé védelem)

Egy vagy tobb hossziranyu elemet kell a jarmi mindkét oldalan régziteni (253-7, 253-8, 253-12 és
253-17 abrak). Ezek eltavolithatéak. Navigator nélklli versenyeken csak a vezetd oldalan kell
alkalmazni.

Az oldalso védelemnek a lehet legmagasabban kell lennie, de a felsd csatlakozasi pont nem Iehet az
alaptol mért ajtonyilas felénél magasabban.

Ha ez a fels6 csatlakozasi pont az ajtonyilas elétt, vagy a mogott van, akkor ezt a magassagkorlatot
az ajtonyilas keresztmetszeténél athalado csére kell alkalmazni.

Ha az ajtérudak ,X” formajuak (keresztrudak) ajanlott, hogy a keresztrid alsé csatlakozasi pontja a
hossziranyu elemen legyen ami egyben az keresztrad egy tagbdl lévé eleme.

8.2.1.5 Kotelezd tetd6 megerdsités:

A 2005. 01. 01-t6] homologizalt gépkocsiknal a bukdketrec fels6é részének a 253-9A és a 253-9C
abrakon bemutatott kiegészitd tagokkal torténé megerdsitése kotelezé.

Navigator nélkiili versenyeken egyetlen atlés elem (a 253-9A abra szerint) is beszerelhetd, de
eliils6 csatlakozasanak a vezet6 fel6li oldalon kell lennie.




8.2.1.6 Valaszthaté megerdsitd elemek:

A 253-6, 253-9D, 253-9E, 253-10, 253-11, 253-13, 253-16, 253-17A és 253-17C szamu abrakon
lathaté megerosité elemek valaszthatok.

A 253-9A - 253-9C abrakon lathaté megerdsitd elemek csak a 2005. 01. 01. el6tt homologizalt
gépkocsik esetében valaszthatok.

Ezek kiilon-kiilon, vagy egymassal kombinalva hasznalhatok.

8.2.2 Miszaki jellemzdk:

8.2.2.1 F6, mellsé és oldals6 bukécsdvek:

Ezeket a kereteket egy darabbdl, kétéelemek alkalmazasa nélkil kell elkésziteni.

Szerkezetik sima és egyenletes legyen, egyenetlenségek és repedések nélkul. A f6 bukdcsd
fugglleges részének a lehet6 legegyenesebbnek kell lennie, és a lehetd legszorosabban kell
illeszkednie a karosszéria belsé kérvonalahoz.

Egy mellsd, vagy oldalsé bukdcesé elilsé 1abanak egyenesnek kell lennie, vagy ha ez nem lehetséges,
szorosan kovetnie kell a szélvédbkeret vonalat és csak egy hajlitas engedélyezett a fliiggbleges lab
elétt.

Ahol egy f6 bukdcsd egy oldalsé bukocsé labat is alkotja (lasd 253-4 szamu abrat), az oldalso
bukocsével vald 6sszekdtési pontnak tetdszinten kell lennie.

Annak érdekében, hogy a karosszériahoz valé hatékony rogzités elérhetd legyen az eredeti belsd
karpitozas — a biztonsagi ketrecek és azok szerelési pontjai kéril — modosithatd, oly médon, hogy azt
kivagjak, vagy deformaljak.

Ez a modositds azonban nem teszi lehetévé a karpitozas, vagy diszités teljes részeinek eltavolitasat.
A bukoketrec beszerelhetdsége érdekében a biztositék-tabla athelyezheté.

8.2.2.2 - A bukdketrecek régzitése a karosszériahoz:

Minimalis rogzitések:

- 1-1 db. a f6, vagy oldals6 bukécsd mindegyik labahoz;

- 1-1 db. a mells6é bukdcs6é mindegyik labahoz;

- 1-1 db. minden hats6 mereviténél (lasd a 8.2.2.3 pontot).

A 6, mells6 és oldalsé bukdcsdvek mindegyik szerelési pontjan, olyan anyagbol készilt megerdsité
lemezt kell felszerelni, amely legaldbb azonos vastagsagu annak a csbének a falvastagsagaval,
amelyhez hozzahegesztették, de minimum 3 mm vastagnak kell lennie.

Mindegyik szerel6labat legalabb 3 db csavarral kell régziteni egy, legalabb 3 mm vastagsagu, acélbdl
készult megerdsité lemezhez, melynek alapteriilete legalabb 120 cm2, s amelyet a karosszériahoz
hegesztettek. Példak lathatok a 253-18 - 253-24 szamu dbrakon (a 253-18 és 253-20 abrak esetében
a megerdsitd lemezt nem kell feltétleniil a karosszériahoz hegeszteni).

A fentiek azonban nem vonatkoznak a hatsé merevitékre.

A csavarok legalabb M8-as méretliek, ISO szabvany szerint 8.8-as minéségliek vagy jobbak kell
legyenek.

A csavaranyak onrogziték legyenek, vagy rendelkezzenek régzité alatétekkel.

Ezek minimalis kovetelmények. Tébb rogzité elem alkalmazhaté, a bukdcsé labai a megerdsitd
lemezekhez, a bukdkeret a karosszériahoz hegesztheté.

A bukdcsovek labait viszont tilos kdzvetlendl, erfsitd lemez alkalmazasa nélkdl, a karosszériahoz
hegeszteni.

Aluminium karosszériak vagy alvazak esetén, a bukdketrec és a karosszéria kdzott hegeszteni tilos,
csak a megerdsités csavaros kotése engedélyezett.

8.2.2.3 Hatsé merevitdk:

Ezek alkalmazasa kotelez8, és ezeket a tetbvonal kdzelében, valamint a f6 bukdcsé kilso, felsé
hajlataiban, az auté mindkét oldalan rogziteni kell.

Ezeknek legalabb 30 fokos szoget kell bezarniuk a fliggblegessel, hatrafelé kell lefutniuk, a lehet6
legegyenesebbnek kell lennilik, és a leheté legszorosabban kell illeszkednilk a karosszéria belsé
oldal-lemezeihez.

Anyagok meghatarozasat, atmérgjiket és vastagsagukat a 8.3 pontban megadottak szerint kell
kialakitani.

Szerelési pontjaikat lemezekkel kell meger@siteni. Minden egyes hatsé merevitt olyan csavarokkal
kell rogziteni, melyek dsszesitett kereszt-metszete legalabb kétharmada annak az ajanlott értéknek,
amelyet a fenti 8.2.2.2 pont elGir, és el kell latni 6ket legalabb 60 cm2 fellletl erdsitd lemezekkel (lasd
a 253-25 szamu abrat).




Egyetlen, két helyen nyirasra igénybevett csavar alkalmazasa megengedett, feltéve, hogy az
megfelelé keresztmetszetl és er6sségl, és a hatsé merevitbbe egy perselyt hegesztettek be (lasd
a253-26 szamu abrat).

8.2.2.4 Atlés tartéelem:

Legalabb egy darab atlés tagot kell felszerelni. A tagok elhelyezése felelien meg a 253-3 — 253-5
szamu abrakon lathato kialakitasok valamelyikének, és azoknak egyenesnek kell lennilik.

Az atlés tagok rogzitési pontjait ugy kell elhelyezni, hogy azok ne okozhassanak sériléseket.
Kialakitasuk eltavolithaté modon is késziilhet, de a versenyek idején, a helylikdn kell lennitk. Az atlos
tartéelem alsé végének a f6 bukdcs6hdz, vagy a hatsé merevitéhoz kell csatlakoznia, legfeljebb 100
mm-re a szerelbtalptol.

A fels6 végének a f6 bukdcsdhdz, vagy a hatsé merevitéhoz kell csatlakoznia, legfeljebb 100 mm-re
azok csatlakozéasi pontjatol.

Az atlés tagoknak meg kell felelniiik a 8.3 pontban régzitett minimalis eléirasoknak.

A karosszériahoz rogzitett atlés tagoknak a fenti 8.2.2.3 pontban el6irt megerésité lemezekkel kell
rendelkezniuk.

8.2.2.5 A bukoketrec felszerelhetd megerdsitd elemei:

A meger6sité elemek atméréjének, vastagsaganak és anyaganak a 8.3 pontban meghatarozottnak
kell lennie.

Ezeket vagy a helylkre kell hegeszteni, vagy el nem tavolithaté régzitdé elemekkel kell csatlakoztatni.
8.2.2.5.1 Keresztiranyu megerdsité elemek:

2 db, a 253-7 szamu éabran lathaté elem rdgzitése megengedett. A mells6 bukocséhdz régzitett
keresztiranyu er6sit6 elem nem nyulhat be az utastérbe. Felszerelése a lehetdé legmagasabbra
térténjen, de alsé széle nem lehet magasabban a miszerfal felsé szélénél.

8.2.2.5.2 A tet6 megerésitése:

A 2005. 01. 01. el6tt homologizalt gépkocsik esetében a bukdketrec felsé részének megerésitése,
tagok hozzaadéasaval, a 253-9A - 253-9E szamu abrakon lathaté moédokon megengedett.

Navigator nélkiili versenyeken egyetlen atlés elem (a 253-9A abra szerint) is beszerelhetd, de
eliils6 csatlakozasanak a vezet6 feldli oldalon kell lennie.

8.2.2.5.3 A hajlatok és a csatlakozasok megerésitése:

A f6 bukdcsé vagy a mellsé bukdcsé csatlakozasainak hosszanti tagokkal valé megerésitése a 253-10
és a 253-16 szamu abrakon lathaté médon megengedett, ugyancsak megengedett a f6 és az oldal
bukdcsd, valamint a f6 bukdcsé és a hatsé merevitdk csatlakozasi pontjainak megerdsitése is.

A megerdsitéseket csébdl vagy U alaku hajlitott lemezbél kell késziteni, (lasd 253-16A 4bra)

A meger6sité csovek végeinek csatlakozasi pontjai nem lehetnek lejjebb, vagy tavolabb a
megerdsiteni kivant tagok hosszanak a felénél, kivéve a mellsé bukécsd azon merevitéit, amelyek az
ajtocs6é/mellsé bukdcsé csomopontjaihoz csatlakoznak.

A megerbsités tavolsaga a saroktél mérve a csatlakozd csdvek atmérdjének kétszerese és
haromszorosa kozott legyen. A megerésités alkotéelemeinek vastagsaga nem lehet Tmm-nél kisebb.
A 253-17b abra szerinti megerdsités alkalmazhato a mellsé bukdcsé mindkét oldalan, a szélvédé felsé
sarka és a mells6 bukdcsé talppontja kdzott.

A 2002 januar 1 utan homologizalt autok esetében a mellsé bukocsé, annak csatlakozasai és a felsé
ivek csak a 253-17E abra szerinti terlletet takarhatjak a szélvédébdél. A 2000 januar 01. Utan
homologizalt Szuper Szériautdk bukdketreceit és a 2001 januar 01. utdn homologizalt rali autdk
bukodketreceit az ajtényilasban a 253-17D abra szerint kell kialakitani:

- A méret, minimum: 300 mm

- B méret, maximum: 250 mm

- C méret, maximum: 300 mm

- D méret, a szélvedo felsd sarkatol, tomités nélkil mérve, legfeljebb: 100 mm

- E méret nem lehet tébb mint az ajtényilas (H) fele.

8.2.2.6 Véddbburkolat:

Ahol a bennllék teste vagy sisakja a biztonsagi ketreccel érintkezésbe léphet, nem gyulékony
véddéburkolatot kell felszerelni.

Azokon a helyeken, ahol a versenyz6k bukdsisakja a biztonsagi bukdketreccel érintkezésbe kerulhet,
az FIA 8857-2001 szabvany szerinti A tipusu (er6sen ajanlott) vagy az FIA 8857-2001 szabvany
szerinti B tipusu vagy SFI 45.1 specifikacioju (minimalis elvaras) védéburkolatot kell felszerelni. (lasd
23 sz. technikai lista)

Alkalmazas: minden kategéria

8.2.2.7 Eltavolithaté csatlakozésok:

Amennyiben eltavolithatd csatlakozasokat alkalmaznak egy bukdketrec szerkezetében, a felhasznalt
eltavolithatd csatlakozoknak meg kell felelni az FIA altal jovahagyott tipusok egyikének (lasd a 253-27




— 253-37 szamu abrakat). Azokat hegeszteni tilos.

A csavaroknak és a fejes csavaroknak ISO szabvany szerint 8.8, vagy annal jobbnak kell lenniik.

Meg kell jegyezni, hogy tilos eltavolithatdé csatlakoz6 elemeket hasznalni a 6, a mells6, vagy az
oldals6 bukdcsé részeként, mivel ezek az alapszerkezetben zsanérok gyanant mikddnek, s igy
lehetbvé teszik a deformaciot.

Hasznalatuk kizardlagosan a bukdcstvekhez valo rogzitéseknél, és egy oldalsé bukdcsé f6
bukdcsbéhoz valé rogzitésénél megengedett (253-4 szamu abra).

Ez utdbbi esetben a 253-30, 253-33 és a 253-37 szamu abran lév6 zsanéros csatlakozd elemek
hasznalata tilos.

8.2.2.8 Hegesztési iranyelvek:

Valamennyi varratot a lehetd legjobb minéségben, és az anyag teljes vastagsagaban kell kialakitani,
és lehetdleg véddgazas ivhegesztést kell alkalmazni. Bar egy hegesztés jo kilsé megjelenése nem
garantalja szukségszerlien annak jo mindségét, a rossz kilseji hegesztések sohasem j6 szaktudas
jelei.

Ha hékezelt acélt alkalmaznak, a gyarté kilonleges utasitasait be kell tartani (kilénleges elektrodak,
véddgazas hegesztés).

Hangsulyozni kell, hogy a hékezelt vagy a magas széntartalmu acélok hasznalata problémakat
okozhat, s azok rossz gyartasa a szilardsag csdkkenésében (a hdkezelt zénak ridegsége miatt), vagy
nem megfeleld rugalmassagban mutatkoznak meg.

8.3 Az anyagokra vonatkozo eldirasok
A felhasznalt csovek jellemzéi:

Szakito | Minimum ,
Anyag Ay . | méretek Alkalmazas
szilardsag (mm)
F6 bukocs6é (253-39
45(1.75") x| sz. abra): Oldals6
2.5 bukécsé és azok
. . vagy hatsd6  6sszekotése
fiidegen hizolt 50(2.0" x| (253-40 sz abra) a
X . 2.0 konstrukciotol
szénacel 350 fliaaden
maximum N/ mm? 99
0.22%
széntartalommal 38(1.5") x
2.5 Oldalso fél-bukocsd
vagy és a  Dbiztonsagi
40(1.6") x| ketrec egyéb részei
2.0

Otvozetlen acél esetén a mangantartalom maximum 1%, az egyéb 6sszetevé maximum 0,5% lehet.
Az acél kivalasztasakor figyelmet kell forditani a jo nyulasi tulajdonsagokra és a megfeleld
hegeszthetéségre.

A csoveket hidegen kell hajlitani, és azok kdzépvonalanak hajlitasi sugara legalabb a cséatméré 3-
szorosa legyen.

Ha a csOvek hajlitas kézben ovalissa valnak, a kisebb és nagyobb atmérd kdzotti arany legalabb 0.9
legyen.

8.4 Az ASN (nemzeti autésport szovetség) altal végzett homologizacié

Nem érvényes a Szuper 1600. Szuper 2000 és a WRC-k bukdketreceire, melyeknek a 8.5 szerint FIA
homologizaltnak kell lennilik.

A biztonsagi bukdketrec gyartdk benyujthatnak egy sajat tervezési biztonsagi bukdketrecet egy ASN-
hez jévahagyasra.

A biztonsagi bukoketrecnek meg kell felelnie az alabbiaknak:

- a teljes bukdketrec acélbol készil

- a bukodketrec hosszirdnyu meghosszabbitasa a karosszérian 1évd eredeti felfliggesztési pontokig
engedélyezett.

- az alsé és a fels6 meghosszabbitas kézo6tt nem lehet kézvetlen kapcsolat.



A verseny gépatvevdinek az ASN altal elfogadott és a gyartét képviselS, minésitett szakemberek éltal
alairt homologizaciés igazolast kell bemutatni. Annak tartalmaznia kell a biztonsagi bukdketrec rajzait
és fényképeit, és meg kell felelnie az alabbi elirasnak.

Minden 0j, ASN altal homologizalt, 2003. januar 1. utan forgalomba kertiilé bukoketrecre a gyartéjanak
egyedi azonosité tablat kell rogzitenie, amelyet sem masolni, sem athelyezni nem szabad. (pl.
hegesztett, mart vagy 6nmegsemmisité dntapadd). Az azonosité tablan fel kell tlintetni a gyarté nevét,
az ASN altal adott homologizaciés szamot és a gyartd altal kibocsatott egyedi gyartasi szamot.
Ugyanezen szamokat visel§ igazolast az autéban kell tartani, és be kell mutatni a gépatvételkor.
Ezeken a biztonsagi ketreceken barminem( médositas tilos.

Az ASN altali jovahagyas megszerzéséhez a gyarténak kétségtelendl igazolnia kell, hogy
folyamatosan tud az FIA el6irasoknak megfeleld biztonsagi ketreceket tervezni és gyartani.

Az ASN altal jévahagyott gyartdk kizardélag olyan termékeket szallithatnak, melyeket az elfogadott
szabvanyoknak megfeleléen terveztek és gyartottak.

Minden, ASN altal jdvahagyott gyarténak igazolnia kell az ASN felé, hogy:

- az altaluk hasznalt anyagokrol rendelkeznek szarmazasi bizonyitvannyal, vagy a felhasznalt anyag
eredete visszakereshetd és azokat mas anyagoktdl elkilonitve tarorjak;

- az altaluk alkalmazott hegesztési eljarasok folytonos és kifogastalan mindségl varratokat
eredményeznek, és azokat rendszeresen laboratdriumi teszteknek vetik ala;

-mivel és karbantart auditalhatdé, hazi min&ségligyi szabvanyokat és eljarasokat, amelyeket
rendszeresen frissit.

Minden ASN Aaltal vizsgalt bukdketrecnek teljesitenie kell a 8.4.1, a 8.4.2 és a 8.4.3 pontok aldbbi
el6irasait.

Az ASN fenntartja a jogot hogy megtagadja azon bukdketrecek homologizacidjat melyek nem felelnek
meg az ASN vagy az FIA elGirasainak.

Azok a ketrecek, amelyeknek szerkezetét mar tesztelte, vagy homologizalta az illeté ASN és ugyanaz
a gyarto éllita el6 és amelyeken csak alkatrészek hozzdadasaval végeztek mddositasokat,
kozvetlenll homologizalhatok az illeté ASN altal, azutan, hogy ellenallasat tesztelték és a gyarté az
igazolast kiallitotta.

8.4.1 Tervezési elbirdsok

A Nemzeti Autosport Szdvetséghez jovahagyasra benyujtott biztonsagi bukoketrecnek meg kell
felelnie a 253-3 abra szerinti alapkonstrukcionak valamint a tovabbi minimum el6irasoknak:

- a f6ivhez két atlos elem rogzitése kotelezd (lasd 253-4 abra). A két elem taldlkozasat
lemezbetoldassal meg kell erésiteni.

- A bukdketrec fels6 részét a 253-9A, 253-9B, ill. a 253-9C abrak valamelyike szerint keresztiranyu
elemekkel kell felszerelni.

Navigator nélkuli versenyeken elegendd egy keresztiranyu elem rogzitése ugy, hogy annak elsé
rogzitési pontja a vezet6 oldalan legyen.

- Egy vagy két keresztiranyu elem rogzitendd a jarmi mindkét oldalan (lasd 253-7, 253-8, 253-12,
253-17 4brak).

- Ha a 253-4 abra szerinti ,A” méret 200 mm-nél nagyobb, akkor a 253-17B abra szerinti megerésitést
kell alkalmazni mindkét oldalon a szélvéd§ felsé sarka és az elsé iv talpa k6zott.

- a 253-4 abra szerinti ,alfa” sz6g nem lehet nagyobb, mint 90 fok.

8.4.2 A 8.3 pontnak megfeleld szerkezetek

Ha a 253-4 abra szerint készllt bukoketrec anyaga megfelel a 8.3 fejezetben leirt kdvetelményeknek,
akkor a Nemzeti Autosport Szdvetség a bukoketrecet statikus terhelési vizsgalat nélkul is
homologizéalhatja.

8.4.3 Statikus terhelési vizsgalat

Azokat a bukdketreceket, melyek nem felelnek meg a 8.4.2 pont méretekre vonatkozé el6irasainak, a
8.4.3.1 és a 8.4.3.2 vagy 8.4.3.3 szerinti vizsgalatnak kell alavetni.

Ezt a vizsgalatot az FIA altal elfogadott vizsgald intézetbe kell végezni.

a) - Vizsgalandé bukodketrec:

A tesztet a teljes bukoketrecen kell végrehaijtani, mivel a bukdketrec miikddését csak teljes egészében
lehet vizsgalni.

b) - Vizsgal6 eszkdz:

Ezt ugy kell megépiteni, hogy egyik terhelésnek sem szabad befolydsolnia a tesztel6 eszkdz
szerkezetét.

C) - A vizsgal6 eszkdzhdz valo rogzités:

A bukoketrecet a tesztel§ eszkdzhdz az eredeti bekotéseivel, vagy segédkeret alkalmazasaval az
eredeti 6 rogzitési pontokon, maximum 8 helyen (lasd 253-4 abra) kell rogziteni.




8.4.3.1 A f8iv vizsgalata (lasd 253-38 abra)

A teljes bukoketrecnek ellen kell allnia 7,5p daN fliggéleges terhelésnek, melyet a f6iv tetején kell
Iétrehozni egy nyomdlappal (p = az auté tdmege + 150 kg)

A nyomélap acélbdl késziil, élein 20/-5 mm sugaru lekerekitéssel az alabbi méretek szerint:

- hosszusag: f6iv szélesség + legalabb 100 mm

- szélesség: 2507/-50 mm

- vastagsag: legalabb 40 mm.

A nyomolapnak kovetnie kell a f6iv keresztiranyu profiljat. A terhelésnek 15 masodpercnél
révidebbnek kell lennie.

Ez a teszt nem eredményezhet a teljes biztonsagi bukdketrecen torést vagy olyan képlékeny
deforméciot, amely az 50 mm-t meghaladja a terhelés tengelyének iranyaban mérve.

8.4.3.2 Az els§ iv vizsgalata (lasd 253-38B abra)

A teljes bukodketrecnek ellen kell alinia 3,5p daN terhelésnek, melyet az elsd iv tetején kell Iétrehozni
egy nyomolappal a vezet6 oldalan a keresztiranyu elem csomoépontjaban(p = az autd tdémege + 150
kg)

A nyomolap acélbdl késziil, élein 207/-5 mm sugaru lekerekitéssel az alabbi méretek szerint:

- hosszusag: féiv szélesség + legalabb 100 mm

- szélesség: 250*/-50 mm

- vastagsag: legalabb 40 mm.

Ugy kell megtervezni, hogy a nyomélap terheléskor a csoméponttél ne mozduljon el.

A nyomdlap hossziranyu tengelye elére mutasson a vizszinteshez képest 57/-1 fokos lejtéssel. A
keresztiranyu délés kifelé 25°/-1 fok legyen.

A terhelésnek 15 masodpercnél rovidebbnek kell lennie.

Ez a teszt nem eredményezhet a teljes biztonsagi bukdketrecen tdorést vagy olyan képlékeny
deformaciot, amely az 100 mm-t meghaladja a terhelés tengelyének iranyaban mérve.

8.4.3.3 Szamtani vizsgalat

A 8.4.3.1 és 8.4.3.2 pontban leirt statikus vizsgalat helyett a gyartdé benyujthat az ASN-nek komplett
szamitasi jelentést, melyet az ASN vagy az FIA altal elfogadott tarsasag végzett.

Ennek a jelentésnek vilagosan be kell mutatnia, hogy a bukoketrec ellenall a 8.4.2.1 és 8.4.2.2 pontok
szerinti statikus terhelésnek térés nélkil és a rugalmas alakvaltozas az el6irt hatarértékeken belll
marad.

A jelentést kiadd tarsasagnak nyilatkoznia kell, hogy szamitasai gyakorlati tesztek eredményein
alapulnak.

8.5 FIA homologizacié

Minden gépkocsi gyartd homologizaltathat az FIA—val acél biztonsagi bukdketrecet. A biztonsagi
bukoketrecek kialakitasa szabad, de masodik atlés tag beépitése (a 253-4 abra szerint) kotelezo
és a bukoketrec fels6 részét a 253-9A, 253-9B és 253-9C abrak valamelyike szerinti tagokkal
kell ellatni.

Navigator nélkiili versenyeken egyetlen atlds elem is beszerelhetd, de eliils6 csatlakozasanak a
vezetd oldalan kell lennie.

Ezeket az elemeket a 8.4.3 pontban leirtak szerinti statikus terhelésprobanak kell alavetni, vagy az
ASN és a FIA altal elfogadott tarsasagnak ill. a gyarténak kell mindenre kiterjedé szamitast
készitenie.

Ennek a jelentésnek vilagosan be kell mutatnia, hogy a bukoketrec ellenéll a 8.4.2.1 és 8.4.2.2 pontok
szerinti statikus terhelésnek torés nélkil és a rugalmas alakvaltozas az el6irt hatarértékeken belul
marad.

A tarsasagnak ill. a gyartonak nyilatkoznia kell, hogy szamitasai gyakorlati tesztek eredményein
alapulnak.

A FIA fenntartja maganak a jogot, hogy a szamitasok kiegészitésére statikus terhelési prébakat
irjon el6.

Ezt a biztonsagi ketrecet egy homologizacié kiterjesztési lapon kell ismertetni, amelyet az FIA-hoz
jévahagyas céljabdl el kell terjeszteni, és a biztonsagi ketrecet semmilyen formaban nem szabad
modositani (I4sd a 8.2.1.1 pontot).

Minden 2001. januar 01. utan homologizalt Szuper 1600, Szuper 2000 és WRC biztonsagi
bukdketrecnek az FIA éltal kell homologizéltnak lenni.

8.6 Homologizalt biztonsagi ketrec médositasa

A homologizélt biztonsagi ketrec barmilyen moédositdsa és javitdsa tilos és a ketrecet
alkalmazhatatlanna teszi. Sértlt bukoketrec csak a gyarté altal vagy annak felligyeletével javithato.
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9. KILATAS HATRAFELE

A hatralatast két kils6 tikor utjan kell megvaldsitani (egy jobboldali egy baloldali). Ezek lehetnek
széria kivitellek. Mindegyik visszapillanté tikornek legalabb 90 cm:2 visszaverd felllettel kell
rendelkeznie.

Bels6 visszapillantd tiikor felszerelhet6.

Alkalmazas: N, Super 2000 Rallye, A, B csoportban, SP csoport esetén lasd a vonatkozo eldirasokat.
Kiils6 tiikronként maximum 25 cm? szelléz6 feliilet vaghato a tlikér hazan az utastér szell6ztetéséhez.

Alkalmazas: Csak raliban N, Super 2000 Rallye és A csoportban.

10. VONOSZEM

Minden autét, minden rendezvényen elsé és hatsé vonészemmel kell ellatni.

Ezt a vondszemet csak abban az esetben hasznalhatjak, ha az auté guruldképes.

Ennek a vondszemnek tisztan lathaténak kell lennie és sarga, piros vagy narancsszinre kell festeni.

11. ABLAKOK / HALOK

Az ablakokat kdzuti hasznalatra kell mindsiteni, mingsitd jellel ellatva.

A szélvédbdnek ragasztott, biztonsagi livegbdl kell készilnie.

Napellenzé csik engedélyezett, de a bennliléknek a kdzlekedési jelzéseket latnia kell.

Szinezett Uveg vagy biztonsagi félia hasznalata az oldals6 és hatsé ablakon engedélyezett, feltéve,
hogy a gépkocsitol 5 méterre allé személy lathatja a vezetét és a jarmiiben elhelyezett targyakat.

Csak rallye versenyeken:

Ha az oldalablakon ezUst6z6tt vagy szinezett folia nincs hasznalva és az oldalablak és tiveg tet6ablak
nem ragasztott Gvegb6l készllt, atlatszo és szintelen térés gatléd folia hasznalata az oldalablakokon és
az Uveg tet6ablakon kotelez6. E foliak vastagsaga nem lehet nagyobb, mint 100 mikron.

Ezlstozott vagy szinezett foliak hasznalata csak rali versenyeken engedélyezett az oldalso és a hatso
szélvédBkon és az lveg tetdablakon a kdvetkezd feltételek mellett:

- A foliakon vagott nyilasoknak lehet6évé kell tenni, hogy a vezetd és az autd utastere kivilrél lathato
legyen.

- A féliak hasznalatat engedélyezni kell a versenykiiras kiegészité szabalyai kdzott.

Alkalmazas: N, A, B csoportban, SP és ST csoport esetén lasd a vonatkozo eldirasokat.

Halok

Koérpalyan rendezett események esetében a biztonsagi bukoketrecre rogzitett halot kell hasznalni.
Ezeknek a haldknak a kdvetkezd jellemzdkkel kell birniuk:

Minimalis pantszélesség: 19 mm.

A nyilasok minimalis mérete: 25x25 mm.

A nyilasok maximalis mérete: 60x60 mm.

A haldknak be kell fednilik az ablak nyilasat a kormanykerék kdzepéig.

A szupertura autdk esetében a hald helyileg moédosithatd azért, hogy a versenyzé hatrafelé valo
kilatasat ne zavarja.

12. BIZTONSAGI SZELVEDO ROGZITESEK
Az ilyen eszkdzdk szabadon felhasznalhatéak.
Alkalmazas: N, A, B csoportban.

13. ARAMTALANITO KAPCSOLO

Az aramtalanité kapcsolonak meg kell szakitani az 6sszes aramkort (az akkumulator, generator, vagy
dinamo, vilagitas, inditas, gyujtas, elektromos vezérlés, stb. aramkoreit), és a motort is le kell allitania.
Szikramentes kivitel(i, és az autoé belsejébdl, valamint kivilrél egyarant miikodtethetd legyen.

A megszakité egység kulsé mikddtet6jét, zart autdk esetén kotelezben a szélvédd alséd részénél kell
elhelyezni. A mikodtet6t, kék alapon fehér szegély(, legalabb 12 cm-es oldali haromszogben, piros
szind villam jellel kell jel6Ini.

Ez a kils6 megszakité rendszer csak zart autok esetén kotelez6.

Alkalmazas: kotelez6 szerelvény minden olyan auté szamara, melyek kor vagy hegyi gyorsasagi
versenyeken vesznek részt. A felszerelés javasolt a tobbi eseményen is.

14. AZ FIA ALTAL JOVAHAGYOTT BIZTONSAGI UZEMANYAG-TARTALY
A versenyz8k altal haszndlt biztonsagi Uzemanyagtartdlynak minden esetben egy, az FIA altal
jévahagyott gyart6 termékének kell lennie.
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Az FIA beleegyezésének megszerzése érdekében egy gyarténak igazolnia kell termékeinek allando
min&ségét, és hogy azok megfelelnek az FIA altal elfogadott eléirasoknak.

A FIA A&ltal jévahagyott biztonsagi Uzemanyagtartalyokat készité cégeknek vallalniuk kell, hogy
kizarolag olyan tartalyokat szallitanak vevéiknek, melyek a jévahagyott normaknak megfelelnek.

E célbdl, minden leszallitott tartalyon fel kell tlintetni a gyarté és a modell nevét, azon pontos
el6irasokat, melyek szerint az adott tartalyt gyartottak, valamint a gyartas keltét és a sorozatszamot.
14.1 Technikai el6irasok

A FIA fenntartja maganak a jogot, hogy elfogadjon barmilyen mas technikai el6irdst, miutan
attanulmanyozta az érintett gyartdk altal kiadott dokumentaciot.

14.2 Az FT3 1999, FT3,5 és FT5 elbirasok
Ezen Gzemanyagtartalyok technikai el6irasai kérésre az FIA Titkarsagtol beszerezhetdk.

14.3 A tartalyok eléregedése

A biztonsagi tartalyok kb. 5 éves hasznalat soran eléregszenek, és szilardsagi jellemzdik csdkkennek.
Egyetlen tartalyt sem szabad a gyartas datumatdl szamitott 6t éven tal felhasznalni, kivéve, ha a
gyarto ellenérizte és igazolta annak hasznalhatésagat legfeljebb Gjabb két évre.

14.4 Jelen elbirasok alkalmazasa

A szériaautok (Gr. N), a turaautdk (Gr. A) és a nagy turaautok (Gr. B) felszerelheték egy FT3 1999,
FT3,5 és FT5 biztonsagi Gzemanyag-tartallyal, ha az ehhez szikséges mddositasok nem haladjak
meg a szabalyok altal engedélyezett mértéket.

Szériaautok esetében akkor alkalmazhat6 az FT3 1999, FT3,5 és FT5 tipusu Uzemanyagtartaly, ha
befogaddképessége legfeliebb a homologizalt tartallyal azonos és az eredeti Uzemanyagtartalyt
kiszerelték, kivéve rali versenyeken (lasd 254.6.8).

Ajanlott biztonsagi hab hasznalata FT3 1999, FT3,5 és FT5 Uzemanyagtartalyokban.

14.5 Uzemanyagtartalyok betolté csével, Gr. A, Gr. N

Minden, az utastéren keresztllmené betdlté csével (betdltd nyakkal) ellatott Gzemanyagtartallyal
rendelkez6 autot fel kell szerelni egy visszacsapé szeleppel, amelyet az FIA homologizalt. Ezt az ,egy,
vagy két flles” tipusu szelepet a betdlté csé tank feldli részébe kell szerelni.

A betdltd nyak olyan eszkdz, amely Osszekoti a jarmi Uzemanyagtoltd nyilasat magaval az
Uzemanyagtartallyal.

15. TUZVEDELEM

Hatékony langvédét kell elhelyezni a motor és a versenyzdk Ulése kdzott, az esetleges tliz esetén a
langok utastérbe vald bejutasanak megakadalyozasa érdekében.

Abban az esetben, ha ezt a langvédét a hatsoé Ulések alkotjak, javasolt, hogy azokat tizallé bevonattal
lassak el.

16. ULESEK ES ROGZITESEIK ES ULESTAMASZOK

Ha az eredeti Ulésrogzitd vagy - tartoelemeket megvaltoztatjak, az uj alkatrészeknek; vagy az
Ulésgyarto altal jovahagyott termékeknek kell lenni, vagy meg kell felelni az alabbi eléirasoknak (lasd
253-52 szamu abra):

1 - A tartéelemeket a karosszériahoz/alvazhoz ulésenként legalabb 4 ponton kell régziteni, minimum 8
milliméter atmérdji csavarok és ellentartd lemezek felhasznalasaval, az abranak megfeleléen. A
minimalis érintkezési felllet nagysaga a tartéelem, a karosszéria/alvaz és az ellentarté lemez kdzott
szerelési pontonként 40 cm>.

Amennyiben gyorskioldé rendszereket hasznélnak, azoknak ellen kell allni 18000 N nagysagu,
flggobleges és vizszintes iranyu, de nem egyszerre alkalmazott er6hatasnak.

Ha az (lés beallitasa céljabol sineket alkalmaznak, azoknak a homologizalt autdokhoz eredetileg
gyartottnak, vagy az Uléshez szallitott sineknek kell lenni.

2 - Az Uléseket a tartéelemekhez 4 darab szerelési ponton kell régziteni, melyek kdzil 2 darab az Ulés
elején, 2 darab az Ulés hatsé részén helyezkedik el. A régzitéseket minimum 8 mm atméréja
csavarokkal, valamint az U(lések anyagaba integralt erdsitd elemek felhasznalasaval kell
megvaldsitani.

Minden egyes régzitési pontnak ellen kell allnia 15000 N, barmilyen iranyu eréhatasnak.

3 - A tartéelemek és ellenlemezek minimalis vastagsaga acél esetében 3 mm, konnyifémaotvozeteknél
5 mm.

Az egyes tartéelemek hosszmérete nem lehet kevesebb, mint 6 cm.
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A versenyz8k Uléseinek az EEC, az FMVSS vagy az FIA (8855/1999 szabvany) Altal
homologizéaltaknak kell lennie, és azok nem médosithatdak.

Az FIA 8855/1999 szabvanynak megfeleld llések hasznalati ideje 5 év a gyartasi cimkén feltiintetett
datumtdl szamitva. A gyarto ezt tovabbi két évvel kuldn cimkével hosszabbithatja meg.
Minden versenyzé (ilésének fejtamlaval kell rendelkeznie.

17. NYOMASSZABALYOZO SZELEPEK
Tilos a kerekeken nyomasszabalyozé szelepeket alkalmazni.

A vastagitott sz6veg a 2004. évi szabaly valtozasa!

Az FIA szabalyoktdl eltéré, nemzeti eléirasok
az Autés Technikai Bizottsag korleveleiben, illetve az MNASZ honlapjan jelennek meg!
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