Nemzetkozi Sport Kodex K fligge

ék

A Nemzetkozi Historic Bajnoksagban résztvevé autok technikai szabalyai

Kiadja: MNASZ Titkarsag.

Jelen dokumentum eredeti valtozata, valamint a kapcsolddé szabalyzatok angol és francia nyelven
megtalalhatéak az FIA honlapjan (www.fia.com).

Az FIA szabalyok magyar nyelvii forditasainak értelmezése soran, vitas esetekben, mindenkor a
szabalyok vonatkozé eredeti nyelvii valtozatat kell figyelembe venni.

Jelen forditas jelen szabalyzat mellékleteit nem tartalmazza.
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ALAPELVEK ES ROVID MEGJELOLESEK ROVIDITESEK

Az FIA célja a K fliggelék megalkotdsaval az volt, hogy a Historic Autékra vonatkozd
szabalyrendszer biztositsa azt, hogy az auték a modern technoldgia alkalmazasabdl szarmazoé
teljesitmény- és viselkedésvaltozas nélkil, a sajat idészakuknak megfelel6 specifikacidknak
megfelelve vegyenek részt a versenyeken. A Historic Bajnoksag nem pusztdn egy Ujabb
sorozat, amelyben dijak szerezhet6k, ez egy szakdg, amelynek a legfontosabb jellemzéje az
auték és torténetlik iranti rajongds. A Historic Auté Sport lehet6vé teszi az Autdk
Torténetének Gnneplését.

A K fliggelék hatalya kiterjed azokra az autdkra, amelyek eredetileg is versenyautdk voltak,
és azokra az autdkra, amelyek ugyanolyan specifikdcid szerint épiltek, mint azok a
nemzetkozi versenymulttal rendelkez6 modellek, amelyek az adott id6szak nemzetkdzi
szabadlyainak megfeleltek.

Az adott iddszaki specifikdciohoz képest megengedett kiilonbségeket a K filiggelék
tartalmazza.

A nemzetkozi versenymult nélkdli autdk, amelyek nemzeti bajnoksagokban indultak
kordbban vagy mas — azonos statuszu - jelent6s nemzeti versenyeken vettek részt, szintén a
fliggelék hatalya ala tartoznak.

Ha egy modell nem vett részt az adott id6szakban nemzetkdzi futamokon, az egyezd autok
HTP-jét be kell mutatni a HMSC-nek az ASN altal kiallitott igazoldssal egyiitt, miszerint az
adott modell nemzeti jelent&ségli bajnoksag versenyén részt vett az adott id6szakban.

Jelen K fuggeléket alkalmazni kell valamennyi nemzetkozi bajnoksdgban, amelyet historic
autdk szamdra rendeznek, és alkalmazdsa erdsen ajanlott minden mas historic bajnoksagban.

Az FIA Auté Sport Vilagtandcs (a tovabbiakban: WMSC) jévahagydsat adta ezen alapelvekre,
amelyek altal valamennyi historic autdsportban részt vevé versenyzGre és autéra vilagszerte
azonos standardok és azonos szabalyok vonatkoznak.

Tovabbi informacié az FIA www.fia.com/historic weboldalon érheté el.

Rovid megjelolések

Teljes elnevezés

HTP FIA Historic Gépkonyv

HRCP Historic Regularity Gépkdnyv
HMSC FIA Historic Auto Sport Bizottsag
HDB FIA Historic Adatbazis
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Homologizacié Az FIA dltal jovahagyott homologizacids lap és megfelelGségi lap
(Recognition Form)

ALTALANOS RENDELKEZESEK ES AZ AUTOK MEGHATAROZASA
Altalanos rendelkezések

A nemzetkozi versenyzést a ACF Sport Bizottsaga irdnyitotta 1906 és 1921 ko6zott, és az FIA -
amelyet AIACR-nek hivtak 1947-ig, irdnyitja 1922-t6l napjainkig. A kétiiléses versenyautdkra
vonatkozo C fliggeléket 1950-ben alkottdk meg, amely 1966-t6l a J fliggelék részévé valt. A J
fliggeléket a tdraauték és a GT autdk szamara 1954-ben alkottdk meg. A K filiggelék
megkoveteli, hogy valamennyi historic versenyautét abban a formdban &rizzék meg,
amelyben ezen szabalyok szerint versenyzett, kivéve ahol biztonsagi okok miatt véltoztatasok
szlikségesek.

Az autdk tipus, id6szak (3. cikk) szerint kerlilnek osztalyozasra, meghatdrozas hianyaban
pedig a nemzetkdzi csoportba kerililnek, amelyben a modell eredetileg versenyzett az 1. sz.
melléklet szerint.

A verseny szervezGi szabadon Osszevonhatjak ezeket a csoportokat, ha a verseny céljainak
megfelel, azzal, hogy a nyitott és a zart kerek{ auték nem keverhetdk, kivéve, ha az adott
id6szakban ez megengedett volt.

Ha egy adott auté homologizdlt modellen alapul, az adott id6szaki osztdlyozasa meg kell,
hogy feleljen az adott autdkra vonatkozd, adott id6szakban érvényes homologizacids lapnak
(alap homologizacids lap vagy annak kiterjesztése).

A figyelembe veend6 osztalyozdsi idészak lehet egy adott ddtum, amikor az adott modell{
autok atkeriltek egyik homologizacids csoportbdl a masikba.

A figyelembe veend6 homologizacids lap (idGszak és kiegészitések) az adott autd HTP-jében
szerepel.

Olyan autd nem vehet részt az FIA K fliggeléke hatalya ald tartozd versenyen, amelynek
specifikacidjanak id6szaka nem azonos a besorolasi idészakaval.

Ha egy autét besoroltak valamelyik osztalyba, a besoroldson csak a HMSC engedélyével lehet
valtoztatni.

A nemzetkozi versenyen részt vett autok, amelyek felmentést kaptak az FIA-tél a J fliggelék
alkalmazasa aldl és/vagy az FIA Bajnoksagok Sport Szabalyzata aldl, egy ,,/W” bet(s jel6lést
kapnak a HTP osztalyozasukhoz.

Az autdkon elhelyezett reklamok

A széria autdkon (ld. 2.3. cikkely) a karosszéria mindkét oldalan az ablakok vonala alatt, de az
els6 kerekek kozépvonala mogott és a hatsé kerekek kdzépvonala el6tt helyezhet6k el
rekldmok. Ezen fellil az auté elején és hatuljan, valamint az oldalak maradék részein 1400
cm2-nyi rekldm helyezhet§ el, el8l egy, és oldalanként egy darab egyenként nem nagyobb,
mint 700 cm?-nyi feliilet a rajtszamok mellett fenntarthatd a verseny rendezéjének rekldmijai
szamara — amelyeket a versenyz6 nem utasithat vissza. A rajtszam felett és alatt rendez6étél
eltéré reklam is elhelyezhetd, de nem érhet hozza a rajtszam hatteréhez.

A versenyautdkon térténd reklamfelilet (Id. 2.2. cikkely) nagysaga dsszesen legfeljebb 2100
cm? lehet:

Emellett az auté elején és mindkét oldaldn egy-egy legfeljebb 700 cmZ-nyi rekldm
elhelyezhetd a rajtszam mellett, amelyet a verseny rendezdje reklamjai szdmara tartanak
fenn, amelyeket a versenyz6 nem utasithat vissza.
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A rajtszam felett és alatt rendezGétél eltérd reklam is elhelyezhets, de nem érhet hozza a
rajtszdm hatteréhez.

A rally tablak a verseny rendez6jének reklamja szamara hasznalhatdk fel.

A szélvédé tetején egy 10 cm széles sav hasznalhatd a nemzetkdzi vagy nemzeti bajnoksag
cimének feltlintetésére, szponzori hirdetés nélkil. Egy tovabbi matricat lehet elhelyezni,
amely az autd id6szakat mutatja.

Az aktualitdsukat vesztett rekldmokat el kell tavolitani, kivéve a periddusnak megfelel6t,
ahogy a 2.1.10. cikkelyben szerepel — és amely csak a kijelolt helyen helyezhet6 el.

A versenyz6k neve és a nemzeti lobogd(k) meg kell, hogy jelenjenek az auté mindkét oldalan.
Méretik legfeljebb 10 cm x 40 cm. Egy autdklub (bona fide club) jelvénye megjelenhet az
autd mindkét oldaldn, legfeljebb 10 cm x 10 cm terjedelemben.

Semmilyen mds grafika vagy azonosité nem jelenhet meg az autdn (pl. ,,capafog” design, cég
logd, stb.). A rendezvény szervezbje visszautasithat minden olyan rekldamot, amely az adott
rendezvény vonatkozasaban sértének vagy helytelennek mindgsil.

Az autd osztalydt megjelenité matrica elhelyezhet6 a rajtszdm mellett, ha a szabalyok ezt
irjak eld.

Jelen szabdlyokat a bajnoksag versenyein alkalmazni kell, kivéve az engedélyezett korabeli
arculatot, de a verseny rendezGje — ha az adott versenykiirds erre lehetlséget ad —

visszautasithatja az adott rendezvényen vagy autdék meghatdrozott tipusan reklamok
hasznalatat.

Korabeli arculat
Az arculat ebben az értelemben a szinek és grafikai elemek 6sszességét jelenti.

- A nagy sorozatu FIA homologizacidval rendelkez6 autdk (turaautd, nagy turaautd csoport,
amelyet 1966 elStt homologizaltak, 1-4. csoport, N csoport, A és B csoport), azok a
modellek, amelyek futdstorténete igazolt, ugyanazzal az arculattal és azonos méret
logdkkal indulhatnak.

- A tOobbi auténak csak az karosszéridja lehet korabeli festés(, azonos szinekkel és azonos
méreti logokkal.

Azok a modellek, amelyek (vagy amelyeknek az karosszéridgja — Id. fentebb) igazoltan
valamilyen adott festéssel versenyeztek (pl. Gulf Porsche, L&M Lola, JPS Lotus, stb.) tovabbra
is azonos festéssel versenyezhetnek, feltéve, hogy a szinek azonosak és a logok mérete is
valtozatlan.

A fenti szabalyokkal 6sszhangban, tdmogatandd, hogy a versenyz6k az autéjuk eredeti
festését tartsak meg.

Megjegyzés: Azon orszagokban, ahol bizonyos termékeket nem lehet reklamozni (pl. dohany,
alkohol, stb.), a versenyz6 felelGssége, hogy az autdja festése megfeleljen a helyi
jogszabalyoknak.

Rajtszamok
Ld. az FIA Nemzetkozi Sport Kddexének (a tovabbiakban: Kédex) 15.1 - 15.3. cikkelyét.
FIA/FIVA megallapodas

Az FIA Ggy latja, hogy a FIVA-val vald egylttm(ikodés kozponti szerepet jatszik a nem sport
jellegli azon tevékenységében, melynek célja, hogy megdvja a torténeti autdk szabad és
korlatozasok nélkiili mozgasat és elGsegitse nem sport jellegli hasznalatukat.
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2.1.13.
2.1.13.1.

2.1.13.2.

2.1.13.3.

2.1.13.4.

Az 1974. oktdber 10-én alairt és 1999. oktober 27-én mddositott FIA/FIVA megallapodas
értelmében a FIVA elismeri az FIA-t, mint az egyetlen nemzetkdzi autdsport hatdsagot. Ez azt
jelenti, hogy a historic autdk sport jellegli versenyei az FIA és tagszervezetei keretén belil
kerllnek kizarélag megrendezésre, a nem sport jellegli atlagtarté (regularity) versenyek
pedig vagy az FIA vagy a FIVA szabalyai alapjan keriilnek megrendezésre. A FIA égisze alatt
szervezett tura 0sszejoveteleken be kell tartani a FIVA Nemzetkozi Rendezvények Szabalyait.

A rendez6k (akar FIA akar FIVA tagok) — az adott ASN engedélyével, kiilondsen, ha a nemzeti
jog ezt megkoveteli — rendszeresen tarthatnak rallykat feltéve, hogy az atlagos sebesség nem
haladja meg az alacsonyabbat a kovetkez6 kettd kozul: 50 km/h vagy az adott orszag
hatésagai altal autéversenyekre meghatarozott legmagasabb sebesség.

Fogalommeghatarozasok a versenyekkel kapcsolatban
Historic verseny

A historic verseny lehet bemutaté, paradé, historic kdzuti verseny, historic rally, historic
atlagtartd rally vagy historic tura osszejovetel, amelyet az FIA vagy a FIVA égisze alatt
rendeznek meg. Valamennyi nemzetkozi verseny meg kell, hogy feleljen a jelen fliggelékben
foglalt szabalyoknak, kivéve a rally és a hegyiverseny (ideértve a rally részét képez6 korpalyas
versenyt) amelyet az FIA altal nemzetkozi versenyre engedélyezett palyan tartanak meg (ld.
O fuggelék 6. cikkelye).

Bemutaté
Ld. a Kddex 6. cikkelyét.

Ezen felll az 1967 utdni egy- és kétiiléses versenyautdk bemutatdjara csak az FIA egyedi
engedélyével keriilhet sor.

Paradék
Ld. a Kédex 5.1. és 20. cikkelyét.
Historic K6zuti Verseny

A Historic Kozuti Verseny a K Fliggelék vagy a FIVA Rendezvények Szabalyai hatalya ala
tartozd autdk versenye, amelyet kozuton tartanak hagyomanyos vagy 6sszefutd Gtvonalon
és ahol az Utvonalat a rendez8 hatarozza meg. A Historic Tura Osszejovetelek kivételével a
nemzetkozi versenyeket be kell jelenteni az FIA és a FIVA versenynaptardba. Valamennyi
versenyt az adott terlleten érvényes kozuti kdzlekedési szabalyok szerint kell megtartani.
Harom féle Historic K6zuti Verseny van (részletesen Id. aldbb): Historic Rally, Historic
Atlagtarté Rally, Historic Tura Osszejovetel.

Historic Rally

Olyan kozuti sport jellegli verseny, amelyen a megteendd tavolsag nagy része normal
forgalom szamara nyitott kozuton zajlik. Az Utvonal egy vagy tobb gyorsasagi szakaszt
tartalmazhat, amelyet a kdzforgalom szamara lezart utakon tartanak vagy dllandd, vagy
részben allandd versenypalyan, ahol a legnagyobb sebesség a dontd tényez6. A gyorsasagi
szakaszok eredménye szamit bele a rally altaldnos értékelésébe.

A kovetkez6 feltételeknek kell megfelelni egy Historic Rally-nak:
- A Historic Rally rendezé6je az ASN tagja kell, hogy legyen.

- Azok az utszakaszok, amelyek nem mindsilnek gyorsasagi szakasznak, az etapok. Az
etapokon elért legmagasabb sebesség nem szamithat bele az altalanos értékelésbe és az
ellen6rzé pontok kozotti atlagos sebesség nem haladhatja meg az 50 km/h-t, hacsak az
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adott ASN - a helyi jogszabalyokkal Osszhangban — nem engedélyez magasabb
sebességhatart.

- Alegmagasabb atlagos sebesség, ami egy rally gyorsasagi szakaszon engedélyezhet6, nem
haladhatja meg a 120 km/h-t.

- Arészt vevl jarmUvek birtokosainak FIA Versenyzdi Licenc-szel kell rendelkeznitik.
- Azon a palyan, ahol egynél tébb autd indul egy id6pontban, csak a Piléta lehet az autdban.

- Az autdnak meg kell felelni az FIA Nemzetko6zi Rally részvételi kovetelményekben foglalt
feltételeknek az adott id6szakban.

- Minden versenyzének érvényes FIA HTP-vel kell rendelkeznie a versenyautéhoz. A
versenyz6 feladata, hogy meggy6zze a technikai ellenéroket, az megfeleléségi
delegdltakat és a felligyel6ket, hogy az autd a verseny teljes idGtartam alatt megfelel a
szabalyoknak.

- A rendezvénynek meg kell felelni a Kédex H fliggeléke 5. cikkében foglalt biztonsagi
ajanldsoknak.

Historic Atlagtarté Rally (Historic Regularity Rally)
(Ez a szakasz nem vonatkozik a FIVA rendezvényekre.)

A Historic Atlagtarté Rally olyan tura jelleg(i verseny, ahol nem a legnagyobb sebesség a
dont6 faktor, de ahol az atlagos sebességet (50 km/h-ig) meghatarozzak.

Kivételesen a varosok kozotti nagy tdvolsagok esetén, ahol az Utvonal autépalyat is magdba
foglal, a rendez6 az adott ASN engedélyét kérheti ahhoz, hogy az &atlagos sebességet
megemelje (legfeljebb 80 km/h-ra) ezeken a szakaszokon.

A kovetkez6 feltételeknek kell megfelelnie egy Historic Atlagtarté Rally-nak:

- Szerepelnie kell az FIA Nemzetkozi Versenynaptardban vagy a FIVA Naptardban. A
rendezének az FIA vagy a FIVA tagjanak kell lennie, illetve az adott ASN illetékessége ala
kell, hogy tartozzon — ha az adott nemzeti jog ezt irja el§, a szabdlyozdsnak az FIA Kodex-
szel vagy a FIVA Rendezvények Szabalyaival 6sszhangban kell allnia.

- Ha a verseny szerepel az FIA Nemzetkozi Versenynaptardban, az alkalmazandd
szabalyoknak 6sszhangban kell allniuk az FIA altal kiadott standard versenykiirassal. Ezek
a szabalyok elérhet6ek a www.fia.com/historic oldalon vagy az FIA Titkarsagan.

- A Historic Atlagtartd Rally Gtvonala kételezd, kivéve vis maior esetét. A szervezSknek tudni
kell igazolni, hogy az Utvonalat a megfelel6 kozlekedési hatdsag, az FIA vagy FIVA tag ASN
jévahagyta.

- A versenynek atlagtarté teszt szakaszain, a mért szakaszok végének helyszinét nem lehet
el6re kozoIni a versenyzékkel.

- A rendezének legaldbb egy titkos idéméré allomast kell feldllitania minden napon,
valamennyi résztvev6 autd szdmara. A korai érkezést a rendezének biintetnie kell, akar
kizarassal is a sebességkorlat tullépése miatt.

- A kozlekedési hatdsagok altal jelzett veszélyes vezetés kizarassal jarhat.

- Kizaras esetén el kell venni a rajtszamot, a rally tablat, az itinert és mds Utvonal részleteket
— és ez vonatkozok a szerviz autdkra is.

- A Historic Atlagtarté Rally versenyen részt vevé pildtaknak a verseny teljes teriiletén
érvényes kozuti jogositvannyal kell rendelkezniiik, valamint versenyzGi licensszel is (D,
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D/H vagy R fokozat), amely legaldbb az adott évre és versenyre érvényes —vagy Atlagtartd
Rally vezet8i engedéllyel a rendez6t6l, amely az adott versenyre érvényes.

- Minden versenyz6paros megjeldlheti a csapat nevét a jelentkezési lapon. A csapat neve a
versenyz6k nevével egyiitt jelenik meg a verseny hivatalos dokumentumaiban.

- Az autdknak meg kell felelnilik az allamuk kdzuti autdkkal szembeni elGirasainak és az
adott iddszaki specifikacidonak, beleértve a J2 id6szakot is. A kdzuti forgalomban haszndlt
abroncsot kell hasznalniuk, a versenyabroncsok hasznalata nem megengedett a verseny
egyetlen részén sem. A nevezések elfogaddsa a rendezé joga.

- A versenyzének rendelkeznie kell az auté HTP-jével, HRCP-jével vagy érvényes FIVA
igazolvanyaval.

- Averseny kezdetét megel6z6en az auté szabdlyoknak és a HTP-nek valé megfelelGségét a
technikai ellen6rok megvizsgaljak.

- A versenyz6 feladata, hogy meggy6zze a technikai ellenéroket, az alkalmassagi
delegaltakat és a felligyel6ket, hogy az autd a verseny teljes idGtartama alatt megfelel a
szabdlyoknak.

- Annak érdekében, hogy elkeriiljék a ,sziirke zénat”, amely kdros lehet az autdkra és a
versenyz6k biztonsagara, kiegészitd szabalyokat lehet bevezetni arra, hogy minimalizaljak
a szabalyszegések kockazatat és a sebesség — vagy a legalacsonyabb id6eredmény — lehet
a dontd tényez6, akar csak a verseny egy meghatarozott szakaszan is.

Historic Tara Osszejovetel
(Ez a szakasz nem vonatkozik a FIVA rendezvényekre.)
Ld. a Kédex 4.1, 4.2 és 20. cikkelyét.
A kévetkezd feltételeknek kell megfelelnie egy Historic Tura Osszejovetelnek:
- Az értékelést nem a sebesség vagy az id6 tényez6 donti el.
- A szabdlyoknak meg kell felleni a FIVA Nemzetk6zi Rendezvények Szabalyainak.

- Az Utvonal teriletének ASN-jeit és FIVA ANF-eket el6zetesen értesiteni kell a versenyrél
és annak utvonalarél.

- Az autéknak meg kell felelni az allamuk kozuti fogalomban részt vevé autdkra vonatkozd
elGirasainak és legaldbb 15 évvel az adott év janudr 1-jét megel6z6en kellett, hogy
gyartsak Sket. A nevezések elfogaddsa és osztalyozasa a rendezd joga.

2.1.13.5. Korpalyas versenyek
Ld. a Kédex 20. cikkelyét.
A kovetkez6 feltételeknek kell megfelelnie egy Kérpalyas versenynek:

- Minden versenyzGnek rendelkeznie kell az autdja érvényes HTP-jével. A versenyautdknak
meg kell felelnilik az FIA Koérversenyeke vonatkozdé koévetelményeinek. A versenyzd
feladata, hogy meggy6zze a technikai ellenéroket, az alkalmassagi delegaltakat és a
feligyel6ket, hogy az autd a verseny teljes idGtartama alatt megfelel a szabalyoknak.

- Arendezvénynek meg kell felelni a Kédex H fliggelékében foglalt biztonsagi ajanlasoknak.

2.1.13.6. Hegyi versenyek
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2.1.14.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

Ld. a Kédex 20. cikkelyét.
A kovetkez6 feltételeknek kell megfelelnie egy Hegyiversenynek:

- Szerepelnie kell az FIA Nemzetk6zi Versenynaptaraban. A szabalyozdsnak 6sszhangban
kell allnia a Nemzetkozi Hegyiversenyekre vonatkozé Altaldnos ElSirdsoknak.

- Arendezének FIA ASN tagnak kell lenni.
- Minden versenyz6nek rendelkeznie kell az autdja érvényes HTP-jével.

- A versenyz6 feladata, hogy meggy6zze a technikai ellenéroket, az alkalmassagi
delegaltakat és a felligyelGket, hogy az autd a verseny teljes id6tartama alatt megfelel a
szabalyoknak.

- A versenyauténak meg kell felelnilik az FIA Historic Sebesség Hegyiversenyeken vald
részvételi feltételeknek.

- A rendezvénynek meg kell felelni a Kddex H fliggelékében foglalt biztonsdagi ajanlasoknak
és az FIA Hegyiversenyre vonatkozo Biztonsagi Ajanlasoknak.

Versenyz6kre vonatkozé szabalyok
(Ez a szakasz nem vonatkozik a FIVA rendezvényekre.)

A versenyz6knek meg kell felelnilik a Kédex L fliggeléke sisakra, t(izallé ruhazatra és licence-
re vonatkozé el8irdsainak.

Versenyautdék

Valamennyi résztvevé versenyautonak meg kell felelni a K fliggelék 5. cikkelyének (biztonsag)
és 6. cikkelyének (technikai szabalyok).

Egyiiléses versenyautok

Kizardlag versenyzésre épitett autdk, amelyek megfelelnek az ACF, AIACR vagy az FIA Sport
Bizottsdga adott kategdriat, formulat és azt a versenyt, amiben eredetileg a jelen formajaban
indult az autd, szabalyozd, nemzetkozileg elfogadott szabdlyainak. A nemzeti formulanak
megfelel6en épitett és versenyzett autdk is elfogadhatdak.

Egylléses versenyautdk, amelyek két kategdridba sorolhatdk:
(a) Olyan egyiiléses, amelyben csak egy (ilésnek van hely.

(b) Olyan egyiiléses, ahol van hely egy masodik, kisebb tlésnek, de amelyik valédi egyiiléses
versenyauto volt az adott id6szakban.

Nyitott kétiiléses versenyautdk

Két (lésnek elegendd hellyel rendelkezé olyan versenyautdk, amelyeket kizardlag
versenyzésre épitettek. Ezek tovabb csoportosithatdk az ACF, AIACR és FIA Sport Bizottsagok
altal haszndlt definicioknak megfelelGen id6szakonként:

(a) Kétiiléses versenyautdk, amelyek az 1950 el6tti specifikacio szerint épliltek.
(b) Az E id&szakban épitett versenyautdk, amelyek nem felelnek meg a C fiiggeléknek.

(c) E és F id6szaki modellek, amelyek az adott id6szaki specifikacionak megfelel6en épiltek
és megfelelnek az FIA C fliggelék feltételeinek.

(d) G id6szakban vagy késébb éplilt modellek, amelyek az adott id&szaki specifikacidknak
megfeleléen épliltek, hogy megfeleljenek az FIA J fliggelék 4, 5, 6 vagy 7 csoport
valamelyikének az adott évben.
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2.24,
2.24.1.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.
2.2.6.
2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.2.7.
2.2.7.1.

2.2.7.2.
2.2.7.3.
2.2.8.

2.2.8.1.

(e) 4. csoportbeli nyitott autdk 1966. januar 1. és 1969. december 31. koz6ttrél, amelyek a
HMSC kétiiléses versenyautdknak mindsitett.

Zart kétuléses versenyautok

Két (lésnek elegendd hellyel rendelkez6é olyan versenyautdk, amelyeket kizardlag
versenyzésre épitettek. Ezek tovabb csoportosithatdk az ACF, AIACR és FIA Sport Bizottsagok
altal haszndlt definicioknak megfelel6en id6szakonként:

(a) Kétuléses versenyautdk, amelyek az 1950 el6tti specifikacid szerint éplltek.

(b) Az E id6szakban (1950-1960 kozott) épitett versenyautdk, amelyek nem felelnek meg a
C fuggeléknek.

(c) E és F idGszaki modellek (1950. januar 1. és 1965. december 31. koz6tt), amelyek az
adott idGszaki specifikacionak megfelel6en épiltek és megfelelnek az FIA C flggelék
feltételeinek.

(d) G idGszakban vagy késGbb épiilt modellek, amelyek az adott idGszaki specifikacidoknak
megfelel6en épiltek, hogy megfeleljenek az FIA J flggelék 4, 5, 6 vagy 7 csoport
valamelyikének az adott évben.

(e) 4. csoportbeli zart autdk 1966. januar 1. és 1969. december 31. kdz6ttrél, amelyek a
HMSC kétiléses versenyautdknak mindsitett.

(f) C csoportos és IMSA GTP.
FIA Nagy Tura Prototipusok (FIA GTP 1)

E, F és G idGszakba tartozé (1947. januar 1. és 1969. december 31. kdzotti) tervezett jovébeli
GT modellek prototipusai, amelyek FIA szabdlyok szerint versenyeztek nemzetkozi
versenyeken.

Olyan GT auték, amelyeket a 3. csoporton beliil (1960-1965 kozott) mddositottak és
versenyeztek a 4. csoportban (1960-1965. kozott).

Az 1962-es Le Mans-ra nevez6 GTP-k és FIA GTP autdk (1963-1965 kozott).
Nem-FIA Nagy Tura Prototipusok (Non-FIA GTP 2)

Tervezett jov6beli GT modellek gyartdi prototipusai (vagy az adott modell |étez6 elismert GT
specifikacidjan tuli fejlesztései az adott idGszakban) amelyek nemzetkozi versenyeken részt
vettek, de nem FIA szabalyok szerint, E, F és G idGszakban 1947-t6l az eredeti specifikacioig.

Az 5. cikkely szerint engedélyezett mddositasokon (biztonsag) kiviil a GT prototipus autdkon
csak olyan mdédositdas engedélyezett, amelyet az eredeti idGszakban végeztek el az adott
alvazon.

Kisérleti autok

Eredeti versenyautdk és GT Prototipus autdk, amelyeket FIA versenyek id6szakara épitettek,
és amelyek megfelelnek az AIACR nemzetkozileg elismert szabdlyainak vagy az FIA C vagy J
Flggeléknek, de amelyek valamilyen okndl fogva nem vettek részt nemzetkozi versenyen.

A folyamatos létezésiiket igazolni kell.
A HTP-t a HMSC-nek a kiadast megel6z6en jova kell hagynia.
Historic Special

Olyan - FIA értékelési id6szakban- (kor- vagy hegyi-) versenyre épitett autd, amelynek nincs
nemzetkozi formula versenytorténete, de amely alacsonyabb szinten versenyzett és jelentés
torténete van az adott id6szakbdl azon a szinten, amiben versenyzett.
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2.2.8.2.

2.2.8.3.
2.3.
2.3.1.

2.3.2,

2.3.3.

2.3.4.
2.3.4.1.

2.3.5.
2.3.5.1.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.4.

2.3.7.
2.3.7.1.

Az auténak meg kell felelnie az 5. cikkelynek (biztonsag) és csak A-GR id6szaki (1971.
december 31-ig, F3-ban 1970-ig) egy- vagy kétliléses versenyautd lehet.

A HTP-t a HMSC-nek a kiadast megel6z6en jova kell hagynia.
Sorozatban gyartott auték

A Sorozatban gyartott autdk (T és GT) olyan autdk, amelyeket a gyartok kozuti haszndlatra
terveztek, de amelyeket az adott autdkra érvényes szabdlyok idSbeli hatalya alatt
versenyeken hasznaltak.

Altaldban a széria kozuti autdkat tara autdkra és nagy tlra autdkra osztjuk és ezek
valtozataira. Az 1947. el6tt gyartott széria autdk kilén osztalyba tartoznak, az adott idGszaki
altaldnos specifikacidhoz igazodva.

Az 1947. el6tti autok: (a) szalon autdk vagy barmilyen zart autd, (b) nyitott négyiléses tura
autoék és (c) nyitott kétiléses autdk. Az autdknak meg kell felelni az 5. cikkelynek (biztonsag)
és a 7. cikkelynek (technikai szabalyok).

1946. utani széria tura autodk (T)

A tlra autdk kdzé nagyszamu zart négyiiléses vagy nyithatd tetejd auté (700 cm3
hengerdrtartalom alatti autok, amelyeknek két tlésik lehet) tartozhat, amelyek lehetnek:

(a) Az FIA &ltal nem homologizalt modellek, amelyek azonban részt vettek nemzetkozi
rallykon vagy nemzetkdzi palyaversenyeken 1960. december 31. el6tt, amit a gyartd
ASN-jének kell — az FIA 3ltal jovahagyottan — igazolnia.

(b) FIA homologizalt modellek, amelyek a J fliggelék 1. csoportjaba vagy N csoportba
tartoztak 1954. janudr 1- utan.

1946. utani Nagy Turaautdk (CT)
Az 1946.utdni verseny tura autdk lehetnek:

(a) Limitalt kiadasu, a J figgeléknek megfelel6 széria autdk az E id6szakbdl (1947. januar 1.
és 1981. december 31. koz6tt) — ideértve az 1966 el6tt 2. csoportos FIA homologizalt
autdkat is, amelynek az alapja széria tura auto volt.

(b) 1966. januar 1. utani 2. vagy A csoportos homologizalt, a J fuggeléknek megfeleld
modellek.

1946 utani Nagy Turaautdk (GT)

A GT autdk kis szérias, jellemzéen kétliléses szériaautdk, amelyek lehetnek nyitottak vagy
zartak, és nem sorolhatdk be turaauténak.

Azok a modellek, amelyeket nem homologizaltak az E id6szakban, meg kell, hogy feleljenek
a kataldgus szerinti modellnek, amelyet a nagykdzonségnek szant a gyartd értékesitési
részlege.

Minden mas modellnek 3. csoportos homologizaciéval kell rendelkeznie (1966-1981. kozott).
A G1 id6szakbdl szarmazéd autdknak meg kell felelnitik a VIII. fliggeléknek. A G2 id6szaktdl
kezdve az autdknak meg kell felelnilik a J figgeléknek.

Legaldabb a homologizacidhoz sziikséges szamu karosszéria- és mechanikai elemnek a
besorolas szerinti id6szakbdl kell szarmaznia.

1946. utani Verseny Nagy Turaautok autdk (GTS)

A Verseny GT autdk altaldban kis széridban készilnek, jellemzéen kétililéses széria autodk,
amelyek lehetnek nyitottak és zartak, és turaauténak mindsiilnek, amelyet a versenyzéshez
atalakitottak a normal széria gyartasu modellhez képest.

9/ 44



2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.3.7.4.

2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.9.
2.3.9.1.

2.3.9.2.

2.3.9.3.

Azokon az autdkon, amelyeknek nem eredeztethet6k homologizacio el6tti autdbol, lehetnek
atalakitasok, amelyeknek azonban meg kell felelniiik a nagy turautdkra vonatkozdé adott
id6szakban érvényes nemzetkdzi szabdlyoknak. Az alapvetd és dltaldanos megjelenése a
modellnek — alvaz, karosszéria és a motor ugyanaz kell, hogy legyen, mint a vonatkozo
id6szaki széria modellnél.

A modelleknek nagy tura autd mindsitésli autdknak kell lenni, amelyet 3. csoportba
homologizéltak (1960-1965 kozo6tt).

Ha egy modellt nem homologizalt a 3. csoportba (1960-1965 kozott) az FIA, amikor épiilt és
versenyzett, a gyarté ASN-jének igazolnia kell, hogy legaldbb szaz mechanikailag azonos
modell késziilt az adott csoportnak megfelel6 idészakban (Id. 6. cikkely).

A G id6szaktdl kezdve csak a 3. vagy 4. csoportba homologizalt (1970-1981. kdzo6tt) vagy B
csoportos, és a J flggelék 3 vagy 4. és B csoportos autékra vonatkozé adott idGszaki
szabalyainak megfelelS autdk lehetnek.

A fentieken felll:

(a) Az E és FidGszakban (1947. januar 1. és 1965. december 31. kozo6tt) a Historic Tura autok
beolvadtak a Nagy turaautdkba, akar adott id6szaknak megfelel§ specidlis
karosszéridval, akdr standard karosszéridval, de specidlis mechanikai részekkel
elfogadhatok.

(b) Ezeknek a modelleknek kell, hogy legyen versenymultjuk, és a specialis mf(iszaki
részeknek meg kell felelnilik az adott idészakban hatdlyos J fliggelék elGirdsainak,
valamint az 5. cikkelynek (biztonsag).

(c) Minden moddositasnak meg kell felelnie az adott modell id6szaka szerinti
technoldgianak.

(d) Ha ezeket a modelleket végiil az FIA a 3. csoportba homologizalta, csak olyan mechanikai
részeket hasznalhatnak, amelyek az FIA 3. csoport homologizaciés lapjanak megfelel
kiterjesztésén szerepel.

1946. utani kis sorozatban gyartott nem homologizalt utcai sport/GT autdk (GTP 3)

Kétliléses nyitott vagy zart autdk, amelyek az E-G id6szakhoz tartoznak, megfelelnek a gyarto
orszag gyartaskori szabalyainak és kevesebb, mint szaz mechanikailag azonosithaté példany
késziilt bel6luk.

Ezek az autdék nem vehettek részt egyetlen 2.3. pont szerinti kategéria vagy osztaly
nemzetkozi versenyén sem, kivéve a GTP 3-at. Csak a VIII. melléklet szerinti mddositasok
fogadhatok el.

Minden modell mechanikai specifikacidjanak idészaka dokumentalt kell, hogy legyen és a
HTP-t a HMSC-nek a kiadasa el6tt jova kell hagynia.

1946. utani Kiilonleges Tura és Nagy Turaautok

A J flggelék szerinti 1. és 2., N vagy A csoportos id6szaki modellek, amelyeken az adott
csoportra engedélyezett mddositasokon kivili valtoztatasokat végeztek. Ezek:

A Kiilonleges Turaautdk az 1. és 2., N vagy A csoportos id6szaki modellek, amelyen az adott
csoportban engedélyezett médositdsokon feliili valtoztatasokat végeztek.

Ezek:

(a) 3. csoport (1957-1959 kozott): Specidlis karosszériaval rendelkezé turaautdk, vagy
olyanok, amelyek standard karosszéridval és a J figgelék 1959-es 264. cikkelye szerinti
2. csoporton belil engedélyezetten feliili mechanikai mddositasokkal rendelkeznek.
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2.3.10.
2.3.10.1.

2.3.10.2.

2.3.10.3.

2.3.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

2.3.11.3.

3.2.

(b)3. csoport (1960-1965 kozott): A GT autdk 3. csoportjaba tartozok. Specidlis
karosszéridval vagy standard karosszéridval és a J fliggelék 1965-6s 264. cikkelye szerinti
2. csoporton belll engedélyezetten fellili mechanikai mdédositasokkal rendelkeznek.

(c) 5. csoport (1966-1969 koz6tt): A megengedett valtoztatdsokat a J. fliggelék adott
id6szaki 267. cikkelye tartalmazza; az 1969-es valtozatot kell dontének tekinteni. Az
ezeken az autékon elvégezhet6 maddositasok nagyrészt ugyanazok, mint a Specialis
Turaautdk esetében (2. csoport 1970-1975. kozétt), ha beleférnek a szazas
homologizécids korlatba.

(d) 5. csoport (1976-1981. kozott): A megengedett valtoztatdsokat a J. fluggelék adott
id6szaki 267. cikkelye tartalmazza; az 1981-es valtozatot kell dontének tekinteni.

Nemzeti Verseny Turaautok

E-J id6szaki széria turaauté modellek, amelyek nemzetkozi szinten nem versenyeztek, de
nemzeti szinten jelent6s verseny multtal rendelkeznek a fontosabb széria turaautd versenyek
tekintetében, és amelyek megfelelnek az adott versenyre vonatkozd nemzeti szabalyoknak.

Valamennyi modellnek rendelkeznie kell a HMSE VCSC jévahagyasaval, amelyet a vonatkozé
nemzeti verseny orszaganak ASN-je ajanlasdra adtak ki.

Minden modell mUiszakilag jelentGs id6szaka dokumentalt kell, hogy legyen, a dokumentaciot
be kell nydjtani a HMSE VCSC-nek jovahagyasra (Id. 7.2.5:2 alpont) — és az 5. cikkely szerinti
valamennyi biztonsagi el6irasnak meg kell, hogy feleljen.

Nemzeti utcai versenyautdk/nagy taraautdk

E-J id&szaki utcai sport/nagy tdraautd modellek, amelyek nemzetkozi szinten nem
versenyeztek, de nemzeti szinten jelent8s verseny multtal rendelkeznek a fontosabb széria
sport és/vagy nagy turaautd versenyek tekintetében, és amelyek megfelelnek az adott
versenyre vonatkozé nemzeti szabalyoknak.

Valamennyi modellnek rendelkeznie kell a HMSE VCSC jovahagyasaval, amelyet a vonatkozé
nemzeti verseny orszaganak ASN-je ajanlasara adtak ki.

Minden modell m(iszakilag jelentds id6szaka dokumentalt kell, hogy legyen, a dokumentaciot
be kell nydjtani a HMSE VCSC-nek jovahagyasra (Id. 7.2.5:2 alpont) — és az 5. cikkely szerinti
valamennyi biztonsagi el6irdsnak meg kell, hogy feleljen.

DATUM SZERINTI BESOROLAS ES FOGALMAK

Az adott autdhoz tartozé datumot az autd specifikacidja hatarozza meg és ez nem feltétlendl
azonos a gyartasi id6vel.

A datumok a kdvetkez6k:
A) 1905. januar 1. el6tt
B) 1905. januar 1. és 1918. december 31. kozott
C) 1919. januar 1. és 1930. december 31. kdzott
D) 1931. janudr 1. és 1946. december 31. kozott

E) 1947.januar 1. és 1961. december 31. k6zott (1946. januar 1-t6l a Grand Prix és Formula
3 autdk és 1960. december 31-ig az egylléses és kétlléses versenyautdk)

F) 1962. januar 1. és 1965. december 31. koz6tt (1961. januar 1-t6l az egyiiléses és
kétiiléses versenyautdk és 1966. december 31-ig a Formula 2 autdék) a Formula 3 és az
egy motoros Formulae kivételével.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

GR) 1966. januar 1. — 1971. december 31. kdz6tti egyliléses és kétlléses versenyautok
(Formula 3 esetében 1964. januar 1. — 1970. december 31.)

G1) 1966. januar 1. — 1969. december 31. kdzo6tti homologizalt Turaautdk és GT autdk
G2) 1970. januar 1. —1971. december 31. kdz6tti homologizalt TUraautdk és GT autdk

HR) 1972. januar 1. —1976. december 31.k6z6tti egyliléses és kétiiléses versenyautdk
(1971. januar 1. — 1976. december 31. a Formula 3-nak)

H1) 1972.januar 1. - 1975. december 31. k6z6tti homologizalt tdraautdk és GT autdk
H2) 1976. januar 1.- 1976. december 31. k6z6tti homologizalt turaautdk és GT autdk

IR) 1977. januar 1. — 1982. december 31. kozo6tti egyliléses és kétliléses versenyautok
(kivéve a C csoportot) és 1977. januar 1. — 1985. december 31. kdzotti 3 literes F1.

I) 1977.janudr 1—1981. december 31. koz6tti homologizalt turaautdk és GT autdk
IC) 1982. januar 1. —1990. december 31. kdzotti C csoportos és IMSA autdk

JR)1983. januar 1. — 1990. december 31. kozo6tti egylléses és kétliléses versenyautdk
(kivéve 1983. januar 1. 1985. december 31. kozotti 3 literes F1 autok)

J1) 1982. janudar 1. — 1985. december 31. kdzotti homologizalt turaautdk és GT autdk
J2) 1986. januar 1. — 1990. december 31. koz6tti homologizalt turaautdk és GT autdk.
Iddszaki specifikacio

Az idGszaki specifikacié a modell technikai konfiguracidja, amelyet az FIA felligyelSk igazoltan
jovahagytak és amelyek |éteztek a jelen K fliggelék 1.2 cikke szerinti id6szakban is.

Egy autd id6szaki specifikacidjanak barmilyen mddositasa tilos, kivéve amit ez a fliggelék
kifejezetten megenged az adott autdcsoportra vonatkozdan, amelyet az FIA hivatalos
kozleményben megenged az adott modell vagy alkatrész tekintetében, vagy az 5. cikkely
(biztonsag) eldirja.

Az alternativ alkatrészekrdl altalaban

,Alternativ alkatrész” lehet olyan alkatrész, amely az adott id6szakbdl szarmazik, de nem
tartozott eredetileg az autéhoz (pl. eredeti alkatrész az adott id6szaki beszallitotol) és
utangyartott alkatrész (pl. az autd eredeti alkatrészének masolata vagy az adott id&szaki
beszallitd eredeti alkatrészének masolata).

Az eredeti gyartoi specifikdcidhoz alternativ alkatrész akkor hasznalhato, ha igazolt, hogy az
alkatrész homologizalt volt vagy az adott idGszaki J fuggeléknek megfelelt, és az adott
autémodell az adott idGszaki FIA versenynaptarban szerepld versenyen hasznalta. A J1 és J2
id&szaki autékhoz korpdlyas versenyekre valo alternativ alkatrész nem hasznalhato rallykon
és forditva.

A J flggelék altal az adott id6szakban biztositott szabadsag ma nem jelent teljes szabadsagot,
inkdbb moddositasokra és/vagy alkatrészek hasznalatéra ad lehetdséget, amelyet az adott
id6szakban legalisan hasznalhattak az adott modellen az adott id6szak szabdlyai altal
biztositott szabadsag révén.

Az id6szak, az alternativ alkatrészek és a homologizacids lap kiterjesztése megjelenik az adott
autd HTP-jén.
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3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

Hacsak a szabalyok masként nem rendelkeznek, az autd barmely alkatrészének azonos
dimenzidkkal kell birnia és azonos anyagfajtabdl kell lennie, mint az eredeti darabnak. Ezt
igazolni kell.

Az alkalmazott technoldgia, ideértve az engedélyezett homologizacids kiterjesztéseket is,
meg kell, hogy feleljen az adott id6szakban hasznaltnak.

A homologizalt autok eredeti FIA homologizalt papirokkal (kiegészitésekkel és valtozatokkal)
kell rendelkeznie, csakigy, mint amelyet az adott id6szakban megkoveteltek.

Ezen felll az adott id6szaki J fluggeléknek meg kell felelni, ha a 3.3.8 cikkely szerinti
id&szakbeli specifikaciot hasznalnak nem homologizalt autéhoz.

Valamennyi J1 és J2 id6szakbeli autdnak meg kell felelni a K fliggelék XI. fejezetének.

A nem homologizdlt autok estében a kovetkezd bizonyitékok nyujthatéak be azért, hogy
igazoljak az adott idGszaki specifikaciot (fontossagi sorrendben):

(a) Gyartoi specifikacid, amelyeket bizonyithat kereskedelmi prospektus, gyartéi kézikdnyv,
gyartoi szerelési kézikdnyv, gyartéi alkatrész lista, utcai teszt lapok, minden, amit az
adott idészakban adtak ki.

(b) Annak bizonyitéka, hogy a gyartdi specifikaciot egy versenyz6 nemzetkdzi versenyen
valé induldsahoz médositottak. Barmilyen gyartéi dokumentdcio, vazlat, skicc vagy
specifikacid, ami az adott id&szakban késziilt, Gjsagcikk az adott idGszakbol (Gjsaghbdl
vagy idGszaki kiadvanybdl kettd sziikséges az adott id6szakbal).

(c) Elismert szakértdk jelentése, akik megvizsgaltak az autot.

(d) Kisebb bizonyitéerGvel bird, de bizonyitd erejd konyve, Gjsagcikkek az adott id6szakbadl
elismert szerz6ktdl. Levelek az adott id6szaki gyartoktdl, szerel6ktSl, mérndkoktél,
tervez6ktdl, pildtaktdl és csapattagoktdl az autét illetSen.

(e) Minden mas bizonyiték a kérdéses modell kapcsan.
Ajanlasok javitasokhoz és alkatrészcserékhez az eredeti versenyautékon

A javitdshoz — ideértve azokat is, amelyeket a homologizacié kiegészitése megenged -
hasznalt technolégia, a felhasznalt anyagok fajtdra, az alkatrészek 6sszeegyeztethet6ek kell,
hogy legyenek azokkal, amelyeket az adott auté modell id6szakdaban hasznaltak. A csoves
strukturak vagy alkatrészek esetében a hasznalt cs6 tipusa szabadon vélaszthatd, a kiilsé
dimenzidja és a falvastagsdga meg kell, hogy egyezzen az adott id&szaki specifikacidnak, és
az anyagnak meg kell felelnie a 3.6. cikkelynek.

Az anyagok 6sszekapcsoldsdnak mddija (hegesztés, kotés, szegecselés, stb.) azonos kell, hogy
legyen, mint az adott id6szakban.

Ha az Osszeillesztés hegesztett, vagy forrasztott, a hegesztés, forrasztds mddja szabadon
valasztott és felcserélhetd.

A hozzdadott anyagoknak teljes mértékben meg kell felelni az eredeti szerkezethez mind
formajdban, mind csatlakozasaban. Tébblet megerdsités vagy merevités nem megengedett,
kivéve, ha az adott id6szakban engedélyezett volt és hasznaltak.

Iranyelvek aluminium 6tvozet javitdasahoz

Ugyanez vonatkozik az aluminiumbdl késziilt szerkezetekre, de vannak olyan tovabbi
szempontok is, amelyeket figyelembe kell venni, ezért er6sen ajanlott, hogy a javitast a
gyarté specifikacidja szerint végezzék el.

Valamennyi javitast az alabbiak szerint kell elvégezni:
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.2.5.

3.5.2.6.

3.5.2.7.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

Kulonboz6 aluminium 6tvozet csalddok vannak, a javitott/djjaépitett alkatrész tipusa szerint.
Ezért er6sen ajanlott, hogy a megfelel6 aluminium 6tvozet megjel6lésre hivatkozzunk (Id. XII.
melléklet 1. tablazata).

A gépkocsikhoz az 5000-es sorozatot és 6000-es sorozatot alkalmazzdk legtobbszor.

Annak érdekében, hogy a megfelel6 aluminium otvozetet vdlasszuk ki, erésen ajanlott
elemezni a kijel6lt vagy a gyartd altal hasznalt alkatrész mechanikai jellemzéit és a fizikai
allapotdt is, ha lehet; és ezt kell referenciaként haszndlni a kivalasztasnal. Ez az ajanlas
rendkivil fontos és nem szabad aldbecsilni, mivel az egyes aluminium otvozetek
merevségének (rugalmasagi modulusz) kilénbsége maximum 6% lehet, a legnagyobb
szakitészilardsag is 6 szorosa is lehet. A rosszul megvalasztott anyagtulajdonsag és feltételek
mas alkalmazhatdsdgot eredményeznek (Id. XIl. melléklet 2. tdblazata).

Az Al/Li 6tvozet hasznalata tilos. Ez az 6tvozet a tomeget 6%-kal csokkenti és az anyag
merevségét 16%-kal noveli.

Az aluminium szerkezetek 6sszekapcsoldasanak maédja lehet:

hegesztés (olvasztasos-, ellenallas-hegesztés, mas mdd, mint pl. nyomassal,
robbandssal, ultrahanggal, stb. torténd 6sszekapcsolas),

forrasztas,

ragasztas,

mechanikai rogzités.

(

Az aluminium otvozetbdl késziilt alkatrészek 6sszekapcsoldsa soran kotelezé a gyarté altal
meghatarozott eljarasok és mddszerek alkalmazasa a javitasok és Gjjaépitések soran annak
érdekében, hogy az eredeti szilardsag megmaradjon.

d. XIl. melléklet 5. tablazata)

Ajanlott a standard specifikaciokat kbvetni a homokontvény alkatrészek minGségéhez. Ezek
meghatdarozzak azt a maximalis hibaszamot, ami elfogadhaté ahhoz, hogy az adott alkatrész
mindsége megfelel legyen. Az eltérd kategdria az alkatrész eltérd teljesitményére utal (Id.
XIl. figgelék 4. tablazata).

Biztonsagi elemekhez (felfliggesztés, keret, stb.) a ,torés-szint kovetelmények” tablazat B
kategdridja megengedett a min&ség a homokontvény részekhez.

Iranyelvek replika autékhoz és utangyartott alkatrészekhez

Ezek az ajanlasok arra szolgdlnak, hogy megkonnyitsék a szabalyoknak valé megfelelést egy
auté vagy egy alkatrész reprodukalasa soran.

Az 1.2 cikkelyt a replika autdkra és az utangyartott alkatrészekre is alkalmazni kell. Az 1.2
cikkely meghatdrozza azokat az alapelveket, amelyeken a nemzetkozi historic versenyek
alapulnak. Ez a cikkely meghatdrozza az utangydrtott alkatrészek elfogadhatdsdaganak
feltételeit is.

Az utangyartott alkatrész gyartoja felel azért, hogy meg legyen az engedélye/licence ahhoz,
hogy az eredeti alkatrészt vagy a teljes autét reprodukalja (utan gyartsa). Az FIA nem vallal
felelGsséget a szabadalmi jogok megsértése esetén.

Sem teljesitmény-, sem sulyel6ny nem szdrmazhatd abbdl, hogy alternativ anyagot vagy
alkatrészt hasznalnak fel.

Felhasznalt anyagok
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3.6.5.1.

3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.4.

3.6.5.5.

3.6.6.
3.6.6.1.

3.6.6.2.

3.6.6.3.

3.6.7.
3.6.7.1.

3.6.7.2.
3.6.7.3.

3.7.
3.7.1.

3.7.2.

A felhaszndlt anyagoknak azonosnak kell lenni azzal, amelyet a 3.7.3 és 3.7.4. cikk meghataroz
és barmilyen alkatrészhez felhaszndlhaténak kell lennilik.

Replika autdk és helyettesitd és/vagy utangyartott alkatrészhez torténd alternativ
anyagvalasztds soran figyelemmel kell lenni az eredetileg az adott alkatrészhez felhasznalt
anyag mechanikai és fizikai jellemzGire.

A fentiek alkalmazasa erdsen ajanlott azon alkatrészek esetében, amelyek nagy terhelésnek
és fesziltségnek vannak kitéve, vagy biztonsagi szempontbdl kritikusnak mindsiinek,
kiilénosen ide tartozik

- a kormanyoszlop,

- afékrendszer,

- afelfuggeszt6 lengbkarok vagy mas kapcsolodo felfliggesztési alkatrészek,
- acs6vaz strukturalis alapja,

- sth.

Erésen ajanlott, hogy az anyag szakitdszilardsaga és siriisége az eredetihez képest +/- 2 %
legyen vagy a K fliggelék Il. mellékletében szerepl6 anyaglistabdl ajanlott valasztani.

A fentebb emlitett biztonsagi alkatrészek egy részéhez tesztelési mddszerek sziikségesek.
Ezek a K flggelék Ill. mellékletében szerepl6 tesztelés cimszd alatt taldlhatok.

Technoldgia

Az alkalmazott technoldgia lehet modern (ideértve az engedélyezett technikai Ujitasokat is),
de kompatibilis kell, hogy legyen az adott auté id6szakaban alkalmazottal.

Ha az FIA nem engedélyezte kifejezetten, az eredetileg szegecselt alkatrészeket tovabbra is
szegecselni kell, a ponthegesztett alkatrésznek tovabbra is ponthegesztettnek kell lennie,
illetve az eredetileg ragasztott elemeket ugyanilyen médon kell rogziteni.

a) Flggetlenll a felhaszndlt anyagtdl és alkalmazott technolégiatdl, ajanlott, hogy azon
alkatrészek hegesztését vagy Osszeszerelését, amelyek nagy terhelésnek vagy fesziiltségnek
vannak kitéve, vagy biztonsagi szempontbdl kritikusnak minésiilnek, szakképzett hegeszt6
végezze. Ezen felll szakképzett személynek ellenériznie kell az esetleges repedések vagy
hibdk miatt.

b) ErGsen ajanlott tovabba, hogy ugyanazokat a teszteket végezzék el az adott terileten,
amelyek sziikséges az autd strukturdlis integritdsanak ellenGrzéséhez, ill. a versenyzék
biztonsaganak ellen6rzéséhez, és a teszteléshez olyan mddszert alkalmazzanak, amely
megfelel az anyag és a szerkezet tipusanak.

Méret és suly

Az autd alkatrészei vagy elemei ugyanolyan méret(iek kell, hogy legyenek, és ugyanoda kell,
hogy keriljenek, mint az eredeti komponens.

Erésen ajanlott, hogy ezt a jelentkezd a HTP kiaddsa el6tt igazolja.

Az autd tomege a verseny teljes id6tartama alatt nem lehet kevesebb, mint a HTP-éjben
meghatarozott minimum témege.

Altalanos fogalmak

A korvonal az autd alakja, barmilyen iranybdl nézve, Ugy, hogy a karosszéria elemei a
helyikodn vannak.

Az alvdz az autd szerkezetének alapja, amely koré a mechanikai elemek és a karosszéria éplil.
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3.7.3.

3.7.4.

3.7.5.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.
3.8.3.
3.8.4.
3.8.5.
3.8.6.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

3.9.4.

3.9.5.

3.9.6.

3.9.7.

3.9.8.

4.1.

Az ,anyag fajtaja” kifejezés jel6li az azonos anyagot, de nem szlikségszerlien az azonos
specifikacidt.
Ezért, példaul az ,aluminium” kohaszatilag aluminium, de mindGségileg eltér6 lehet, olyan

alkotéelemet is tartalmazhat, amely az eredeti alkatrészben nem volt jelen, kivéve az
aluminium berilliumot. A magnézium helyettesithet6 aluminiummal.

Az anyagok egyes technikai jellemzgit, a haszndlat mddjat, a javitdsi és Ujjaépitési technikakat
a K fliggelék Il. melléklete tartalmazza. Ez a rész segitséged nyujthat az alkatrészek cseréje és
javitasa sordn felhasznalt alternativ anyagok és alkalmazott technolégidk kivalasztasahoz.

Tliréshatarok

Ha a homologizacids lapon és az autéra alkalmazandd idészaki J fliggelékben mas nem
szerepel, az egyes alkatrészek tlréshatdra a kovetkez6:

A furatok és I6ketek kivételével a megmunkalasok esetében: +/- 0,2 %
Nem megmunkalt ontvények: +/- 0,5%

Az autd szélessége az elsé és hatso tengelyének vonalaban: + 1%, - 0,3 %
Tengelytav: +/- 1,1%

Nyomtav: +/- 1%

Uzemanyag és oxidalészer

Homologizalt autdk esetében az lizemanyag benzin vagy gdzolaj lehet, Id. a hatdlyos J
Flggelék 252. cikkely 9.1-9.2. alpontjai.

A nem homologizalt autdknak — a 3.9.3. pont kivételével - meg kell felelni a hatdlyos J
flggelék 252. cikkely 9.1. alpontjanak.

A C és D id6szaki versenyautdk (1919. januar 1.- 1946. december 31. k6z6ti idGszak), az 1946
és 1957 kozotti Formula 1 versenyautok, az 1947 és 1953 kozotti Formula 2 versenyautok, az
1946 és 1960 kozotti Formula 3 versenyautdk, az 1940 és 1960 kozotti Indianapolis
versenyautdk haszndlhatnak alkohol alapu Gizemanyagot.

Barmely nem homologizalt autd, amely igazoltan alkohol alapu (izemanyagot hasznalt a sajat
idejében, haszndlhat ugyanolyat, ha ezt megjel6lik a HTP-jén.

1946 és 1960 kozott éplilt Formula 1 és Formula 2 autdék magasabb oktanszamu benzint
hasznalhatnak.

Az (izemanyaghoz legfeljebb 2 % v/v kenGanyag adhatod. Kétutem(i autdk esetében ez az
arany magasabb lehet.

Valddi 6lom is hozzaadhatd az lizemanyaghoz, ha szlikséges, de nem ajanlott. A hozzaadott
6lom nem emelheti az lizemanyag oktanszamat 90 motoroktanszdm (MON), illetve 102
kisérleti oktanszam (RON) folé. Az 6lom tartalom nem haladhatja meg a 0,15 g/| mértéket
(EN 237 vagy ASTM D3237).

Az 6lmot helyettesité, a kereskedelmi forgalomban szabadon elérheté adalékanyagok
szabadon felhasznalhatéak. Ezen adalékanyagok mértéke nem haladhatja meg a 90
motoroktanszam (MON), illetve 102 kisérleti oktanszamot (RON).

Az atmoszférikus leveg6t kivéve oxidaldszert nem lehet az Gizemanyaghoz keverni.
AZ AUTOT AZONOSITO - NEMZETKOZI FIA STANDARD SZERINTI - DOKUMENTUMOK

Tanusitvany
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4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.

4.1.6.

4.1.7.

4.2,

4.2.1.

4.2.2,

4.2.3,

4.2.4,

Valamennyi FIA nemzetk6zi versenyen részt vevs autdnak kell, hogy legyen HPT-je vagy
atlagtartd rallyk esetében HRCP-je. Ezek a dokumentumok technikai jellegliek, és nem
jelentik az auté eredetiségének igazoldsat.

Minden autdt egy szam és egy vonalkdd azonosit, amelyet egy hamisitas ellen védett FIA
matrica tartalmaz, és amelyet mind az autén, mind a HTP-n elhelyeznek akkor, amikor a
dokumentumot kiadjak.

A HTP az FIA tulajdona és a HMSC utasitasara barmikor visszavonhaté. Ebben az esetben az
ASN meg kell, hogy kiildje a HTP eredeti példanyat az FIA-nak és visszavonni a hiteles
masolatot a jelentkez6tél.

Az FIA HTP és a jelentkezési lap a lakdhely, illetve nemzetiség szerinti ASN-nél érheté el. A
jelentkezé felel6s a HTP kitoltéséért miel6tt visszakiildi az ASN-nek. Az ASN megtartja az
eredeti lapot és a jelentkezés részleteit. Az ASN allitja ki a hiteles masolatot a jelentkezé
szdmara — az eredetiség igazolasa perfordldssal torténik. Az ASN bejelenti a jelentkezé adatait
az FIA adatbazisaba, a kibocsatott masolatok szamaval egydtt.

A HTP egy 27 oldalas FIA formanyomtatvany, amelyet az ASN to6lt ki a jelentkezével egyiitt.

Homologizalt autdk esetében a HTP-hez csatoljak az ASN altal kiallitott hivatalos masolatot
(FIA pecsétes vagy vizjell papirra nyomtatva, az ASN hitelesitésével) az autd retrospektiv
homologizacids lapjaval.

A HRCP egy FIA nyomtatvanyon alapul, és egy egyszer( azonosité dokumentum az autéhoz,
amelyet csak historic atlagtartdé rallykon hasznalnak.

A tulajdonos személyének valtozasa: a HTP nemzetkdzi dokumentum, és valamennyi ASN-
nek el kell fogadnia. Ha megvaltozik a tulajdonos személye a honossag tekintetében, az Uj
ASN-nek el kell ismernie az autd papirjat, értesiteni kell a kibocsaté ASN-t a tulajdonos
személyének valtozasardl és kérnie kell, hogy kiildjék meg szamara az eredeti HTP-t és a
kapcsolédd dokumentumokat. Az eredeti HTP hiteles masolatat vissza kell vonni a korabbi
tulajdonostdl és az eredeti nyomtatvanyt érvényteleniteni kell. Az Gj ASN-nek 4j HTP-t kell
kibocsatania (Ujabb formanyomtatvany alkalmazasaval) és meg kell képeznie az Uj nemzeti
azonositot.

Az Gj HTP-t meg kell kiildeni az FIA-nak jovahagyasra és azért, hogy frissithessék az FIA HTP
adatbazist.

Elveszett HTP: a nyomtatvany elvesztése esetén azt jelezni kell az ASN felé, amely egy
masodik — szines — hiteles masolatot ad ki a nala lévé eredetirél. A kibocsatd ASN feljegyzi
ezen masodpéldany els6 oldalara és 24. oldalra, hogy masolat, a kidllitas ddtumaval egyutt.

A HTP hasznalata

A HTP-nek kett6s célja van: egyrészt a technikai tisztvisel6k haszndljdk a versenyen, hogy az
alkalmassdagot igazolja, masrészt a verseny rendezéje hasznalja az osztalyozasnal és a verseny
osztalystrukturdjahoz.

A rendez6ket segitend, az autd HTP-je els6 oldaldnak fénymdsolatat — amelyen jél |atszik az
osztaly, az id6szak és a K fliggelék 1 melléklete szerinti kategéria — csatolni kell az FIA
nemzetkdzi versenynaptdraban szerepl6 versenyek nevezési lapjahoz.

A HTP-t az autdval egyiitt be kell mutatni a gépatvételkor. Az autéd HTP-jét kérésre az FIA
tisztségvisel6k rendelkezésére kell tudni bocsdtani a verseny sordn bdarmikor. Csak a
megfelel6ségi kildottek (FIA eligibility delegates) egyike (vagy ennek hidnyaban a kijel6lt FIA
tisztségviseld) jegyezhet be feljegyzést a HTP-be (angol vagy francia nyelven).

A versenyzének kell bizonyitani, hogy az auté megfelel a HTP szerinti specifikacionak.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

4.3.1.

4.3.2,

4.3.3.

4.3.4,

4.3.5.

4.3.6.

4.3.7.

A technikai ellenéroknek el kell fogadniuk a HTP-t, ha azt az ASN megfelelGen allitotta ki és
engednitk kell, hogy az adott versenyen az autd elinduljon, ameddig az megfelel a
nyomtatvanynak, a 4.3 cikkely szerint.

Az a rendezd, aki a megfelel6 HTP nélkil enged versenyz6t versenyezni, azt kockaztatjak,
hogy a rendezvényiik kikeriil a nemzetkdzi versenynaptdrbdl és az FIA tovabbi szankciéval is
sUjthatja.

Egy adott HTP kibGvitésére is lehetGség van, ha az eredeti nyomtatvany valamelyik adataban
valtozas all be, azt Un. varians tartalmazza.

A HTP varians els6 oldala tartalmazza, hogy mely tipusu versenyen (hegyiverseny, rally,
verseny) érvényes.

A versenyz6 dontése, hogy hasznalja-e a HTP varianst, az adott verseny keretei kozo6tt.

A fenti szabalyokat kell alkalmazni a varians kiallitasara, amennyiben a HTP els6 oldala nem
valtozott, nem szlikséges Ujabb matrica sem a HTP-re, sem az autéra. Ha Uj elsé oldalra van
szlikség, akkor egy uj vonalkddu matrica keril az autdra, kozel az els6hoz és egy mdasodik
vonalkdéd matrica kerdl az Gj HTP els6 oldalra.

Az utolsé 27 oldalas formanyomtatvany szerinti HTP 10 évig hatalyos.
A nem megfelelS autdk esetében alkalmazott eljaras

Ha a vizsgdlat azt dllapitja meg, hogy az auté nem felel meg a HTP-jének vagy a
homologizacids lapnak, és a szabalytalansag a ,piros pont” eljaras hatalyan kivil esik (4.4.
cikkely), a versenyz6 felelGssége, hogy az autét ugy modositsak, hogy az megfelels legyen.

Ha a versenyen nem lehet a szabalytalansagot kijavitani, a felligyel6k kizarhatjak az autét és
a HTP-t tovabbitjdk az FIA-nak az ASN egyidejl értesitése mellett.

Ha az autd megfelel a HTP-jének, de nem felel meg a K fliggelék szerinti technikai
el6irdsoknak, a felligyel6k kizarhatjdk a versenyzét, irdsban rogzitve az okot az autd
nyomtatvanydn és tovdbbitjak azt az FIA-nak, az ASN egyidejl értesitése mellett.

A HTP-t a kovetkezd esetekben lehet tordlini:

(a) Az autét regisztrald ASN ilyen iranyd, az FIA-hoz benyujtott kérelmére. A kérelmet
indokolni kell.

(b) Az FIA tisztségvisel6k FIA szamdara készitett, vagy az FIA tisztségvisel6k Aaltal
felhatalmazott személyek arrdl a versenyrdl készitett jelentése alapjan, amelyre az
autét nevezték és ahol a K fliggelékkel ellentétesnek taldltdk. A megfelelés hianyat
rogziteni kell a HTP-n és azt meg kell kiildeni az FIA-nak, értesitve az ASN-t, és fel kell
flggeszteni a versenyen vald besorolast.

(c) Az FIA felfuggesztheti vagy érvénytelenné nyilvanithatja a HTP-t, az ASN értesitése
mellett. Visszavonds esetén az FIA hivatalos értesit6jében a dontést kozzé kell tenni.

A 4.3.4 (a) és (b) pontja esetében a versenyz6nél marad a HTP fénymadsolata, pontosan
dokumentdlva a felliigyel6k vagy megfelel6ségi kiildottek részérdl, amelyet a versenyz6 30
napig hasznalhat. Az FIA a HTP kézhezvételétSl szamitott 30 napon beliil dont az autd
megfelel6ségérdl. Ezen id6szak alatt az autdval szerzett eredményeket vagy pontokat
felflggesztik.

Ha az FIA dontése értelében a HTP érvénytelen, akkor visszavonasra keril és Ujabb HTP
kiaddsdra az FIA el6zetes engedélyével keriilhet sor.

A megfelelGségi delegdltak bizonyos korilmények kozott engedélyt kaphatnak a
felgyel6ktél arra, hogy tovabbi megfontolasig a verseny idGtartamara visszatartsak a HTP-t.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.
4.4.3.

4.5.

4.5.1.

4.5.2,

4.5.3.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Piros pont eljaras

Ha a technikai ellen6rzésen az autd estében a technikai szabalyok kisebb megsértését
allapitjak meg, vagy homologizalt auté esetében a HTP-hez nem csatoltdk a homologizacios
lapot, az FIA megfelelGségi kiildott (ha jelen van, ha nem, akkor egy mdsik FIA tisztségviseld)
megjeldli a HTP els6 oldalat egy piros ponttal, és irdsban rogziti ennek az okat a nyomtatvany
megfelel6 oldalan. A versenyzének még a verseny el6tt pdtolnia kell a hidnyossagot.

Nemzeti versenyeken az FIA altal elismert megfeleléségi kildott is alkalmazhatja a piros
pontot.

A piros pontokat egy adatbazisban rogzitik.

Ha a szabadlytalansagot nem javitjdk ki a kovetkez6 versenyig, a felligyel6k kizarhatjak arrdl a
versenyrél az autot.

Fekete pont eljaras

Ha az autdrél a verseny ideje alatt kiderlil, hogy nem felel meg a biztonsagi
kovetelményeknek, az FIA megfelelGségi kildott (vagy hidnya esetén az egyik FIA
tisztségviseld) egy fekete pontot tesz a HTP elsé6 oldalara, és a szabalytalansag leirdsat irdsban
rogziti a megfeleld oldalon, illetve egyidejlileg jelenti a szabalytalansagot a felligyelGknek.

Ha a szabdlytalansdgot helyben nem javitjak ki, a felligyel6k azonnal kizarjdk az autét a
versenybdl és a dontésrél értesitik az FIA-t.

Nemzeti versenyeken az FIA altal elismert megfelelGségi kildott a felligyelGk egyetértésével
alkalmazhatja a fekete pontot.

A fekete pont alkalmazdsa a HTP-n egyet jelent az autd meg nem felelGségével, aminek az
eredményeként a versenyzé nem vehet részt az adott autdval az adott versenyen, és/vagy
mas versenyeken. A szabdlytalansag akkor tekinthet6 kijavitottnak, ha az FIA megfelelGségi
kiildott igazolta a korrekcidt és irasban jelzi azt a HTP 4.7.1 alpont szerinti oldalan.

A fekete pontokat egy adatbdzisban rogzitik, amely tartalmazza a pontok szerzésének pontos
id6pontjat és az odaitélés okat.

Az ASN dontése elleni fellebbezés

Ha az ASN nem hagyja jova a HTP-t, a jelentkezd kérelmezheti az FIA-t6l fellebbezési eljaras
elinditasat. A fellebbezéseket a HMSC Fellebbezési Albizottsaga biralja el. A HMSC
Fellebbezési Albizottsdganak dontése végleges és a nemzetkozi fellebbviteli birdsag eldtt
nem tdmadhaté meg.

A kérelmez6ének az elutasité dontés kézhezvételét kovetd 30 napon belil irdsban kell
kezdeményeznie, hogy az ASN kiildje meg a visszautasitott kérelemmel kapcsolatos teljes
iratanyagot a HMSC Fellebbezési Albizottsaganak: a fellebbezést az FIA dokumentum
kiallitasanak visszautasitasa kézhezvételét kovet6 30 napon belil kell benydjtania a HMSC
Fellebbezési Albizottsaghoz annak, aki az elutasitas cimzettje. A fellebbezésnek tartalmaznia
kell:

- a jelolt azonositdsdhoz szlikséges adatokat, az érintett dontés masolatat és a
fellebbezési indokokat,

- afellebbezési dij FIA részére torténé befizetésének igazoldsat.

Az ASN a fellebbezés benyujtasardl sz6ld értesités kézhezvételét kéveté 14 napon belll
eleget tesz a fenti kérésnek.

A dokumentdcié beérkezését koveté 30 napon belll az FIA irasos megkeresést kild a
Gépjarmi MegfelelGségi Albizottsagnak, a felperes ASN-jének, akiknek 14 nap all
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4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.
4.6.8.

4.6.9.

4.7.

4.7.1.

5.1.
5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

rendelkezésre, hogy irasban kozoljék allaspontjukat. A felperesnek kell bizonyitania, hogy az
adott idészaki 3.3 cikk szerinti specifikacié megfelel a K fliggelék 1.2 cikkelyének. Ennek
hidnydban a dokumentacio alkalmatlan a fellebbezésre.

Ha teljesen Uj bizonyiték meriil fel, tovabbi 14 nap all az irdsos reagdlasra rendelkezésre az
adott targykorben.

Minden irasos allaspontot és csatolt bizonyitékot a HMSC Fellebbezési Albizottsdga mérlegel,
majd dontést hoz.

Szébeli meghallgatds nincs.

Az FIA irdsban értesiti a felperest ész az ASN-t a HMSC Fellebbezési Albizottsaga dontésérdl,
legkésGbb 21 nappal azutdn, hogy utdbbi attekintette a dokumentaciot.

Afellebbezés dija 1.500 eurd, amelyet az FIA részére kell befizetni a fellebbezés benyujtasaval
egyidejlleg. Ha a fellebbezésnek helyt adnak, a fellebbezési dijat az ASN megfizeti a
felperesnek.

FIA HTP adatbazis
Az ASN az altala kidllitott HTP-k adatait egy adatbazisban rogziti.

27 2

BIZTONSAGI ELOIRASOK

A motorsport természeténél fogva veszélyes és jelentGs veszélynek teszi ki a versenyzdk testi
épségét. Minden versenyzd szdmdra ismert, hogy a historic autdk olyan allapotban
versenyeznek, mint anno, az akkori id6 szerinti specifikacidonak felelnek meg (Id. K figgelék,
meghatarozott biztonsagi elGirasokkal és technikai tébbletkovetelményekkel).

A versenyzéknek figyelni kell a korrézio lehetGségére, és/vagy az alkatrészek eloregedésére,
ill. ezek kovetkezményeire, és az eredeti specifikacié fenntartdsa soran folyamatosan
méréseket kell végezni, hogy megérizzék az alkatrészek integritasat és biztonsagat.

A kovetkez6 kovetelmények kotelez6ket, kivéve az atlagtartd rallykon, ahol csak ajanlottak.

Az autd technikai ellen6rzésen valé megjelenésével a versenyz6 elismeri, hogy az auté
biztonsagos annyira, hogy részt vegyen a versenyben. Az autdt tisztan kell vinni a technikai
ellenérzésre.

Akkumulator, aramtalanité (megszakitd) kapcsold
Az akkumulatorok révidzarlat elleni védelme kotelezd.

Ha az akkumulator a pildtafiilkében van, akkor csak szarazakkumuldtor lehet, jol kell
rogziteni, és szivargas-biztos, szigetelt boritasu kell, hogy legyen.

Kell lennie egy daramtalanitd kapcsolénak, amely valamennyi elektromos daramkort
(akkumulator, generator vagy dinamé, vilagitds, duda, gyujtas, elektromos vezérlés, stb. —
kivéve ami a tlizoltd késziiléket m(ikodteti) megszakit, és le kell, hogy allitsa a motort is.

Szikra-mentes kell, hogy legyen és mind az autd belsejébdl, mind kiviilrél mikodtethetd kell,
hogy legyen. A kils6 mikodtetd egysége az aramtalanité kapcsolénak a szélvédd alséd
kereténél vagy attél 50 cm-nyire kell, hogy legyen; zart autdkndl a plexiliveg oldalablak
kereténél, ha az a vezet6ilés mogé esik. Az dramtalanité kapcsold kilsé mikodtetsjét kék
alapon fehér szegélyd, legalabb 120 mm oldalt haromszdgben piros szin( villam jel jeldli.

A megszakitd kapcsold kiilsé miikodtetése csak zart autok esetében kotelezd.

Az dramtalanité kapcsoldt az autd belsejében ugy kell elhelyezni, hogy mind a piléta, mind a
navigator konnyen elérje Ul6 helyzetben akkor is, ha be van kotve a biztonsagi 6ve.
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5.4.2,
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5.5.1.

5.5.2,

5.5.3.

5.5.4.

5.5.5.

5.5.6.

5.5.7.

5.6.
5.6.1.

5.7.

Magnesgyujtassal szerelt autoknal foldel6 kapcsolét kell elhelyezni a gyujtédmagnes
kisfeszliltségli oldalan. Ezt mind az autd belsejébdl, mind kivilrél kénnyen mikoédésbe
hozhato kell, hogy legyen.

Litium alapu akkumuldtor hasznalata tilos.
Kabelek, vezetékek és elektromos berendezések

Az Gizemanyag, olaj- és fékvezetékeket, cséveket mindenfajta kiilsé megrongalédastél védeni
kell (k6, korrdzié, mechanikai torés, stb.), ill. a belsejét a t(iz ellen.

Az ilyen védelemmel nem névelhetd az auté szerkezeti stabilitasa.
Ha megtartjak a széria alkatrészt, tovabbi addicionalis védelemre nincs szlikség.
Uzemanyag-ellaté rendszer

Az A-E id6szaki auték lizemanyag tartdlya lehet standard tank, homologizalt tank vagy
biztonsagi tank. Az (izemanyag tartalyt ajanlott az MIL-B-83054-es szamu amerikai katonai
szabvany szerinti biztonsagi habbal feltélteni vagy ,,D-Stop” robbanas-elleni félidval kibélelni.

Az F-J idGszaki autdk lizemanyag tartalya szabadon valaszthatd, de fel kell télteni MIL-B-
83054-es szamu amerikai katonai szabvany szerinti biztonsagi habbal vagy kibélelni ,, D-Stop”
robbands-elleni félidval. Az adott id6szaki specifikacid szerinti térfogatot nem lehet tullépni.

Valamennyi biztonsagi tank meg kell, hogy feleljen a hatdlyos J cikk 253. cikk 14.
bekezdésének (FIA dltal jovahagyott biztonsagi (izemanyag-tartalyok). Ez kételez6 a rally
autdk esetében, ahol az Gizemanyag tartaly(ok) a pildtafiilke belsejében helyezkedik(nek) el.

Az elektromos vagy mechanikus szivattyu nélkiili izemanyag-ellaté rendszereknek kell, hogy
legyen izolald/elzard eszkbze, amelyet jeldlni kell.

Azok az autdk, amelyek benzintél eltérd Gzemanyagot hasznalnak, pl. metil-alkoholt, egy 75
mm atmér6jli narancs szind, fluoreszkald koronggal kell, hogy ezt jel6ljék a rajtszam
hatterében. A korong szine lehet6leg 15-1354 TC Narancs legyen.

Uzemanyagtolts sapka és betdlté nyak: minden gyorskioldé (Monza tipust) tanksapka, ami
kiall az auté karosszéridgjanak korvonaldbdl, egy masodlagos eszkdzzel rogziteni kell annak
érdekében, hogy megakadalyozza, hogy véletlendl kinyiljon. Ajanlott, hogy minden auténal
egy viszzacsapd biztonsagi szelep legyen a bet6lté nyakon olyan kozel az lizemanyag
tartalyhoz, amilyen kozel lehet.

Tulnyomas nélkili Gzemanyag vezetékek vagy csovek, amelyek a vezetdfulkén/utastéren
vezetik keresztll az zemanyagot, védelemmel kell ellatni, ha nem fémbdl késziilt, akkor
megfelel6en Gzemanyag- és tlizallé anyaghdl kell, hogy késziiljon.

Az Uzemanyag vezetékeket, amik nyomas alatt allnak, barhol is fussanak, ha nem fémbdl
késziiltek, akkor megfelel6en (izemanyag- és t(izallé6 anyagbdl kell, hogy legyenek, és ezen
feldl

- az lUzemanyag befecskendezéssel szerelt motoros autdknak meg kell felelniik a J
flggelék 252 cikk 3.2 bekezdésének,

- mads autdknal a robbanasi nyomds minimuma 100 psi.
Csak csavarral illeszthet6k 0ssze, vagy a gyartd altal jovahagyott médon.
Tiizfal

Az F idGszaktdl kezdddden tiizallo valaszfalakat (tlizfal) kell hasznalni. Mas idGszakra is
ajanlott.

Tiizoltékésziilékek
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5.14.
5.14.1.

5.14.2.

Valamennyi versenyen az autdknak legaldbb kézi tlzoltdkészilékkel kell felszerelni, ami
megfelel a J. flggelék 253 cikk 7.3. bekezdésének.

Az FIA altal homologizalt, aJ fliggelék 253. cikk 7.2 bekezdése szerinti (Id. ) fliggelék 16. szamu
technikai lista a homologizalt tlzoltd rendszerekrdl) tlzoltd rendszer hasznalata kotelezd a
gyorsasagi szakaszokat tartalmazod rallykon résztvevé autdknak. Az egylléses és nyitott
kétlléses versenyautdkndl a 253. cikk 7.2.3. bekezdésében elGirt kils6 mikodtet egység
nem kotelezd, a tlizoltokészlléket az autdban barhova fel lehet szerelni, ahol megfelel6en
védve van.

A gyorsasagi szakaszokat tartalmazé rallykon versenyz6 autdkban mind kézi tlizoltokészuilék,
mind az 5.7.1 és 5.7.2 cikknek megfelel6 tlzoltd rendszer kell, hogy legyen.

e

Kartergdz-sz(ir6 (rallykon nem kételezd)

Azokba az autdékba, amiknek a motorkapacitasa legfeljebb két liter, be kell szerelni egy
minimum két liter kapacitasu kartergaz-sz(ir6t; a tobbi auténal a sz(ir6 kapacitasa legalabb
harom liter kell, hogy legyen.

Ha az autd eredetileg zart levegbztet6 rendszerrel volt eredetileg felszerelve, és ezt a
rendszert megtartottak, akkor kartergaz-sz(ir6 nem sziikséges.

Fojtdszelepek

Minden pillangdszerepet fel kell szerelni egy kiilsé visszahtzé rugdval, kivéve a belsé rugds
kettSs porlasztot.

Visszapillanté tiikor

A versenyekre két visszapillanté tikér kell, a kettének egyiittesen legaldbb 90 cm?
felllet(inek kell lennie.

Rallykon a visszapillantd tikroknek az regisztracio orszaga szerinti kdzuti szabalyoknak meg
kell felelni.

Fényszorok
Zart palyas versenyeken az els6 fényszordk lvegét le kell ragasztani vagy el kell takarni.
Szélvéddk

A turaautdk, CT, GT és GTS autdk szélvédbje tobbrétegl biztonsagi Gvegbdl kell, hogy legyen.
Kivételes esetben az FIA megfelel6ségi kildott engedélyével merev atlatsz6 miianyag is
haszndlhato az adott szezonban, ha az adott modellhez nem szerezhet6 be biztonsagi liveg.
Mas autdk hasznalhatnak merev atlatszé6 mlanyagot.

Bukdketrec (ROPS)

Ld. Az V. mellékletbeli rajzokat és a VI. mellékletbeli szabalyokat.

Voros hatsé lampak

Ha az autét eredetileg hatso féklampaval lattak el, akkor a verseny kezdetét kvet6en annak
mUkodéképesnek kell lennie.

Valamennyi G id&szaki vagy azt kovets iddszaki egyliléses autdnak, illetve valamennyi nem
egylléses autdnak, aminek eredetileg nem volt hatsé [dmpaja, mikddéképes vords lampdja
kell, hogy legyen a rajtnal, amely hatrafele vilagit, j6l 1athaté és kevesebb, mint 10 cm-nyire
van felszerelve az autd kozépvonalatdl, a felllete 20-40 cm2 kozott van, erésen rogzitett és
a versenyz6 az auté belsejébdl tudja felkapcsolni. Ezek a [dmpak vagy legaldbb 21 wattos
izzéval, vagy , Tharsis”, illetve ,DM Electronics” tipusu LED izzéval m(ikédnek. A tobbi autéra
is ajanlott ilyen voros lampat felszerelni.
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5.15.
5.15.1.

5.15.2.

Biztonsagi ovek

Az alabbi tipusu autdk biztonsagi 6vének meg kell felelni az FIA 8853/98. szamu standardnak:
a) egylléses versenyautok bukdcsével az F idGszaktdl kezdédéen,
b) kétiiléses versenyautdk bukdcsével az F idGszaktdl kezd6dGen,
c) gyorsasagiszakaszokat tartalmazo rallykon részt vevé autdk a H id6szaktol kezd6dGen.

Minden mas bukdcsoves autdnak az F idGszaktol kezdéden az FIA 8854/98 vagy 8853/98 (Id.
FIA 24. technikai lista) standard szerinti biztonsagi 6ve kell, hogy legyen.

A biztonsagi 6vet tilos az liléshez vagy az Uilés talpazatdhoz rogziteni. A biztonsagi 6v az 6v
gyari rogzitési pontjaihoz is rogzitheték. Az ajanlott rogzitési pontok elhelyezkedését a K-63.
abra tartalmazza (Id. V. melléklet).

A viéllpantoknak hatra és lefelé kell iranyulniuk, oly médon, hogy az irdny ne zarjon be 45°-
nal nagyobb szoget az Uléstamldn kialakitott Ov atvezetési pont felsé vizszintes sikjaval,
azonban ajanlott, hogy ez a sz6g ne haladja meg a 10°-ot. Az llés kbzépvonaldhoz viszonyitott
legnagyobb szog 20° lehet akar széttartd, akar Gsszetarté modon (valloveket egymassal
keresztezve az els6 lilés kozépvonaldhoz viszonyitva szimmetrikusan is fel lehet szerelni). Ha
lehetséges, a gyartd altal eredetileg a C oszlopra szerelt rogzitési pontot kell alkalmazni.
Olyan rogzitési pontok, amelyek a vizszintes sikndl nagyobb szoget zarnak be, nem
készithet6k. Ebben az esetben valloveket a hatsd (lés keresztirdnyu 6veinek eredeti, gyari
rogzitési pontjaihoz is fel lehet szerelni.

Keresztirdnyu és labkozti pantok nem haladhatnak az (ilés szélei mentén, hanem keresztiil
kell haladniuk az tGlésen annak érdekében, hogy a medence koriili részt a lehet6 legnagyobb
felllettel takarjak be és védjék. A keresztiranyl oOveknek szorosan simulniuk kell a
medencecsont és a comb felsé része kozotti részhez, semmilyen koriilmények kozott nem
viselhet6k a hasi részen. Ugyelni kell arra, hogy az 6vek éles szélekhez valé surlodas kdzben
ne sériiljenek meg. Amennyiben a sorozatgyartasu rogzitési pontokra a vall- és/vagy labkozti
pantok rogzitése nem lehetséges, Uj rogzitési pontokat kell kialakitani a karosszérian vagy az
alvazon; a véllpantok esetében ezeket a hatso kerekek kozépvonalahoz a lehet6 legkdzelebb
kell elhelyezni. A vallpantok rogzithet6k a biztonsagi bukdketrechez vagy annak egy
megerdsitd csovéhez hurok (fll, gylrd) segitségével, rogzithet6k tovabba a hatso 6vek felsd
rogzitési pontjaihoz, vagy egy, a bukdketrec hatsé merevit6ihez hegesztett keresztiranyu
erdsit6 elemhez is (Ld. K-5. vagy K-6. sz. dbra), vagy a keresztirdnyud merevitd csére a K-25. sz.
abra és a K-32. szdmu abra szerint.

Ebben az esetben a keresztirdnyu er6sité elem haszndlatanak a kévetkezé feltételeknek kell
megfelelnie:

- Akeresztirdnyu erdsité elemnek egy legalabb 38 x 2,5 mm-es vagy 40 x 2mm-es hidegen
huzott, varrat nélkali, minimum 350 N/mm2 szakitdszilardsagu acélcsének kell lennie.

- Az erésit6 elem elhelyezési magassaganak olyannak kell lennie, hogy a vallpantok hatra
és lefelé iranyuljanak oly mddon, hogy az irany 10° és 45° kozotti szoget zarjon be az
Gléstamlan kialakitott 6v atkotési pont fels6 élének vizszintes sikjaval, ajanlott azonban,
hogy ez a szog 10° legyen.

- A pantok rogzithet6k hurkoldssal vagy csavarokkal, az utdbbi esetben azonban minden
rogzitési ponthoz kozdarabot (ellenlemezt) kell hegeszteni (a méreteket Id. a K-64.
szamu abran).

Ezeket a kbzdarabokat az er@sit6 cs6be kell helyezni és a pantok rogzitéséhez M12 8.8 vagy

7/16 UNF minGség(i csavarokat kell haszndlni. Minden egyes rogzitési pontnak 1470 daN,
labkozti pantok esetén720 daN nagysagu erGhatasnak kell ellenallnia. Ha két pantot egy
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5.15.3.

5.16.
5.16.1.

5.17.

5.17.1.

5.17.2.

5.17.3.
5.18.
5.18.1.

5.19.
5.19.1.

ponton rogzitenek (vallpantok esetében tilos), a figyelembe veend6 terhelés egyenld a két
pantra el8irt terhelés 6sszegével. Minden Ujonnan létrehozott rogzitési pont esetén egy
legaldbb 40 cm2 fellletd és legalabb 3 mm vastagsagu acél erGsit6é lemezt kell haszndlni.

Az alvazhoz vagy 6nhordé karosszéridhoz torténé rogzités elvei (Ld. V. melléklet):
- Altalanos régzitési rendszer: Ld. K-65 sz. dbra.
- Vallpant rogzitési rendszer: Ld. K-66 sz. dbra.
- Labkozti pantok rogzitési rendszere: Ld. K-67. sz. dbra.

Felhasznalas

A biztonsagi hevedert homologizalt kialakitdsban, mindennem(i mddositas, vagy alkatrészek
eltdvolitdsa nélkll, és a gyartdi utasitdsoknak megfelel6en kell haszndlni. A biztonsagi
hevederek hatékonysdga és élettartama kozvetlen kapcsolatban all a felszerelés és a
felhasznalas maédjaval, illetve a karbantartdssal. A hevedereket minden komolyabb ltkdzés
utan ki kell cserélni, tovdbba, amikor a szovet vegyi anyagok vagy napfény hatdsara
meggyenglil, megkopik, vagy elszakad. Ugyancsak cserélni kell a hevedereket, ha a fémrészek
vagy tartoi meghajlottak, deformaltak, vagy rozsdasak. Minden olyan hevedert, amely nem
mUkodik tokéletesen, ki kell cserélni.

Rallyban két o6vvagd eszkozt kell mindig az autdban tartani. Ezeknek akkor is konnyen
hozzaférhet6knek kell lennie a pildta és a navigator szdmadra, amikor bekapcsolt 6vvel llnek
az Ulésben.

Fejtamlak
IR id6szaktdl kezd6dben a 3 literes Forma-1 autdk esetében, illetve JR id6szaktél kezd6d6en

az egylléses autdk esetében kotelezé. Minden mas autd esetében ajanlott (J fliggelék 259.
cikk 14. 4 bekezdés).

Motorhaztet6 (T, CT, GT, GTS, GTP autdk)

Megfelel6en rogziteni kell. A gyari rogzitét el kell tdvolitani, vagy ki kell iktatni és kilsé
biztonsagi rogzitGket kell felszerelni helyette.

A G id6szaktol kezd6d6 specifikacidk szerint legalabb két potldlagos biztonsagi rogzitét kell
minden motorhaztet6re és csomagtér-tetbre szerelni.

A belsé rogzitéket ki kell iktatni vagy el kell tavolitani.
Vonészemek

Az egylléses autdk kivételével minden autdt els6 és hatsé vondszemmel és/vagy
vontatohevederrel kell ellatni. Ezek jellemzGi a kdvetkezdk:

- a belsé atmérd 80 mm és 100 mm kozott van,

- erGsen rogziteni kell az autd szerkezetéhez eldl és hatul,

- ugy kell elhelyezni, hogy akkor is haszndlhato legyen, ha az auté a séderagyban all meg,

- tisztan lathatd kell, hogy legyen és sargara, pirosra vagy narancssargara kell festeni.
Kormanyzas, kivehet6 kormanykerék

Az egy darabbdl allé kormdanyoszlop biztonsdgi okokbdl helyettesithet6 olyan oszlopokkal,
amelyeknek univerzalis kapcsolddasi pontjai vannak vagy teleszkdpos, feltéve, hogy az
eredeti funkciéi megmaradnak, FIA homolég autdkbdl szarmazik, amely azonos vagy nagyobb
motorkapacitasud, mint a széban forgd jarmd. A G id6szaktol kezd6d6en az adott csoportra
vonatkozo szabalyokat alkalmazni kell.
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5.19.2.

5.20.

5.20.1.

5.21.

5.21.1.

5.22.

5.22.1.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.
6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

Az E id6szaktol kezd6dSen mas atmérdj(, stilusu alternativ kormanykerék is hasznalhaté. Ez
levehetd is lehet.

Allapot felmérés

Egyes kategdridkban elGirds (Ld. lll. melléklet).

Javitasok

A kompozit részek javitasat a IV. melléklet szerint kell elvégezni.

Ulések

Az F id6szaktdl (1962. januar 1-jétél) kezd6dben a GTS és CT autdk esetében, ha az eredeti

Gléseket kicserélik, az Uj széknek meg kell felelni azon idGszaki Gilésrendszernek, amire az FIA
homologizacié érvényes. Mas id6szakok esetére ezek az (ilések ajanlottak.

Az F id6szaktol kezd6dben a GT és T autdk esetében, ha az eredeti Gléseket kicserélik, akkor
a teljes Ulés rendszert cserélni kell az adott FIA homoldgizacidénak megfelel6en. Mas
id6szakokra ezek az tilések ajanlottak.

NEM HOMOLOGIZALT AUTOKRA VONATKOZO TECHNIKAI SZABALYOK
Altalanos szabalyok

A nem homolégizalt autdknak az 5. cikkely alapjan meg kell felelnilik az eredeti id6szaki
specifikacidonak (biztonsag).

Ezen felll a jelen 6. cikk szerint, a Forma 1 autdkra alkalmazni kell a K fliiggelék X mellékletét.
Onhordé karosszériaalvaz (Chassis monocoque) vagy egységes szerkezet

Az alvaznak illeszkednie kell az eredeti alvaz design-jdhoz, méreteihez és szerkezetéhez. A
kompozit alvaz javitdsdhoz mas anyag is hasznalhatd, de szakérté vizsgalati médszert kell
alkalmazni az ilyen alvazhoz és a vizsgdlatok igazoldsat csatolni kell az FIA
formanyomtatvanyhoz.

Minden ilyen javitasi munkdlatnak meg kell felelnie a K fuggelék 1IV. mellékletének. Mas
madositas nem végezhet6 az alvazon — kivéve, ha az adott idGszaki specifikacié engedi, illetve
azon id6szakban érvényes biztonsagi kovetelmény elGirjak, amelyben nemzetkozi versenyen
(a tovabbiakban: nemzetkozi élet) az autd részt vesz.

Elsé és hatso felfliggesztés

Azok a rogzitési pontok, ahol a felfliggeszt6é elemeket a karosszéridhoz rogzitik, nem
kiilonbozhetnek méretikben és elhelyezkedésiikben az id&szaki specifikacidban
meghatarozottdl. A merev és a hajtott tengelyek és az elhelyezkedésiik rendszere az adott
id&szaki specifikacionak megfelel6 kell, hogy legyen.

A felfUggesztés rendszere (a rugo tipusa és a kerekek vagy tengelyek elhelyezkedése) nem
valtoztathatd meg, és tovabbi rugdzast vagy elhelyezést nem lehet alkalmazni, csak ha az
adott id6szaki specifikacidban szerepel.

Keresztstabilizator és teleszkdpos lengéscsillapitdk csak akkor hasznalhaték, ha az adott
id&szaki specifikdcié megengedi. A keresztstabilizatornak az E és F id6szaki autdk esetében
tomornek kell lennie. A G idGszaki autok hasznalhatnak csdves keresztstabilizatort, ha az
adott modell adott id6szaki specifikdcidjaban szerepel.

Az aluminiumbdl készilt és/vagy gazzal toltott teleszkdpos lengéscsillapitok csak a G
id&szaktdl haszndlhatdk, vagy azon autdéknadl, ahol a rdjuk vonatkozé id6szaki specifikacio
engedi.

Allithaté rugds tag csak akkor hasznélhato, ha az adott modell id8szaki specifikacidja engedi.
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6.3.6. A felfliggesztés perselyei akkor cserélheték, ha ez nem eredményez méretbeli valtozast.

6.3.7. Gombcsukld (G szem, rudvég, Uniball) akkor hasznalhaté, ha az idGszaki specifikacio engedi.
GOmbcsukld az F id&szaktdl hasznalhatdk a keresztstabilizatorhoz, ha a felfliggesztés
geometridjat nem befolydasolja.
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Tablazat: Az adott idGszaki J fliggelékekben meghatarozott maximalis lizemanyag-tartaly térfogat

6.7.5. Valamennyi lizemanyagtartaly meg kell, hogy feleljen az 5.5 cikkelynek, térfogata nem haladhatja meg az eredetileg megdllapitottat (az alabbi tdblazat
szerint), és az autd hatuljaban, az eredeti helyén kell lennie.

Uzemanyagtartalyok a J Fliggelék szerint 1961-t8| 1990-ig

1000-

1300-

1600-

2000-

2500-

3000-

G 62500

C2 Hegyi

Evjgrat < 700cc | 700-1000cc 1300cc 1600cc 2000cc 2500cc 3000cc 5000cc | > 5000cc felett | Ccsoport verseny Can-Am
1961 70 85 100 110 120 130 140 140
1962 70 85 100 110 120 130 140 140
1963 70 85 100 110 120 130 140 140
1964 70 85 100 110 120 130 140 140
1965 60 70 80 90 100 110 120 140 160
1966 60 70 80 90 100 110 120 140 160
1967 60 70 80 90 100 110 120 140 160
1968 60 70 80 90 100 110 120 140 160
1969 60 70 80 90 100 110 120 140 160
1970 60 70 80 90 100 110 120 140 160
1971 60 70 80 90 100 110 120 120 120
1972 60 70 80 %0 100 110 120 120 120 330
1973 60 70 80 %0 100 110 120 120 120 400
1974 60 70 80 %0 100 110 120 120 120
1975 60 70 80 90 100 110 120 120 120
1976 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160
1977 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160
1978 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160
1979 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160
1980 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160
1981 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160
1982 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
1983 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
1984 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
1985 60 70 80 %0 100 110 120 120 120 160 99 20
1986 60 70 80 ) 100 110 120 120 120 160 99 20
1987 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
1988 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
1989 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
1990 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
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6.3.8.

6.3.9.

6.3.10.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.
6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.
6.4.11.

6.5.
6.5.1.

A rugdknak linearis karakterisztikdjunak kell lennilk, hacsak az adott id&szakbél nem all
rendelkezésre bizonyiték arra vonatkozdan, hogy valtozd rugémerevségl rugdk is lehetnek.

Az eredetileg aktiv felfliggesztési rendszer(i autdk visszaalakithatok nem-aktiv rendszer(ivé,
amit az adott modell id6szakdban hasznaltak.

Néhany autd esetében a felfliggesztés részeinek allapotat tesztelni kell arra, hogy
megfelelnek-e a K fliggelék IIl. mellékletének.

Motor

A motor részei és kiegészit6i meg kell, hogy feleljenek az adott idGszaki specifikacionak,
azonos maédon kell késziilnilik, azonos modellnek és tipusnak kell lenni, és meg kell felelni
azon id@szaki igazoltan létez6 gyartdi specifikacidnak.

A motor furata nem noévelhet8 az id6szaki specifikaciohoz képest, kivéve, az A-D id&szaki
autokndl, ahol a furat 5%-kal névelhet6. Ezt a mUiveletet csak akkor lehet elvégezni, ha nem
Iépi tul az annak a formulanak a lokettérfogatat, amihez az autd tartozik (Id. I. melléklet).

Azon motorok Iokettérfogata, amelyek kisebbek az adott idGszaki kapacitdshatarnal, nem
novelhetd az auté nemzetkozi életében alkalmazott folé.

Csak az eredetileg DFY motorral felszerelt autdk hasznalhatnak DFY motort. A Cosworth DFV
motoros autdk hasznalhat barmilyen Cosworth DFV motoralkatrészt.

Matra Sport motorral szerelt autdk barmilyen Matra Sport motoralkatrészt hasznalhatnak.

Az loket nem valtoztathatd meg ahhoz képest, ami az adott periddusi specifikdcidban
szerepel.

A f6tengely, a hajtorud, a dugattyu és a csapagyak nagyobbak lehetnek, mint az id&szaki
specifikdciéban meghatarozott, de nem nagyobb, mint a standard forgattyushaz. Ugyanolyan
tipusu anyagbdl is kell, hogy késziiljenek. Az konstrukcié mddja szabadon valaszthaté.

Sem a szelep csatornak szama, sem a szelep hossza nem haladhatja meg a gyartoi
specifikdciéban meghatarozottat, kivéve, ha az adott id6szakban igazoltan ugy hasznaltak. A
hengerfe]j atalakitas lehetséges, ha az adott id6szaki hasznalat igazolt.

A mechanikus feltoltével ellatott motorral szerelt, a turbofeltdltéses motorral szerelt, a
Wankel motorral szerelt, a gdzturbinaval szerelt vagy a g6zgéppel szerelt autdk motorjanak
henger(irtartalmat (vagy a vélt hengerirtartalom) meg kell szorozni az adott idGszakban
hasznilt tényezbvel.

Az eredeti gyujtasi sorrendet meg kell tartani.

Azt az f6csapdgyat, ami eredetileg nem volt elladtva ajakos tomit6gydrdvel, le lehet cserélni
ilyenre az egyes alkatrészek médositasaval, és/vagy olajtomitéshaz hozzaadasaval.

Gyljtas

Elektromos gyujtds csak akkor haszndlhatd, ha az adott id&szaki specifikacidban szerepel.

Az F id6szaki autdok, amelyek az adott id6szakban igazoltan elektromos gyujtast hasznaltak,
haszndlhatnak mas idészaknak megfelelé elektromos gyujtas-rendszert, ha ez a rendszert

megszakité aktivalja, legaldbb 3 ohm ellendllast gyujtastekercset hasznal, a szikrat rotor
szoérja szét és a gyujtds id6zitése mechanikus médon kontrollalt.

Multigyujtas és olyan rendszer, ahol a gyujtas idGzitését elektronikusan valtoztatjak, nem
megengedett. Kivételesen, ha van arra bizonyiték, hogy az id6zités alternativ médja az adott
id6szakban engedéllyel hasznalhatd volt, akkor hasznalhato, feltéve, hogy a mdédszer minden
tekintetben azonos az adott id6szaki médszerrel.
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6.5.2.
6.5.3.

6.5.4.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.
6.7.5.

6.8.

6.8.1.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

A GR id6szaki nem homolég autdk magneses vagy optikai megszakitast/id6zitést is
haszndlhatnak, ha az adott id6szakban azt hasznaltak. Kondenzatorkisiiléses gyujtds akkor
haszndlhato, ha az adott id6szakban igazoltan létezett.

A HR id6szaki és késGbbi autdk 3 ohmnal kisebb ellenallast gyujtotekercset, és/vagy
multigyujtdst hasznalhatnak.

Az elektronikus gyujtds, amely kontrollalja a gyujtas id6zitését, akkor haszndlhatd, ha az adott
id6szakban engedélyezett mddositas volt.

Elektronikus fordulatszam korlatozé az F idGszaktol kezd6d6en hasznalhato.

DFV/DFY motorok esetében az elektronikus motorvezérlés tilos és mas autdk esetében is
csak akkor hasznalhatd, ha az adott id6szaki specifikacidoban szerepel.

Gyujtétekercs, kondenzator, gyujtaseloszté vagy gyujtdmadagnes gyartdja, gyartmanya
szabadon haszndlhatd, ha az adott modell gyartodi specifikacidjahoz illeszkedik.

Olajozas

A kenési rendszer megvaltoztathatd, pl. nedves karterrdl szdraz karterra, ha az adott idGszaki
specifikacié engedi. A szdraz karter az 1961 el6tti Formula Junior kategéridban tiltott.

Az alkalmazott olajpumpdk szama és tipusa, és az olajozécsovek hossza meg kell, hogy
feleljen az adott id6szaki specifikacionak.

Az olajh(it6k elhelyezkedése megvaltoztathatd, de ez nem valtoztathat az auté kérvonalan.
Uzemanyag-ellaté rendszer

Azonos vagy kordbbi idGszaki karburator haszndlhatd, de csak akkor, ha a részeinek szama,
altalanos jellemz6i, és a mikodési elve megegyezik azzal, amit eredetileg beszereltek, ha
hasznaltak karburatort az adott modellben az adott id6szakban.

Az Uzemanyagbefecskendezéses autdk atalakithatdk, azonos id6szaki karburator
felhasznaldsaval.

Az Gzemanyagbefecskendezéses, és/vagy feltoltés motor csak akkor hasznalhaté, ha az adott
idGszakban hasznaltak, és csak az eredeti rendszer hasznalhato.

A mechanikus Gzemanyagpumpakat ki lehet cserélni elektromosra, vagy forditva.

Az Gzemanyagtartalynak meg kell felelnie az 5.5 cikkelyben el&irtaknak, térfogata nem
haladhatja meg az eredetileg meghatarozott (a fenti tablazat szerinti) térfogatot, és az auté
hatuljaban, az eredeti helyén kell lennie.

Miliszerezettség

Az elektronikus mdszereknek meg kell felelni az id6szaki specifikacionak, az adatgydijté
rendszer a kovetkez6ket figyelheti: motor percenkénti fordulatszama, motor olajnyomasa,
motorolaj hémérséklete, motor viz h6mérséklete és lizemanyagnyomas.

Sebességvalto

Valamennyi autdban a sajat id6szaki specifikacidjanak megfelelé sebességvaltd kell, hogy
legyen. Az automata sebességvaltd, a gyorsitévaltd, és a hozzaadott el6remeneti
sebességfokozat tilos, kivéve, ha az adott id6szaki specifikacioé engedi.

Cotal elektronikaval szerelt, Wilson bolygdm{(ives vagy négysebességes valtd beszerelésével
a Cid6szaki autok (1919. januar 1-t61 1930. december 31.-ig), amelyeket eredetileg nem ilyen
valtéval lattak el, D idGszaki autonak (1931. janudr 1.-t61 1946. december 31.-ig) minGsilnek.
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6.9.3.

6.9.4.
6.9.5.

6.9.6.

6.9.7.

6.10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.5.

6.11.6.
6.11.7.
6.11.8.

6.12.

6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

a)

Az E idGszaki specifikacid szerint (1947. januar 1-t61 1960. december 31-ig) gyartott valtd nem
szerelhetd be kordbbi id6szaki autéba.

Ha alternativ valtd keriil beszerelésre, az csak azonos vagy korabbi id6szaki valté lehet.

2016. januar 1-t6l az F és GR iddszaki farmotoros autdk nem hasznalhatnak Hewland Mk8
valtot.

Az eredetileg félautomata sebességvaltoval felszerelt autdk atalakithatok manudlis valtéssa,
olyan manualis valtéval, amelyet ugyananndl a modellnél hasznaltak.

A valté bemend tengely és kimend tengely, amelyet eredetileg nem lattak el ajakos
tomitégydrdvel, atalakithaté ilyenre az egyes alkatrészek mddositasaval, és/vagy
olajtomitéshaz hozzdadasaval.

Differencialmi

Onzaro differencidlmd akkor alkalmazhatd, ha az adott id&szaki specifikaciéban szerepel. Az
ilyennel rendelkezd autdk az F id6szak végéig csak akkor haszndlhatnak mechanikus 6nzaré
differencidlm(ivet, ha az adott id&szaki specifikacié engedi.

A-C id6szaki autokban (1930. december 31-ig) 6nzaro differencidlml nem hasznalhatd, és a
D id@szaki autokban is (1931. januar 1-t6l 1946. december 31-ig) is csak akkor, ha az adott
id&szaki specifikacié engedi az adott modell esetében.

A Formula Junior és Formula 3 autdkban (1964-t6l 1970-ig) 6nzard differencidlm( nem
hasznalhatd.

Fékek

A fék minden része meg kell, hogy feleljen a modell adott idGszaki specifikacidjanak, kivéve
az aldbbi esetekben.

Az A-C idGszaki autdk (1930. december 31-ig), amelyeknek eredetileg két kerekénél volt fék,
atalakithatok négykerekes fékessé, ha a gyartd az adott id6szakban kés6bbi modelljén
hasznilt ilyet, és ha az adott id6szaki gyartdi specifikaciéban szerepel.

Mas mechanikai rendszerre vagy hidraulikus mikodésre at lehet térni, ha az adott id&szaki
specifikacié engedi.

Tarcsafék, légh(téses fék és tobb dugattyus féknyereg csak akkor haszndlhatd, ha az adott
modell id6szaki specifikacidjaban szerepel.

A hidraulikus fékrendszer atalakithatd kétkorossé, amely parhuzamos miikodést biztosit a
négy keréken, két fliggetlen fékkor segitségével.

A tarcsafék koré hiitési céllal levegbelosztdhaz szerelhet6.
A hidraulikus csovek Aeroquip tipusu csovekre cserélheték.

Az eredetileg karbonfékes autdkon a féktarcsa acélra cserélheté azonos id&szaki
féknyereggel és hagyomanyos fékbetéttel.

Kerekek

A kerekek meg kell, hogy feleljenek az adott idGszaki specifikacidnak és atméréjiik azonos
kell, hogy legyen azzal, amit az autd nemzetkozi élete soran hasznaltak.

A keréktarcsa szélessége nem novelhet6 azért, hogy illeszkedjen a rendelkezésre allo
abroncshoz, de csokkenthetd.

A-D idGszak

19 inch-es kerekek hasznalhatok, az ahhoz valé versenyabroncshoz
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b) A gumiperemes (BE) vagy egyenes falu (SS) keréktarcsa helyett azonos méretl mély agyazasu
kerékpant haszndlhato, az alabbi tablazat szerint:

Eredeti méret A kerék.ta’.rcsa atmérd Szélesség maximuma
minimuma
BE/SE Mély agyazasu Mély agyazasu

26x3 19 inch 3.5inch
710x90, 28x4 19 inch 4.5 inch
760x90, 810x90 21inch 4.75inch
30x3, 30x3,5 21 inch 4.75 inch
815x105, 820x120 21linch 5.25inch
880x120, 32x4.5 21inch 6.00 inch
730x130 17 inch 5.25inch

c¢) A megengedett legkisebb atmérd 16 inch, kivéve, ha bizonyitott, hogy kisebbet hasznaltak az
auton az adott id6szakban.

d) 2020. januar 1-t6l ez a lehetGség megsz(inik.

A maximalis abroncsszélesség nem lehet tébb, mint az id6szaki specifikacié szerinti plusz 1 inch.
6.12.4. E-F id6szak

a) A megengedett legkisebb atmérd az, amit az id6szaki specifikacié megenged.

b) A maximalis abroncsszélességet az adott id&szaki specifikacido hatarozza meg, és nem lehet
szélesebb, mint 5 % inch (az F id&szaki autdknal 6 % inch), kivéve, ha az id&szaki specifikacid
megengedte a nagyobb méretet.

¢) Ha nincs id&szaki specifikacio, vagy az ajanlott abroncs szélessége nagyobb, mint 5 % inch (6 %
inch), az FIA Historic Technikai Munkacsoportja hatdrozza meg a méretet.

d) A Formula Junior kategéridban a megengedett legnagyobb abroncsszélesség 5 inch (127 mm)
az E id6szaki autdk (1947. januar 1-t6l 1960. december 31.-ig), illetve 6 % inch (165 mm) az F
id6szaki autdk (1961. januar 1-t6l 1965. december 31.-ig) tekintetében.

e) Csak az adott idGszaki specifikacidban meghatarozott tobbrészes keréktarcsa hasznalhata.
6.12.5. A G idGszak és az azt kévetd id6szakok
a) Az adott idészaki specifikacioban meghatarozottnal keskenyebb abroncsu kerék hasznalhato.

b) Egyes kategoridkban a kerekeknek meg kell felelniiik a K fliggelék IIl. melléklete szerinti allapot
tesztnek, még akkor is, ha djak.

c) Az eredeti, tobb anyaghbdl késziilt kerekek helyettesithet6k az anyagok egyikébdl készilttel,
feltéve, hogy a méret és a design nem valtozik.

6.12.6. Abroncsok

A 8. cikkely szerint.

6.13. Karosszéria

6.13.1. Az autd koérvonala ugyanolyan kell, hogy maradjon, mint abban az id6ben volt, amikor

eredetileg versenyzett, és nem lehet tovabbi levegGcsatornat, légbedmlét, vagy aramvonalas
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burkolatot hasznalni. Bukdcs6 beszerelése nem mindsil Ugy, hogy megvéltoztatna az autd
kérvonalat.

6.13.2. A karosszéria elemeinek cseréje soran szigoruan kovetni kell az eredeti designt, és a cserélt
elemeknek az eredeti anyagfajtabdl kell késziilnitk.

6.13.3. Az A-D idGszaki auték esetében a karosszéria stilusan lehet valtoztatni az egyes elemek
cseréje soran, ha igazolt, hogy egy akkreditdlt és az adott id6szakban haszndlt modellnek az
megfelel - és az eredeti anyagfajtat hasznaljak, valamint a suly sem valtozik. Ebben az esetben
a tulajdonosnak fotdkat kell kiildenie az ASN-nek az autdé mindkét oldaldrdl, el6Inézetben,
hatulnézetben és az autd belsejérdl is.

6.13.4. A takardfedél rugalmas kell, hogy legyen, kivéve, ha az autd ezen része eredetileg (korabeli
fotékkal dokumentaltan) nem volt ilyen, ebben az esetben az éleket védeni kell. Az utasiilést
el lehet tavolitani.

6.13.5. A Formula-1 autéknal a karosszéria festése ugyanolyan kell, hogy legyen, mint amit az adott
modell az aktiv nemzetkozi élete alatt viselt, de be kell tartani annak az orszagnak a
jogszabdlyait, ahol a versenyt rendezik.

6.14. Aerodinamikai elemek

6.14.1. Aerodinamikai elemek akkor hasznalhatdék az autén, ha az adott id6szaki specifikdcid
megengedi.

6.14.2. Ahasznalt elemeknek illeszkednilk kell design-ban, elhelyezkedésben és méretileg is az adott
id6szakban hasznaltakhoz.

6.14.3. Az egyliléses autdk esetében olyan aerodinamikai elem, amelyet nem rugalmas elemhez,
és/vagy a cockpithez rogzitettek, nem megengedett.

6.14.4. Azon autéknal, amelyek aerodinamikai elemet hasznaltak, ezek az elemek elhagyhatdk.

6.14.5. Azok az autdk, amelyek 1982-1982-ben rogzitett aerodinamikai szoknyalemezt haszniltak,
megtarthatjdk azt designelemként. A szoknyalemezt azonban mddositani kell annak
érdekében, hogy megtartsak a kdtelez6 40 mm-es minimum statikus hasmagassagot. Kopé
réteg nem hasznalhaté.

6.15. Elektromos rendszer
6.15.1. Generdator csak akkor szerelhetd be, ha az adott idGszaki specifikacidoban szerepel.

6.15.2. Az akkumulator névleges fesziiltsége és az Osszes elektromos eszkdz 6-rél 12 voltosra
cserélhet6. Az akkumuldtor tipusa, gyartmanya és a kapacitasa (amperdra) szabadon
valaszthatd. Ha az akkumuldtor a pildtafiilkében van, biztonsdgosan rogziteni kell, és
szivargasbiztos, szigetelt boritasa kell, hogy legen.

6.16. Fényszoroék

6.16.1. Ha az autodn eredetileg volt fényszord, akkor azt mikSképes allapotban kell tartani.
6.17. Tengelytav, nyomtdv, hasmagassag

6.17.1. Tengelytav

A tengelytav ugyanaz kell, hogy legyen, mint az adott id6szaki specifikacidban szerepl6.
6.17.2. Nyomtav

A nyomtav ugyanaz kell, hogy legyen, mint az adott idGszaki specifikacidban szerepl6.

6.17.3. Hasmagassag
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6.17.4.

6.17.5.

6.18.
6.18.1.

6.18.2.
6.19.
6.19.1.

6.19.1.1.

6.19.1.2.

6.19.2.

6.19.2.1.

6.19.2.2.

6.19.2.3.

6.19.3.
6.19.3.1.

6.19.3.2.

6.19.3.3.

6.19.3.4.

A D id6szaki és korabbi auték minimalis hasmagassag 100 mm kell, hogy legyen, azaz egy 100
mm magassagu tomb barmilyen irdnybdl be kell, hogy férjen az autd ala.

Az E és F id6szaki auték minimalis hasmagassdga 60 mm kell, hogy legyen, azaz egy 60 mm

magassagu tomb barmilyen irdnybdl be kell, hogy férjen az auté ala.

A G id6szaki és kés6bbi autdk esetében az adott idGszaki specifikacidoban foglaltakat kell
betartani.

A hasmagassagot a piléta nélkil kell mérni, de a kerekek és az abroncsok, amiket az autd a
versenyeken hasznal, az autdn kell, hogy legyenek, ha a kerék sériilt, akkor cserélni kell.

Tomeg

sz

vagy ha nincs szabdlyozva, akkor az adott id6szakban nyilvdnossdgra hozott tomeg.

A verseny alatt, amikor az autét kiintik mérlegelésre, csak az izemanyagot lehet az autébdl
eltavolitani, és nem lehet mas folyadék, szilard vagy gaz halmazallapotu adalékot hozzaadni.

A GR id8&szaki Forma-3 autdk minimum tomege 400 kg.

Forma Junior

77

Altalanos elGirasok

Két ,idGszaki specifikdcid” létezik a Forma Junior autdk vonatkozasaban.
FIA FJ1 idGszak (A, B, C osztaly) 1958. januar 1-tSl 1960. december 31-ig
FIA FJ2 idGszak (D, E osztaly) 1961. januar 1-t6l 1963. december 31-ig
Kormanyzas

Az egy darabbdl all6 kormanyoszlopot ki lehet cserélni biztonsagi okokbdl olyan oszlopokra,
aminek univerzadlis kapcsolddasi pontjai vannak vagy ami teleszképos, feltéve, hogy az eredeti
funkcidéi megmaradnak.

Annak ellenére, hogy nem az adott id6szakbdl vald, gyorskioldd kormanykerékagy biztonsagi
okbdl hasznalhato.

Noha ajanlott az eredeti id6szaki kormanykeréknél maradni, mas atmérgjd és/vagy stilusu
kormanykerék is hasznalhato.

Alvaz

Az alvaz javitasa soran nem lehet megvaltoztatni az alvdz cséveinek vagy lemezének kiilsé
atmérgjét (0.D.), vastagsagat (SWG). A csovek vagy lemez atmérgje és mérete azonos kell,
hogy legyen az eredetiével (pl. ha az alvazat eredetileg angolszasz méretezés(i csovekbdl
készitették, akkor az Uj alvaz csovei is ilyenek kellenek, hogy legyenek (nem metrikus).

Az E id6szaki autdknal (FJ1) bukdcsd haszndlata erGsen ajanlott, és ha az autdnak eredetileg
volt bukdcsove, akkor annak meg kell felelni azon specifikdcionak, amikor az auté
versenyzett, vagy anndl er6sebbnek kell lennie.

Az F id6szaki autok (FJ2) esetében kotelez6 az adott id&szaki specifikacionak megfeleld vagy
az 1993-as J fuggelék 277. cikkelyének megfelel6 bukdcsé hasznalata.

Az autodk alvazanak eredete meg kell, hogy feleljen az FIA Lurani Trophy Sportszabalyai 2.
részében foglaltaknak (Elfogadhatd autdk). Ha cserélni kell vagy Ujra kell épiteni az alvazat,
akkor annyi anyagot kell megtartani az eredeti alvazbdél, amennyit lehet, és be kell épiteni az

»Uj” alvazba, aminek az eredeti alvaz pontos masanak kell lenni, ideértve a felhasznalt
anyagokat és alkalmazott modszereket is.
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6.19.4. Els6 és hatso felfiiggesztés

6.19.4.1. Goimb (Rose) csukld csak akkor hasznalhaté, ha az adott idGszaki specifikacidban szerepel.
GOmbcsukld hasznalhaté az F id&szaki autdk keresztstabilizatoranal feltéve, hogy a
felfliggesztés geometridjat nem valtoztatja meg.

6.19.4.2. Gombcsukldk a lengéscsillapitoknal nem haszndlhatdk az E id6szaki autéknal, kivéve, ha az
adott auté id&szaki specifikacidjdban szerepel.

6.19.4.3. Ld. 1. melléklet
Kétcsoves fém, szabalyozhatd kett6s lengéscsillapitd nem hasznalhaté.
6.19.5. Motor
6.19.5.1. A motor lokettérfogata nem haladhatja meg az 1100 cm3-t a gy(ir(iut maximumanal nézve.

6.19.5.2. A motorspecifikacié a Forma Junior egész id6szakara vonatkozik és nem korlatozhato a két
kiilon kategéria id6szakaira. Példaul:

6.19.5.2.1. A Ford 109 E és 105E motorblokkok egyarant hasznalhatdk a FJ/1. kategoériaban.

6.19.5.2.2. Az 1100 cm3s Ford, B.M.C. és D.K.W. motorok egyarant hasznalhaték az FJ/1.
kategoridban a hasonlé 1000 cm3-es motorok helyett, noha a nevez&knek ajanlott inkabb az
1000 cm3-es motort hasznélni, ha eredetileg az volt az autdban.

6.19.5.3. A BMC motorral hajtott autdk hasznalhatnak 12G940 ontvényszdmu hengerfejet az eredeti

helyett.
6.19.5.4. A megengedett motorokat az alabbi tablazat tartalmazza:
cm? Loket (mm) Eredeti furat (mm)
Morris Mlpor (A35) 948 76,2 62,92
Sprite
Mini Cooper 61-63 997 81,5 62,42
Morris Minor
1 72 4
Sprite/Midget 098 83, 64,58
Mini Cooper XSP FJ 1071 68,26 70,61

6.19.5.5. 62 mm-es loketl f6tengely nem hasznalhaté, amit a Cooper 970 ,S” 1964-es motorban
hasznaltak (F3).

6.19.5.6. A Fiat motoros autdk 103-as ,,D” és ,H” motorblokkot haszndlhatnak az eredeti 1100/103-as
blokk helyettesitésére, aminek standard 68 mm-es furata van (azonos a 1098 cm3-vel). A
kés6bbi 103P és 103R blokkok hasznalata tilos.

6.19.5.7. A Fiat 1100 G tipusu motorblokk (aminek standard 72 mm-es hengerfurata van, feltéve, hogy
azt 68 mme-re csokkentik, szintén hasznalhatd arra, hogy arra cseréljék kia 1100/103-as 103H
szériaszamu blokkot.

6.19.5.8. A Ford motoros autok 105E vagy 109E jell 6ntott blokkot kell, hogy hasznaljanak. Az utébbi
haszndlatanak esetén az 6t helyen csapagyazott blokk tilos.

6.19.5.9. A Geoff Richardson Engineering altal az eredeti specifikdcionak megfelel6en ujragyartott
Ford 109E blokk hasznalata FJ1 és FJ2 esetében megengedett.

6.19.5.10. Az a B és C osztalyu Richardson hengerfejes autd, ami egyébként megfelelne az adott
osztalynak, a Richardson fej miatt a D osztalyba sorolandé.

6.19.5.11. Motorburkolatot kell hasznalni, amelyet megfelel6en kell rogziteni.
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6.19.5.12. Az E id6szakban (FJ1) a vezérm(tengely lanchajtasos kell, hogy legyen; direkt hajtasos

vezérm(tengelyl auté nem lehet, kivéve, ha az adott id6szakban az adott autd ilyen hajtasu
volt.

6.19.5.13. Az E id6szakban (FJ1) vizpumpa fogazott szijjal hajtdsa nem megengedett. Az egyetlen

6.19.6.
6.19.6.1.

6.19.6.2.
6.19.6.3.
6.19.7.

6.19.7.1.

6.19.7.2.

6.19.7.3.
6.19.7.4.

6.19.8.
6.19.8.1.

6.19.8.2.
6.19.9.
6.19.9.1.

6.19.9.2.

6.19.9.3.

6.19.9.4.

6.19.9.5.

6.19.9.6.

6.19.9.7.

elfogadhatd vizpumpahajtdszij a , V" tipusu szij (ékszij).

Gyljtas

Elektromos gyujtas az 1960. december 31. utdn épitett autdk (azaz csak FJ2) esetében
haszndlhato, feltéve, hogy a rendszer megszakitd pontokat tartalmaz vagy magnesesen
vezérelt, és gyuljtaselosztét, valamint elosztépipat hasznal a nagyfesziiltségl tekercs

kapcsoldsdhoz. A Lucas AB14 az egyetlen elfogadott elektromos gyujtas rendszer és a tekercs
1 ohm ellenallasu kell, hogy legyen.

Az FJ1 autdk tekercse legalabb 3 ohm nagysagu kell, hogy legyen.
Elektromos fordulatszdmkorlatozé minden Historic Formula Junior auténdl hasznélhato.
Kenés

Az olajszivattyuk tipusa és szama, ill. a kiilsé olajvezeték hossza meg kell, hogy egyezzen az
adott id6szaki specifikacidban irtakkal.

Az olajszivattyut az eredeti helyére kell beépiteni. Az olajszivattyd meghajtasa is az eredeti
kell, hogy legyen.

A nedves karteres motoroknal (FJ1 idGszak) nem lehet olajszivattyut szerelni elGre.

A motor kenési rendszerét nem lehet nedves olajtekn@srél szaraz olajteknGsre valtoztatni FJ1
kategdrianal (1961. el6tt).

Uzemanyag-rendszer

A kétlitemU motorok kivételével — legfeljebb 2 %-os (v/v) mértékben — potldlagos kenGanyag
adhato az Gizemanyaghoz.

Az (izemanyagtank elhelyezését nem lehet megvaltoztatni.
Karburator és légsz(ir6é

Er6sen ajanlott, hogy az mind az Fll-es, mind az FJ2-es auték maradjanak az eredeti
karburator mellett (gyartd, tipus és modell), amit az adott id6szakban hasznaltak, de a 6.19.9.
pont tovdbbi rendelkezései megengedik az SU vagy AMAL karburdtor helyett az adott
id6szaki Weber karburator hasznalatat.

A karburator legnagyobb megengedett mérete, ha egy par vizszintes dramldsu kéttorkud
karburatort hasznalnak, 40, pl. 40DCOE.

A karburator legnagyobb megengedett mérete, ha egy vizszintes aramlasu kéttorku
karburatort hasznalnak, 45.

A karburator legnagyobb megengedett mérete, ha egy par SU karburdtot hasznalnak, 1 %
inch.

A karburator legnagyobb megengedett mérete, ha egyetlen SU karburatort haszndlnak, 1 %
inch.

Nem lehet Weber 42DCOE vagy azzal egyenértékl méret(i barmilyen gyartétdl szarmazo
karburatort hasznalni.

A szivdcsonk lehet 6tvozetbdl, acélbdl, vagy rozsdamentes acélbdl, és lehet ontott vagy
hegesztett.
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6.19.9.8. Nem lehet Cosworht/Richardson esGaramu F3 MAE fejet hasznalni. Kizardlag azoknal az
autéknal haszndlhatd es6daramldsu karburdtor, amelyeknél az adott idGszakban azt
haszndltak (pl. Terrier T4S2 vagy Ausper T4).

6.19.9.9. Kiilsé siktolattyus folytdszelepet tilos hasznalni.
6.19.9.10. Lambda szenzort nem lehet beépiteni.
6.19.10. Hiit6kor

6.19.10.1. Erésen tanacsos hogy semmilyen folyadék ne aramoljon az alvaz csoveiben a térhalds
vazas autoknal.

6.19.10.2. Elektromos vizszivattydt nem lehet a mechanikusan hajtott helyett hasznalni.
6.19.11. Sebességvalto

6.19.11.1. A 6.19.11.3. és a 6.19.11.4. pont alapjan azoknal a farmotoros autdkba, amik 1960.
december 31. utan épultek (FJ2 kategodria) és eredetileg nem Hewland vagy VW valté volt
bennik, nem lehet VW vagy Hewland valtét épiteni.

6.19.11.2. Az FIA HTP-vel rendelkez8 autéknal javasolt, hogy az ebben szerepl§ specifikacidjukkal
ellentétben térjenek vissza a helyes és eredeti valtéhoz és minden alkalommal haszndljak azt
2015. januar 1.-ig.

6.19.11.3. A K fliggelék 6.9.5. pontja szerinti f6 szabadly ellenére, kivételesen a Lotus 20 és 22, ill.
a B.M.C. Mk2, ha igazolni lehet, hogy az auté VW vagy Hewland valtds volt 2000. december
31. el6tt, akkor hasznalhat VW vagy Hewland valtét, feltéve, hogy a fokozatok szama azonos
a korabban hasznalttal.

6.19.11.4. A K flggelék 6.9.5. pontja szerinti f6 szabaly ellenére, kivételesen az 1960. december
31. utdn épitett autdk (FJ2 kategdria), amik eredetileg VW vagy Hewland valtésok voltak,
haszndlhatnak Hewland Mk6 vagy Hewland Mk8 valtét, a Volkswagen Bogar hazzal, ha az
eléremeneti fokozatok szama azonos a korabbi idGszakival. Az ilyen autdknal ajanlott az
eredeti valtét hasznalni.

6.19.11.5. Renault 318-as valto

Az E id6szaki autokba (FJ1) autdkba szerelt ilyen valtok modosithatdk, hogy illeszkedjenek a
homlokfogaskerékhez, az alabbi feltételek mellett:

1. A standard Renault kilsé valtéhazat meg kell tartani: a J.R. Mitchell vagy mas hasonlo
gyartd altal készitett zaréfedelet lehet haszndlni (de a valtd haz profilt nem lehet
megvaltoztatni).

2. A kimenétengely zaréfedelének designja olyan kell legyen, mint az adott idészakban volt
(pl. amilyen az eredeti Lotus Renault design).

3. Astandard tanyérkerék és kupkerék aranyt (Renault) meg kell tartani.
4. A bemenétengely hiivelyes csatlakozasu kell, hogy maradjon.

5. Az elGtéttengely és a hajtd kupkerék kozotti tengelytavolsag olyan kell, hogy legyen, mint
az eredeti volt.

6. A valté-kapcsolérudazat ugyanolyan kell, hogy maradjon, mint az eredetiben.

7. A kapcsold mechanizmus ugyanolyan pozicidban kell, hogy kilépjen a valtdhazbdl, mint az
eredeti design volt (pl. a valtdhaz hatuljanal).

8. Csak el6remeneti fokozatok lehetnek (kivéve azoknal az autéknal, amiket Jean Redele 6t
fokozatu valtoval latott el).
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9. Az acél burkolat helyettesithets ontvénybdl késziilt fedéllel.
6.19.11.6. Nem kotelez6 hatramenetnek lennie.

6.19.11.7. Barmely A, B vagy C osztdlyu, az eredeti valtéval azonos gyartmanyu és 1963 el6tti
gyartétdl valé alternativ valtdju autd, amik egyébként ezen osztalyoknak megfelelnének, D
osztalyud auténak minésiil.

6.19.11.8. Kivételként az orrmotoros, B.M.C. ,,A” sorozatu valtéju autdk hasznalhatnak ,,Rib Case”
valtét a ,Smooth Case” valtéra, ha az el6émeneteli fokozatok szama azonos az adott
id&szakival.

6.19.12. Differencidlmii és kuplung

6.19.12.1. Ha az eredeti berendezést haszndljak, nem lehet helyettesiteni a Metalastic gumi
féltengelyt, ,fank” féltengelyt (Ratoflex) Hardy-Spicer tipusu kardancsukloval vagy bordas
agyas hajtott tengellyel/villas csukldval.

6.19.12.2. Nem lehet uj tipusd homokinetikus csukldt hasznalni a féltengelyen.
6.19.13. Fékek

6.19.13.1. Tarcsaféket csak akkor lehet hasznalni, ha az adott idGszaki specifikaciéd megengedte
és — egy kivétellel — csak FJ2 autdknal hasznalhatd. A fék mérete és tipusa olyan kell, hogy
legyen, mint az eredeti specifikacidban, és nem novelhet6. Ez mind a tarcsaféknél, mind a
dobféknél igy van.

6.19.13.2. Belsé hitésd tarcsafék hasznalata tilos. A féktarcsat nem lehet mddositani, pl. furat
és/vagy horony a tarcsa felllletében, és dtmend furat tilos.

6.19.14. Kerekek

6.19.14.1. A felni legnagyobb megengedett szélessége Formula Junior kategérianal 5 inch (127
mm vagy 5 J) az E id6szaki (FJ1) autdk esetében, 6.5 inch (165 mm vagy 6.5 J) az F FIA id&szaki
auték esetében (FJ2).

A fenti felniszélesség a kategéridra kerilt meghatdrozasra, az egyes auték ugyanakkora vagy
kisebb szélesség(it is haszndlhatnak, ha az adott id6szakban az volt az autdn.

6.19.14.2. A killSs keréktarcsa nem cserélheté fel keréktarcsasra és forditva.
6.19.14.3. Tobbrészes (split-rim) kerekek nem hasznalhaték, kivéve, ha az adott idGszaki

specifikaciéban szerepelt.
6.19.15. Abroncsok

6.19.15.1. A Formula Junior auték vagy Dunlop Vintage tipusu abroncsot hasznalhatnak R5
mintdval vagy régebbi vagy ,L” tipusut, amelyiknek 204 keverék és a futdfeliiletének mintdja
CR65, vagy régebbi.

6.19.15.2. Azok az autdk, amiknél a felni 3.5 inch széles (88.9 mm) vagy annal kisebb, és amelyikre
nem elérhet6 Dunlop Vintage tipusl abroncs, hasznalhatnak mas, a kereskedelemben
kaphato diagonal vagy radial abroncsot, aminek az oldalviszonya 75% vagy annal nagyobb, a
sebességosztdlya ,,S” vagy a folotti, és aminek ,E” vagy ,DOT” mindsitése van. A gyartéval
konzultalni kell arrél, hogy az abroncs alkalmas-e a versenyzésre.

Fontos! Ez csak egyes Stanguellini, Volpini és mas korai olasz autékra vonatkozik.
6.19.16. Tomeg

6.19.16.1. A legkisebb tomeg 880 font (400 kg). Ez a hatar azon autdk esetében, amelyeknek a
hengerdrtartalma 1000 cm3 vagy annal kisebb, 794 font (360 kg). Az emlitett tomeget lgy
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kell mérni, hogy az autd versenyre kész (pl. minden, a szabdlyok altal el6irt felszereléssel, de
Ures tankkal).

6.19.17. Hasmagassag

6.19.17.1. Az auté minden rugdézott része legaldbb 2.36 inch (60 mm) hasmagassagu kell, hogy

legyen, hogy egy 60 mm magas tombot be kell tudni rakni az autd ala minden oldalrdl, a
verseny teljes id6tartama alatt. Ezt a mérés ugy kell elvégezni, hogy a pildta nem il az
autéban, de a kerekek és az abroncsok, amiket a versenyen hasznalnak, fent vannak az autén.

6.19.17.2. Ez a méret valamennyi rugdzott komponensre vonatkozik, ideértve a nedves

7.1.

7.1.1.

7.1.2.
7.1.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

olajtekn6t az FJ1 id6szaki autdkon, a kipufogdcsovet, a felfliggesztés bekotési pontjait, a
karosszéria minden elemét és a padldlemezen atmend régzitécsavarokat.

SZERIA UTCAI AUTOK TECHNIKAI SZABALYAI

Altalanos szabalyok

Jelen szabdlyok vonatkoznak a 2.2 és 2.3 pont szerinti TUraautdkra, a Verseny turaautdkra, a
Nagy turaautodkra, és a Nagy verseny turaautdkra, tovabba a Special tura autdkra.

Minden autéra alkalmazni kell az 5. cikkelyt (biztonsag).

Az eredetileg aluminimum kuplunghazas orrmotoros és hatsé meghajtdsos autéknal acél
vagy vasontvény hasznalhatd az aluminium helyett, a régzités szama, a helyzete és a pozicidja
azonos kell, hogy legyen.

Homologizacios és elismerési lapok

Amikor az FIA megdllapitotta a Turaautok és GT autdkra vonatkozd J fliggeléket 1954-ben, az
auté specifikacidjat elismerési vagy homologizacios lapok hataroztdk meg, amiket az ASN-ek
allitottak ki. 1958-t6l a GT autdk esetében, majd 1960-tdl a Turaautdk esetében az ASN-ek
atadtak a kiallitas jogat az FIA CSl-nek. Minden FIA altal kiadott elismerési és homologizacios
lap a tovabbiakban homologizacids lapként kerdl hivatkozasra.

A nem homologizalt széria turaautdk és nemzetkozi verseny multtal nem rendelkezé, de a
HMSC altal jévahagyott utcai sport/nagy turaautdk idészaki specifikacidja az engedélyezett
modellek elismerési lapjan taldlhatd. Az elismerési lapokat az adott modellt jévahagyd ASN
adja ki és a HMSC Technikai Munkacsoportja, ill. a Jarm({ megfelel6ségi almunkacsoport
vizsgalja feliil, és a HMSC hagyja jova.

A széria utcai autdk altalanos technikai szabalyai

Az E, F és G1 id6szaki (1947. januar 1. és 1969. december 31. kozo6tti) turaautdk, verseny tura-
, GT és GTS autdok meg kell, hogy feleljenek a K fliggelék VIII. és IX. melléklete elSirdsainak.

A G2 id6szaktdél (1970. januar 1. és 1971. december 31. kdzott) a tura és verseny tura, GT és
GTS autéknak meg kell felelni a J fliggelék nemzetkozi versenyekre vonatkozé, az id6szakjuk
utolso évében hatdlyos szabalyainak a 3. cikknek megfelel6en. Ez kiilondsen érvényes a J1 és
J2 id6szaki turbdfeltdltSs autdk lehetséges koefficiensére.

a) A1 és )2 id6szaki autoknak meg kell felelni mind a homologizacids lapnak, mind az
adott id6szak meghatarozott évi J figgeléknek.

b) Az a) pontban foglaltak ellenére, a sportcélu rallyeban az 1990-es J flgelékben
meghatdrozottnal nagyobb hengertirtartalmu J2 iddszaki autdk csak az 1989. évi J
fliggelék szerinti specifikacid alapjan tekinthet6ek megfelel6nek.
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7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

A turaautéknak meg kell felelniiik a homologizaciés lapjuknak, de a ,csak a 2. csoportra
érvényes” bélyegz6 nem lehet rajta.

A GT autéknak meg kell felelnilik a homologizacids lapjuknak, de a ,csak a 4. csoportra
érvényes” bélyegz6 nem lehet rajta.

A verseny turaautok és verseny nagy turaautéknak a G2 id6szaktdl kezdve csak az eredeti FIA
homologizaciés lapja érvényes, az adott idGszaki kiterjesztésekkel és variacidkkal, és csak az
adott id&szaki J figgelékben kifejezetten engedélyezett mddositdsok alkalmazhatdk.

A tobb mdrka szdmara részvételével rendezett Nemzeti Turaautd Bajnoksagra vonatkozd —a
HMSC altal jovahagyott - ASN technikai szabalyok szerint épitett verseny turaautdk (CT) a G
id6szaktol kezdve csak az adott idészaki J fliggelék és modositasai, a bajnoksagra vonatkozo
adott idGszaki szabdlyok, és az eredeti FIA homologizacios lap (kiterjesztésekkel és
valtozatokkal) érvényes. Csak az adott idGszaki szabalyokban kifejezetten engedélyezett és
elvégzett mdédositasok elfogadhatdk. Valamennyi homoldg és nem homoldg alkatrész, ill.
maodositas korabeli igazoldsa sziikséges.

A fentieken fellil a verseny turaautdk, verseny nagy turaautdk és specidlis turaautdk
esetében:

A szervoféket ki lehet iktatni vagy el lehet tavolitani.

Az E id6szaktdl az | id6szak végéig a hatsé ablakok, az ajtéablakok és a haromszogablakok
biztonsagi tvegbdl kell, hogy késziiljenek vagy legaldabb 4 mm vastag anyagbdl (FAA tipusu
anyagbodl késziilt, pl. Lexon 400 az ajanlott). A vertikdlisan nyilé oldalablakok helyettesithet6k
horizontalisan csuszokkal. Ha az eredeti ablakokat lecserélik, az ablak mechanikajat el kell
tavolitani.

Az alvazat és/vagy a karosszériat meg lehet erGsiteni anyagok hozzaaddasaval. A hozzaadott
anyagoknak kovetnilk kell az eredeti strukturat és kapcsolédniuk kell ahhoz minden
pontban. Mas forma, profil, betoldds vagy merevités tilos, kivéve, ha az adott id6szakban
igazoltan engedélyezték és hasznaltak.

Ha az adott id@szaki J figgelék engedi a tarcsafék cseréjét, akkor bizonyos feltételekkel az
adott féktipust meg kell tartani (témor, hornyolt, hiitott).

A padlé- és a tetGkarpitot el lehet tavolitani, az ajtokarpitot ki lehet cserélni.

A visszahlzhato fényszorokat fixre lehet cserélni, és a mechanikdjukat el lehet tavolitani, de
vilagitaniuk kell tovdbbra is.

A f6tengely, a valtd bemené tengely és kimend tengely, ha eredetileg nem ajakos
tomitégylrds volt, akkor ilyenre cserélhet6 a meglévé alkatrészek cseréjével és/vagy
tomit6gylrd haz felhaszndldsaval.

Az F id6szaki autdk, amelyek homologizacidja elektromos gyujtast tartalmaz, és a G1 és G2
id6szaki autdk haszndlhatnak elektromos gyujtas-rendszert, ha ez a rendszert megszakito
aktivalja, legaldbb 3 ohm ellendlldsu gyujtastekercset hasznal, a szikrat rotor szérja szét és a
gyujtds id6zitése mechanikus mddon kontrolladlt. Multigyldjtds és olyan rendszer, ahol a
gyujtds idézitését elektronikusan valtoztatjak, nem megengedett.

G1 és G2 idGszaki elektromos gyujtast hasznald autdk magneses vagy optikai inditast is
hasznalhatnak.

A HR id6szaki és kés6bbi autdék 3 ohmnadl kisebb ellenallasi gyudjtotekercset, és/vagy
multigyujtast hasznalhatnak.

Az elektronikus gyujtas, amely kontrollalja a gyujtas id6zitését, akkor haszndalhatd, ha az adott
id6szakban engedélyezett mddositas volt.
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7.3.8.

7.3.9.

7.3.10.

7.3.11.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

8.1.
8.1.1.

8.1.2.

A H id8szaki széria utcai 2011. januar 1. utan kiadott 4j HTP-iben nem lehet az 1972. janudr
1-t6l alkalmazott homologizacids lapokbdl kivett Uvegszalas karosszéria elemeket
szerepeltetni.

Azon autdk esetében, amelyek HTP-jét 2011. januar 1. el6tt adtdk ki, 2012. janudr 1-t6l ez a
mondat ki fog kerilni a K figgelékbdl.

A standard vagy homoldg karosszériatdl vald, az adott id6szaki J fliggelék altal engedélyezett
eltérés alkalmazhaté. Az ilyen karosszéria valtoztatasnak 6sszhangban kell lennie a modell
FIA szabalyok szerint rendezett nemzetkdzi versenyeken hasznadlt alakjaval. A kidllitdé ASN
bélyegzGijével hitelesitett korabeli fényképpel kell aldtamasztani.

A nyomtav megvaltoztatdsa is megenged idénként a CT és GTS autdknal, ha az adott
id6szakban a modellnél haszndltdk és indokolt. Ezen felll az abroncs futéfellletét a
karosszérianak el kell takarnia (Id. az adott id6szaki J fligeléket).

Az eredeti, tobbféle anyagbdl késziilt kerék helyettesithets az egyfélébdl késziilttel, feltéve,
hogy az eredeti méretek és design megmarad.

H2 és | id6szaki CT és GTS autdk esetében merevit6keret szabadon beépithet6 az elsé
felflggeszt6kar felsd rogzitési pontja és a masik oldali hatsé felfiiggesztés kozé.

B csoportos autok

Azokat a B csoportos autdkat, amelyeket biztonsagi okbdl az FIA id6legesen kizart a rallyebdl,
csak korpalyas versenyeken, hegyi versenyeken, bemutatdkon és paradékon lehet hasznalni,
és a HTP-jiket a HMSC-nek ellenériznie kell miel6tt kiadnak.

Ezek az autdk a kovetkezdk:

Audi Sport Quattro S1 Homologizacids szam: B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 Homologizacidés szam: B-277
Citroén BX 4TC Homologizacidés szam: B-279
Ford RS 200 Homologizacids szam: B-280
Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologizacids szam: B-275
Lancia Delta S4 Homologizacids szam: B-276
Peugeot 205 T16 Homologizacids szam: B-262

A t6bbi B csoportos auté korlatozas nélkiil vehet részt versenyeken.

Az FIA 3ltal az adott id6szakban biztonsagi okok miatt tiltott technikai jellemz6k csak
bemutatdkon, parddékon alkalmazhatdk az autdkban.

ABRONCSOK
Altalanos szabalyok

A Nemzetkozi Versenynaptarban szerepld versenyeken részt vevé autdknak meg kell felelni
az aldbbi gumiszabdlyoknak, kivéve, ha a versenyre vonatkozd vagy az adott sorozatra
vonatkozo szabalyok mdasképp rendelkeznek. Az ilyen eltéré rendelkezéseket az FIA-nak jéva
kell hagynia, és vita esetén az FIA dont.

A versenyz6 felel6ssége, hogy meggy6z6djon arrdl gumi gyartdjanal, hogy az adott gumi az
adott versenyre megfelel.
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8.1.3.

8.1.4.
8.1.5.
8.1.6.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

8.2.6.

8.2.7.

Ha a K fliggelék masként nem rendelkezik — és elérhet6 — a szélesség, a kiils6 atméré, az
altaldnos megjelenés és a futdfeliilet mintdja 6sszhangban kell, hogy alljon azzal, amit a
vonatkozo idészakban a hasonld autdk hasznaltak. A karosszériat és a felnit illet6 valamennyi
relevans szabdlyt be kell tartani és a versenyzé felel azért, hogy az gumi kompatibilis legyen
a felnihez.

Gumimelegit6 haszndlata nem megengedett.
Olyan anyag hozzaadasa, ami befolyasolja a hiszterézist, a futéfellilet keménységét, tilos.

A keveréket sarga szinnel jel6Ini kell a gumi oldalan. Az Avon abroncsokndl kddszam van és
nem keverék-jelolés.

Korpalyas és hegyi versenyeken indulé autdk (kivéve a 8.3. cikk szerinti formaautokat)

Az A és B id6szaki autéknak az autd id6szakanak megfelel6 méretl abroncsokat kell
hasznalniuk.

A C-t6l E id6szaki autédknak Dunlop Vintage sorozatbdl kell abroncsot valasztani, 204-es
keverékit, R5 vagy régebbi mintaju futdfeliilettel. Mas, utcai abroncsok, amelyeknek az
oldalviszonya legaldbb 75%, sebességosztalya ,S” vagy a folotti, szintén hasznalhatd, de csak
ha a megfeleld specifikdcidéju Dunlop abroncs nem elérheté.

Hegyi versenyeken résztvevé T, CT, GT, GTS és GTP autdk ,E” vagy ,,DOT” jelli abroncsot
hasznalhatnak, betartva azon orszag elGirasait, ahol a versenyt rendezik, azzal, hogy a
kovetkez6k kozil a nagyobbat kell alkalmazni: az oldalviszonya az abroncsnak legalabb 70%
vagy az id6szaknak megfelelG specifikacioju.

CT, GTS és GTP auték Dunlop ,L” sorozatu versenyabroncsot hasznalhatnak CR65 vagy
korabbi mintaval, 204-es keverékkel vagy 404-es keverékkel, amennyiben a versenyt esésnek
nyilvanitjak.

Az F idGszaki autéknak Dunlop Vintage, ,L” vagy ,,M” sorozati CR65-6s vagy korabbi
mintazatu és 204-es keveréki —, vagy ha a versenyt esGsnek nyilvanitjak, 404-es keverékd —
versenygumit hasznalhatnak. Hegyiversenyeken ,E” vagy ,DOT” jeld abroncsot
haszndlhatnak, betartva azon orszag elGirasait, ahol a versenyt rendezik, azzal, hogy a kiilsé
atméré legalabb a 8.4.2. cikk szerinti méret( lehet.

G1, G2 és GR id6szaki autdok Dunlop Vintage, ,L” vagy ,M” sorozati CR65-0s vagy kordbbi
mintdzatu és 204-es keverék(i — vagy ha a versenyt esésnek nyilvanitjak, 404-es keveréki —
versenygumit haszndlhatnak; vagy Goodyear ,Blue Streak” versenygumit, illetve Avon
verenygumit slicktdl , Historic All-weather” mintazattal. T, CT, GT, GTS és GTP autdk szintén
»E” vagy ,,DOT” jeli abroncsot hasznalhatnak, betartva azon orszag elGirasait, ahol a versenyt
rendezik, azzal, hogy a kiils6 atmér6 legaldabb a 8.4.2. cikk szerinti méret( lehet.

H1 és HR id&szaktdl az autdk slick és eségumit haszndlhatnak. T, CT, GT, GTS és GTP autdk
szintén ,,E” vagy ,,DOT” jeld abroncsot haszndlhatnak, betartva azon orszag el6irasait, ahol a
versenyt rendezik, azzal, hogy a kiilsé atméré legalabb a 8.4.2. cikk szerinti méret( lehet.

Azok az auték, amiknél a felni 3.5 inch széles vagy annal kisebb, és amelyikre nem elérheté
Dunlop Vintage tipusu abroncs, hasznalhatnak mas, a kereskedelemben kaphaté diagonal
vagy radial abroncsot, aminek az oldalviszonya 75% vagy annal nagyobb, a sebességosztalya
,S” vagy a folotti, és aminek ,E” vagy ,DOT” minGsitése van, ha megfelel az adott orszag
el6irasainak, ahol a versenyt rendezik.

A ,,Can-AM” versenyekre épitett autdk slick gumikat hasznalhatnak.
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8.2.8.

8.2.9.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.
8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

1960. december 31. el6tti specifikacioju Widi, Gilby és Rejo autdk Dunlup ,,L” soroziti CR65-
0s mintdzatu 204-es keverékd versenygumit haszndlhatnak — ill. 404-est, ha a versenyt
es6snek nyilvanitjak.

Az E idGszaktél a T, CT, GT, GTS és GTP autdk a 8.4. cikk az aszfalt rallykra vonatkozé elGirasai
szerint hasznalhatjdk megfelel6 utcai abroncsokat, ha legaldabb két déra hosszu
megbizhatdsagi (endurance) korpalyds futamon (illetve a kapcsolddé szabadedzésen)
vesznek részt.

Formula autok korpalyas és hegyiversenyeken

Formula Junior Autdk vagy Dunlop Vingate sorozatu R5 vagy régebbi mintazatda vagy ,L”
sorozatu 204-es keverék(i és CR65-0s vagy régebbi mintazatu abroncsot hasznalhatnak.

A Historic Formula 1 autéknak meg kell felelni az X. melléklet 13. cikkének.
Egyliteres GR idGszaki Formula 3 autdk

Az 1965. december 31. el6tt épitett, vizszintes dramlasu karburdtoru és 13 inch atmérdjd,
maximum 6.5 inch széles felnivel felszerelt auték Avon ACB9 futdfeliileti mintaju A37
keverék(l 7660-as kodu (elsd), illetve 7661 kddu (hatsé9 vagy Dunlop |. sorozat CR65, 204
keverékd abroncsot hasznalhat, vagy 404-est, ha a versenyt esGsnek nyilvanitjak.

Az 1965. december 31. utdn épitett, es6aramu karburatoros motoru autdk, ill. a 6.5 inchnél
szélesebb kerekd autdk a megfelel6 specifikacidju Avon vagy Dunlop gumikat haszndlhatnak.

Szaraz korulmények kozott az Avon A37 keverék( slick gumik ,Historic Minden Idére”
mintdju, 7342 kédszamu (eldl) és 7343 kddszamu (hatsd), vagy esbs korilmények kozott
Avon A37 keverék(i slick ,,Classic Formula Wet” mintdju, 7714-es kédszamu (els6) és 7715-6s
kddszamu (hatsé) abroncsot hasznalhatnak. Dunlop ,,L” vagy ,,M” sorozati CR65 vagy Post
Historic, 204 keverék(, es6snek nyilvanitott verseny esetén 404 keveréki{ abroncsot is
hasznélhatnak.

1.6 és 2.0 literes Formula 3 autdk (1972-1984)

Avon versenygumit kell, hogy hasznaljanak, a kbvetkezk szerint: els6k: 7.5/21.0 x 13 inch,
hatsdk: 9.2/22.0x13 inch, szaraz slick gumik A37 keverékd, 7342 kodszammal (els6) és 7343
kddszammal (hatsd) vagy esds korilmények kozott ,, Klasszikus Esés Formula” esGgumit A27
keverékd, 7277-es kddszammal (elsd), ill. 7278-as kddszammal (hatsd).

1.6 és 2.0 literes Formula 2 autok
- A 8.2.4 cikk szerinti abroncsot kell, hogy hasznaljanak,
- vagy Avon versenygumit a fentiek szerinti specifikacioval.

A 8.3 cikkben meghatarozottaktdl eltéré nemzeti vagy nemzetkdzi egyliléses formula autdk
FIA versenyeken az adott id&szaki specifikacid szerinti 8.2 cikkben meghatdrozott abroncsot
kell, hogy hasznaljanak.

Rallyautdk

Az aszfaltos vagy utcai rally szakaszokon haszndlt gumikat ,,E” vagy ,DOT” jelzéssel kell ellatni,
annak az orszagnak a szabalyainak megfelel6en, ahol a versenyt tartjak. A kiilsé atmérgjiik
legalabb az adott id&szaknak megfelel6 kell, hogy legyen (ld. 8.4.2. alpont aldbb), és nem
lehet rajtuk , Orszagliton nem hasznalhaté”, sem ,Csak versenyzésre” felirat, illetve olyan,
ami versenyzésre ajanlja, korlatozza a hasznalatdt. Semmilyen maddositas, elvaltozas
(ideértve a potlélagos hornyokat is) nem megengedett, ami nem a normal hasznalatbdl
fakad. A murvas szakaszokra, ill., ha a versenyigazgaté ugy dont, sem ,E”, sem , DOT” jelolés
nem szlkséges.
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8.4.2. Az aldbbi tabldzat tartalmazza a kerék és az abroncs minimalis kiils6 atmérdjét
id6szakonként, és a felni atmérgjét:
Felni 4tmérdje Id6szak A teljesélz:zjl:(’)’l;gkisebb
10inch F 490 mm
11 inch és 12 inch F 530 mm
10 inchtél 12 inchig G 490 mm
10 inchtél 12 inchig Hés | 480 mm
13inch F 545 mm
13inch G 530mm
13inch H 490 mm
13inch I 480 mm
14 inch F 580 mm
14 inch G 560 mm
14 inch Hésl 530 mm
15inch F 630 mm
15inch G 590 mm
15inch H 570 mm
15inch I 550 mm
16 inch H 580 mm
16 inch I 570 mm
17 inch H 600 mm
17 inch I 580 mm
18 inch Hésl 625 mm
19inch I 630 mm
8.4.3. Amennyiben kétely meril fel a versenyzd altal hasznalt abroncsot illetéen, a méréseket a
versenyz@ altal rendelkezésre bocsatott Uj, hideg abroncson kell elvégezni, ugy, hogy a
guminyomasnak a gyartd altal ajanlott standard tartomdanyban kell lenni.
8.4.4. Ha az abroncs oldalviszonya kisebb, mint az adott idészakban alkalmazott, akkor a HMSC
engedélyezheti a hasznalatat.
8.4.5. Ha a radial abroncs sebességosztalya ,S”-nél kevesebb (a maximalis sebesség 112 mérfold/h
vagy 180 km/h), a gyarto véleményét ki kell kérni az abroncs megfelel&ségérél. Kulonosen igy
van, ha laza talaju szakaszokon kell versenyezni ,Sar és H&” tipusu gumikkal, mivel a
sebességosztalyuk ritkan tébb, mint Q (100 mérféld/h vagy 160 km/h).
8.4.6. Az E idGszaki vagy korabbi auték, amiknek a felni atmérdje legaldbb 17 inch, vagy a felni

szélessége 3.5 inch vagy kisebb, radial vagy diagonal utcai abroncsot is hasznalhatnak, aminek
az oldalviszonya 75% vagy nagyobb. A gyart6 véleményét ki kell kérni arrél, hogy az adott
versenyre megfelel6- e az abroncs.

43 / 44



8.4.7. Figyelemmel kell lenni arra, hogy a diagonal abroncsok a kerék atmérgjétsl fiuggben
kiilonboz6k. Harom sebességosztalyba tartoznak. Van jeldletlen abroncs is, ami ennél fogva
alacsonyabb sebességosztalyu. Az osztalyokat az alabbi tablazat tartalmazza:

Kerékmeéret (inchben) 10 12 13 vagy nagyobb
Versenysebesség
i 120 km/h - 75 135 km/h — 85 150 km/h — 95
meérfold/h meérfold/h mérfold/h
S 150 km/h — 95 160 km/h — 100 175 km/h —110
meérfold/h meérfold/h meérfold/h
H 175 km/h —110 185 km/h —115 200 km/h -
meérfold/h meérfold/h 125mérfold/h
. . 210 km/h - 130
Vv Nincs Nincs mérfold/h

8.4.8. A sarra vagy hdra vald téli diagonal abroncs tartozik a legalacsonyabb sebességosztdlyba,
ahogy az a tablazatbdl is latszik. A szegecselt gumiabroncs akkor hasznalhatd, ha abban az
orszagban, ahol a versenyt rendezik, megengedett.
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