FIA Annexe J/ Appendix J — Art.284
Article 284 - 2015
Széria terepjarmiivekre vonatkozoé specialis eldirasok (T2 csoport)
Specific Regulations for Series Cross Country Cars
(Groupe T2/ Group T2)
ARTICLE1: MEGHATAROZAS DEFINITION

Nagy sorozatban gyartott Terepjarmivek.

ARTICLE2: HOMOLOGIZACIO

Legalabb 1000 azonos egységet kell gyartani 12 egymast kovetd
hoénap alatt és Széria Terepjarmiiként homologizaltatni kell az FIA
altal (T2 csoport).

ARTICLE 3: ULESEK SZAMA
Az autéknak legalabb 2 személy befogadasara elegendé hellyel
kell rendelkezni.

KOTELEZO VAGY ENGEDELYEZETT
MODOSITASOK ES KIEGESZITESEK

Minden olyan médositas, mely nincs engedélyezve a jelen, vagy a
282. fejezetben, vagy elbirva a 283. fejezetben, kifejezetten tilos.
Az egyetlen munka, mely az autén végrehajthaté az, mely annak
normal karbantartasahoz, vagy a hasznalat soran elkopott illetve
baleset soran tonkrement alkatrészek kicseréléséhez sziikséges.
A megengedett moédositasi és felszerelési korlatozasokat az
alabbiakban kdézoljuk.

Ettél eltekintve, barmilyen baleset vagy rendeltetésszer( hasznalat
kovetkeztében elkopott alkatrész csak olyan eredeti alkatrészre
cserélhetd, mely azonos a tonkrement alkatrésszel.

Az autdknak szigoruan sorozatgyartasu modelleknek kell lennitk,

ARTICLE 4 :

melyeket a homologizaciés nyomtatvany adatai alapjan
azonositani lehet.

ARTICLE5: MINIMALIS TOMEG

Az autok tomegének legalabb a homologizaciés forma-

nyomtatvanyon feltlintetett értéklinek kell lennie.

Ez az aut6 sulya Gzemanyag nélkul barmikor a rendezvény ideje
alatt egy potkerékkel.

A motor hitéfolyadékanak és a kendolajaknak,
fékfolyadéknak a normal szinten kell lennilk.

valamint a

Az egyéb folyadékokat tartalmazé tartalyokat le kell engedni és:
- az utasok berendezései és poggyaszai;
-kiegészit6  fényszorok, amelyek
homologizacios formanyomtatvanyban;

- szerszamok, hordozhato jack csatlakozok és tartalék alkatrészek;
-tulélé felszerelést;

-navigaciés és kommunikacios berendezések;

-élelmiszer;

-stb

A biztonsagi bukoketrec tdémegének sulya az aldbbiak szerint a
kovetkez6 lesz:

- Cs6 a 283-1A 283-2B rajzok szerint: 30 kg

- Cs6 a 283-1A 283-2B rajzok szerint, és amelynek tagjai kulon
megerdsitésekkel (283-8.3.2 cikk): 35 kg

- Cs6 a 283-3 rajz szerint: 45 kg

Ballaszt nem engedélyezett a széria Terepjaré Autdkon (Group
T2).

nem  szerepelnek a

Series production Cross Country cars.

HOMOLOGATION

At least 1000 identical units must have been produced in
12 consecutive months and homologated by the FIA in Series
Cross Country Cars (Group T2).

NUMBER OF SEATS
Cars must have room to accommodate at least two persons.

MODIFICATIONS AND ADJUNCTIONS ALLOWED OR
OBLIGATORY

All the modifications which are not allowed by the present
regulations or by Article 282, or rendered mandatory by Article
283, are expressly forbidden.

The only work which may be carried out on the car is that
necessary for its normal servicing or for the replacement of parts
worn through use or accident. The limits of the modifications and
fittings allowed are specified hereinafter. Apart from these, any
part worn through use or accident can only be replaced by an
original part identical to the damaged one.

The cars must be strictly series production models identifiable by
the homologation form data.

MINIMUM WEIGHT

Cars must have at least the weight featuring on the homologation
form.

This is the weight of the car without fuel at any time during the
event, with one spare wheel.

The engine cooling fluid and lubrication oil as well as the brake
fluid must be at their normal levels.

The other tanks for consumable liquids must be drained and the
following elements must be removed from the car:

- occupants, their equipment and luggage;

- additional headlights which do not feature on the homologation
form;

- tools, portable jack and spare parts;

- survival equipment;

- navigation and communication equipment;

- provisions;

- etc.

The weight of the safety cage will be substracted from the weight
thus measured, as follows:

- Cage according to Drawings 283-1A to 283-2B: 30 kg

- Cage according to Drawings 283-1A to 283-2B and having
optional members and reinforcements (Article 283-8.3.2) : 35 kg

- Cage according to Drawing 283-3: 45 kg

No ballast of any kind is authorised on Series Cross-Country cars
(Group T2).
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ARTICLE 6 : MOTOR

6.1 Motor

Feltoltétt benzinmotorok hasznalata tilos.

A gazbowden athelyezheté vagy megkettézhetd tetszés szerint
akar a gyartotol szarmazik, akar nem.

Gyujtas:

A gyertyak markaja és tipusa szabadon valaszthat6 meg, mint
ahogy szabadon valaszthatok a fordulatszam-korlatozo, valamint a
nagy feszliltségli kabelek is.

Az elektronikus vezérl6 egység és a gyujtérendszer elemei az
elektronikus  vezérl6 egységben szabadon valaszthatok,
mindamellett a rendszernek egészében az eredeti
vezérléegységgel felcserélhetének kell maradnia.

Az eredeti kabelkdteget meg kell tartani és az nem médosithato.

A bemeneti oldal érzékel6it és végrehajtd elemeit nem szabad
moédositani, csakugy, mint azok mikddési funkcidjat. Tovabbi
érzékel6, még adatrogzités céljabdl sem szerelhet6 fel.

Tilos kapcsoldt szerelni az eredeti kabelkdtegbe az elektronikus
vezérl§ egység és az érzékeldk, vagy végrehajtd elemek kozé.
Kombinalt elektronikus vezérl6 egység esetén egy a
vezérléegységgel egyitt, VO-ként homologizalt kabelkdteg
hasznalata engedélyezett.

Minden adatrégzité rendszer hasznalata tilos, kivéve, ha azt a
jarmivel egyutt homologizaltak.

Csak a széria gépjarmii adatrogzitdé rendszere hasznalhato.
Tovabbi adatok felvétele, illetve az adatok moédositasa tilos.

Hlitérendszer:

A hitéfolyadékot tartalmazo tartdly kapacitasa tetszés szerinti
lehet, mint ahogyan a

termosztat tipusa, amely eltavolithaté. Az eredeti széria hitd
helyét és a rogzitési pontok pozicidjat meg kell tartani.

Tovabbi elektromos ventilator felszerelése engedélyezett, feltéve,
hogy az a kereskedelemben kaphato széria jarmirdl szarmazik.

Ez vonatkozik a motor kenésére, az er6atviteli rendszer kenésére
és a hidraulikus kormanyzasi rendszerre.

Karburator(ok):

Az eredeti rendszert meg kell hagyni.

A karburator azon elemei, amelyek az égéstérbe bejutd
lizemanyag mennyiségét szabalyozzak, moédosithatok, feltéve, ha
azok a beszivott leveg6 mennyiségére semmilyen hatast nem
gyakorolnak.

Befecskendez6 rendszer:

Az eredeti rendszert meg kell hagyni.

A befecskendezd rendszer levegé mennyiség méré utan
elhelyezett azon részei, amelyek az égéstérbe jutdé lUzemanyag
mennyiségét szabalyozzak, modosithatdk, de nem cserélhetdk,
feltéve, ha azok a beszivott levegd mennyiségére semmilyen
hatast nem gyakorolnak.

A befecskendez6 rendszert vezérlé egység szabadon valaszthaté.
Az elektronikus vezérlé6 egység bemenetei (érzékeldk, végrehajtd
elemek, stb.), beleértve azok funkcidjat nem médosithatok.

Tilos kapcsoldt szerelni az eredeti kabelkdtegbe az elektronikus
vezérld egység és az érzékeldk és/vagy végrehaijtd elemek kozé.

Az elektronikus vezérl6 egység kimeneteinek a homologizacios
formanyomtatvany szerinti eredeti funkcidjukat kell megériznitk.
Kombinalt elektronikus vezérl6 egység esetén egy a
vezérl6egységgel egyutt, VO-ként homologizalt kabelkoteg
hasznalata engedélyezett.

Biztositani kell, hogy a kombinalt elektronikus vezérl6 egység altal
hasznalt érzékelék az eredeti homologizalt kabelkdteggel
megtarthatéak legyenek.

A befecskendez6k modosithatéak vagy kicserélhetéek az atfolyasi
tényezgjuk javitasa céljabol, mikodési elviuk és rogzitésuk
megvaltoztatasa nélkil.

Az Uzemanyaghid, szabadon tervezett masikra cserélhetd, de

MOTOR

6.1 Engine

Supercharged petrol engines are prohibited.

- The accelerator cable may be replaced or doubled by another
one regardless of whether it comes from the manufacturer or not.

Ignition:

Make and type of plugs are free as are rev-limiters and high
tension cables.

The electronic control unit and the ignition components in the
electronic control unit are free, nevertheless the system must be
entirely interchangeable with the original unit.

The original loom must be kept and cannot be modified.

Sensors and actuators on the input side must be standard, as
must their function.

No sensor may be added, even for the purpose of data recording.
It is prohibited to add a switch in the original wiring loom between
the electronic control unit and a sensor and/or actuator.

In the case of a model fitted with a multiplexed electric circuit, the
use of a loom together with an electronic control unit homologated
in Option Variant is permitted.

Any data recording system is forbidden unless fitted on the
homologated vehicle.

Only the data logging system fitted to the series car may be used.
In no case may it be modified or record additional parameters.

Cooling circuit:

The radiator containing the coolant is free, as is the type of
thermostat which may be removed. The original location and
attachment points of the series production radiator must be
conserved.

The addition of an electric fan is permitted provided that it is fitted
on any series vehicle and is commonly on sale.

This also applies for the engine lubrication system, the
transmission lubrication system and the hydraulic power-steering
system.

Carburettors:

The original system must be retained.

The components of the carburettor which control the quantity of
petrol entering the combustion chamber may be modified, provided
that they do not have any influence over the quantity of air
admitted.

Injection:

The original system must be retained.

Components of the injection system situated downstream of the
air-flow measuring device, and which control the quantity of petrol
entering the combustion chamber, may be modified but not
replaced, provided that they do not have any influence over the
quantity of air admitted.

The electronic control unit for the injection is free.

Inputs to the electronic control unit (sensors, actuators, etc.),
including their functions, must remain as standard.

It is prohibited to add a switch in the original wiring loom between
the electronic control unit and a sensor and/or actuator.

Outputs from the electronic control unit must retain their original
functions in accordance with the homologation form.

In the case of a model fitted with a multiplexed electric circuit, the
use of a loom together with an electronic control unit homologated
in Option Variant is permitted.

It is necessary to be certain that the sensors used by a vehicle
fitted with a multiplexed electric circuit can be retained with the
homologated loom.

The injectors may be modified or replaced in order to modify their
flow rate, but without modifying their operating principle and their
mountings.

The injector rail may be replaced with another of free design but
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menetes csatlakozassal kell régziteni az zemanyag-vezetékeket
és a nyomasszabalyozot feltéve, hogy a befecskendezék
felszerelése az eredetivel azonos.

A levegdsziiré:

A levegbszir, a szlr6haz valamint a szlr6haz el6tti csé
kialakitasa szabad, de a szilr6haznak az eredeti helyén Kkell
maradnia, levegé nem szivhaté az utastérbél. Az atalakitas nem
modosithatja az autd szerkezeti elemeit és telies egészében a
motortérben kell végrehajtani.

A motor levegbellatasahoz engedélyezett egy a 255-13 abra
szerinti, maximum 10 cm atmérgji nyilas készitése a géphaztetdn,
melyben maximum 10 cm belsé atmérgji csé haladhat.

fitted with threaded connectors for connecting the lines and the
fuel pressure regulator, provided that the mounting of the injectors
is identical to the original.

Air filter:

The air filter, its housing and the tube between this housing and
the atmosphere are free, but the housing must remain in its
original location, the air must not be taken from the cockpit,
modifications must not affect the structure of the car, and the
installation must be situated entirely in the engine compartment.

It is possible to make an opening in the engine bonnet or in the
front wings, with a maximum diameter of 10 cm, in order to provide
air for the engine, and to place a pipe, with a maximum internal
diameter of 10 cm, in this opening (see Drawing 255-13).

255-13

Sz(ikit6 (szivé motorok)

Minden szivé benzinmotort levegdszikitével kell ellatni.

Ezen koételezd sz(ikitd beszerelése érdekében a szird és a
fojtoszelep kdzott 1évd csd modosithato.

A szlkitét ugy kell beszerelni, hogy az csak szerszdm
hasznalataval legyen eltavolithato.

Azoknal a motoroknal, ahol hengerenként két szelepnél tobb van
sz(ikit6 maximalis bels6 atméréje legalabb 3mm hosszban:

- 32 mm 4000 cm-ig

- 35 mm 6000 cm®-ig

- 38 mm 6000 cm® folGtt.
Hengerenkét kétszelepes és
kovetkezé képletet kell alkalmazni:
D2szelep =[(D-1) x 1.066] +1 ahol az eredményt a legkdzelebbi 0,1
mm-re kell kerekiteni.

Dforgo =[(D-1) x 1.10] +1 ahol az eredményt a legkdzelebbi 0,1
mm-re kell kerekiteni.

Ennek az atmérének a hémérséklettdl fliggetlenil meg kell
felelnie.

A motor taplalasahoz szikséges leveg6 teljes mennyiségének at
kell mennie ezen a sz(ikitén melynek fémbél, vagy fémotvozetbdl
kell lennie.

A szlkitének a leveg8sziré rendszer és a szivocsonk kdzott kell
elhelyezkednie, kénnyen ellenbrizhetd és plombalhaté médon.

A szlkitének egyedi anyagbdl kell késziilnie és at lehet farni
kizarolag szerelési és régzitési célbdl, amit a rogzité csavarokkal
kell fixalni.

Jdl lathatonek kell lennie és kdnnyen hozzaférhetének anélkiil,
hogy az szerszdmokat hasznalnank és kdnnyen plombalhaténak is
kell lennie.

A szlkitd és a motor kozétti csének Iégmentes kell lennie, hogy
annak barmilyen duguldsa esetén a motor megalljon.

Lehetséges 2 sziikité felszerelése is, ebben az esetben az egy
szlikitére vonatkozo atmérét 1.4142-vel osztani kell.

A szlkitd kilsé atmérdje a legszikebb ponton (d)+6 mm-nél
kisebb kell legyen, és mindkét oldalon legaldbb 5mm hosszon
mérhetd legyen.

forgészelepes motoroknal a

Sz(ikit6 (feltoltott dizel motor)

Minden, feltoltétt dizelmotort fel kell szerelmi egy, a feltdltd
kompresszorhazahoz rogzitett szikitével.

A motor taplalasahoz szikséges leveg6 teljes mennyiségének at
kell mennie ezen a sz{kitén.

A szikité maximalis belsé atmérdéje (d):

Restrictor (normally aspirated petrol engines):

All normally aspirated petrol engines must be equipped with an air
restrictor.

For the sole purpose of attaching this obligatory restrictor, the tube
between the filter and the butterfly valve may be modified.

It must not be possible to detach the restrictor without using tools.
For engines with more than two valves per cylinder, the air intake
system must be fitted with an air restrictor at least 3 mm long and
with a maximum internal (d) diameter of:

- 32 mm for vehicles up to 4000 cm’

- 35 mm for vehicles up to 6000 cm®

- 38 mm for vehicles over 6000 cm®.

For engines with two valves per cylinder and rotary valve engines,
apply the following formulae:

Doy=[(D-1)x1.066]+1

the result being rounded up to the nearest 0.1 mm.

D rotay =[(D-1)x1.10] +1

the result being rounded up to the nearest 0.1 mm.

This diameter must be complied with, regardless of the
temperature conditions.

All the air necessary for feeding the engine must pass through this
restrictor, which must be made of metal or of a metal alloy.

This restrictor must be situated between the air filtering system
and the intake manifold.

The restrictor must be made from a single material and may be
pierced solely for the purpose of mounting and sealing, which must
be carried out between the mounting screws.

It must be visible, easy to inspect without the use of tools and easy
to seal.

The tube between the air restrictor and the engine must be airtight
so that if this restrictor becomes totally blocked, the engine is
stifled.

It is possible to use 2 air restrictors provided that the diameter
normally used for one restrictor is divided by 1.4142.

The external diameter of the restrictor at its narrowest point must
be less than (d) + 6 mm, and must be maintained over a length of
5 mm to each side.

Restrictor (Supercharged diesel engine):

All supercharged diesel engines must be fitted with a restrictor
fixed to the compressor housing.

All the air necessary for feeding the engine must pass through this
restrictor, which must respect the following:

The maximum internal diameter (d) of the restrictor is :
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- 39 mm 5000 cm-ig
- 43 mm 6000 cm™-ig.

- 46 mm 6000 cm® folott

Megjegyzés: A hengerlrtartalom kiszamitasahoz lasd a 282-3.2-
es cikkelyt.

Ez az atméré a kompresszorlapatok levegd belépd éleinek,
levegbaramlasi iranybdl nézve, leghats6 szélein atmend, a
forgoétengelyre merdleges siktol visszafelé legfeliebb 50mm
tavolsagban, a leveg6aramlasi iranyban legalabb 3 mm hosszon
kell, hogy mérhet6 legyen (lasd 254-4. abrat).

Ez az atmér6é a hémérséklettdl fiiggetlenll meg kell, hogy feleljen
a fentieknek.

A szlkité legsziikebb pontjanak kiilsé atméréjének (d)+6 mm-nél
kisebbnek, és a legszikebb pont mindkét oldalatol mindkét
iranyban legalabb 5 mm hosszon mérhet6nek kell lennie.

A sz{ikit6t, oly moédon kell felszerelni a turbofeltoltére, hogy szikitdé

a kiszereléséhez teljesen ki kellien venni két csavart a
kompresszorhazbdl, vagy a szUkit6bdl. Hernydécsavarral valé
régzités nem megengedett.

Anyag elvétele illetve hozzaadasa megengedett  a

kompresszorhaznal, azonban csak a sziikité kompresszorhazra
valo régzitésének biztositasa érdekében.

A rogzit6 csavarok fejét at kell farni, hogy a plombazsinért
atvezetéséhez.

A szikitdbnek egy darabbdl kell késziinie és kizérélag csak
rogzités és plombalas céljabdl lehet atfurni. A plombazsinért at kell
vezetni a rogzit6 csavarokon, a szlkitén (vagy a
szlikité/kompresszor hazanak rogzitésén), a kompresszor hazon
(vagy a haz/perem rogzitésén) és a turbinahazon (vagy a
haz/perem rogzitésén) (lasd 254-4 sz. abrat).

Lathaténak kell lennie és konnyen hozzaférhetének anélkil, hogy
barmilyen szerszamot hasznalnank a plombaashoz.

D.ext

- 39 mm for engines up to 5000 cm®
- 43 mm for engines over 5000 cm?® and up to 6000 cm®

- 46 mm for engines over 6000 cm®

Note: See Article 282-3.2 for the calculation of the cylinder
capacity.

This diameter must be maintained for a minimum length of 3 mm
measured downstream of a plane perpendicular to the rotational
axis situated at a maximum of 50 mm upstream of a plane passing
through the most upstream extremities of the wheel blades (see
Drawing 254-4).

This diameter must be complied with,
temperature conditions.

The external diameter of the restrictor at its narrowest point must
be less than (d)+6 mm, and must be maintained over a length of
5 mm to each side.

The mounting of the restrictor onto the turbocharger must be
carried out in such a way that two screws have to be entirely
removed from the body of the compressor, or from the restrictor, in
order to detach the restrictor from the compressor.

Attachment by means of a needle screw is not authorised.

For the installation of this restrictor, it is permitted to remove
material from the compressor housing, and to add it, for the sole
purpose of attaching the restrictor onto the compressor housing.
The heads of the screws must be pierced so that they can be
sealed.

The restrictor must be made from a single material and may be
pierced solely for the purpose of mounting and sealing, which must
be carried out between the mounting screws, between the
restrictor (or the restrictor/compressor housing attachment), the
compressor housing (or the housing/flange attachment) and the
turbine housing (or the housing/flange attachment) (see Drawing
254-4).

It must be visible, easy to inspect without the use of tools and easy
to seal.

regardless of the

@ trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

S} trou pour carter central ou carter/flasque
hole for central housing or housing/flange

AU RES POSSIBILITES
ER POSSIBILITES :

254-4

A szlkitét,

a kompresszorhazhoz szilardan
levehetd), kell elhelyezni. Abban az esetben, ha a kiilsé atméréje a
legkeskenyebb ponton szabad.

Lehetséges, hogy hasznaljon 2 levegét szikitét feltéve, hogy az
altalaban hasznalt egy sziikité atmérdje el van osztva 1,4142-vel.

régzitve (nem

Vezérlés

A rugok és a szelepek beadllitdsa szabad de a vezérmitengelyt
(beleértve annak profiljat is) az eredeti allapotaban kell meghagyni.

Adagol6 szivattyu

Az adagol6 szivattyl szama és miikddési elve szabad.

A motor és sebességvaltd tartdi eredetiek vagy homologizaltak
lehetnek.

Ha a tartok eredetiek, akkor a tartok rugalmas részeinek anyaga
szabad.

A restrictor, firmly secured (not detachable) to the compressor
housing, is allowed. In that case, the external diameter at the
narrowest point is free.

It is possible to use 2 air restrictors provided that the diameter
normally used for one restrictor is divided by 1.4142.

Timing
The springs and play of the valves are free, but the camshafts
(including the profile of the cams) must remain as in the series.

Feed pump

The number and the operating principle of the feed pumps are
free.

The engine and gearbox mountings must be original or
homologated.

If the mountings are original, the material of the elastic part is free.
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Kipufogo Exhaust
Megengedett, It will be possible:

-vagy az eredeti hangtompitd rendszer belsejének eltavolitasa;
-vagy a kipufogét az elsé hangtompitotdl a kilép6é nyilasig
moédositani ugy, hogy az alkalmazott csé maximalis mérete
megegyezzen az elsd hangtompitoba bemend csé atméréjével
(lasd a 254-3 sz. abrat). A kimenetnek az oldals6 vagy a hatsé
részen kell elhelyezkednie.

. either to remove the inside of the original silencer ;

.or to modify the exhaust from the first silencer to the exit
(Drawing 254-3), the maximum dimensions of the duct being those
of the pipe situated upstream of the first silencer. The exit should
be situated either to the rear or to the side.

254-3

Csak egy cs6 jelenhet meg a kilépési ponton, kivéve, ha az eredeti
alkatrészt hasznaljak.

Ezeknek a lehetéségeknek a kihasznalasa nem vonhatja maga
utan az alvaz modositasait, és figyelembe kell venni annak az
orszagnak a megengedett zajszintre vonatkozé elbirasat, ahol a
versenyt rendezik.

Ha a kipufogéhoz hangtompité van hozzaadva, akkor azt az
eredeti tipusnak és tartalmaznia kell és zaj-elnyel6 anyaggal is
rendelkeznie kell. Anyaghozzaadas csak a kipufogd rogzitéséhez
megengedett.

Katalizator

Ha a gépkocsi két verziéban kertilt homologizalasra, (katalizatoros
és nem katalizatoros modell), akkor vagy egyik, vagy masik
variaciot kell teljes egészében alkalmazni, a két verzi6é keverése
nélkil.

A katalizator zajcsillapitonak tekintendé és athelyezheté.

Ha a katalizator kdézvetlenll a gyijtécsére van rogzitve, akkor az
azonos hosszUsagu, azonos ki és bemeneti atmérdkkel
rendelkezé kup alaku alkatrésszel lehet helyettesiteni.

Ezen rész utan, a kipufogd csak olyan cséatmérével késziilhet,
szabadon valaszthaté modon, mely nem nagyobb, mint a
katalizatorbdl kilépd szakasz atmérgje.
Ha a katalizator a kipufogd gylijtécsé része, lehetséges csak a
katalizator belsé részének eltavolitasa.

Orszaguti sebességszabalyozé

A szabalyzét ki lehet iktatni.

Hangvédo panelek

Ezeket a paneleket el lehet tavolitani ugyanugy, mint a
mianyagbol készilt motortakard elemeket, feltéve hogy azok csak
a motortérben Iévé mechanikus elemek eltakarasat szolgaljak és
csak esztétikai céljuk van, figyelemmel az el&irt minimum sulyra.
Légkondicional6

Légkondicionaldoval homologizalt autdkbdl engedélyezett a
|égkondicionald eltavolitasa figyelemmel az eldirt minimalis tdmeg.
6.2 Sebességvalto

A sebességvalto kapcsoldszerkezete szabadon valaszthato.
Tengelykapcsold: A tengelykapcsolé-tarcsa szabad, kivéve a
szamat és atmérgjét.

Differencial zar / automatikus kioldasu rendszere engedélyezett
azzal a feltétellel, hogy azok homologizaltak a VP-ben és nem
modositottak.

6.3 Felfiiggesztés

6.3.1) Lehetséges a gépkocsiban a leng6kart acélra cserélni,

Should two inlets exist in the first silencer, the section of the
modified duct must be less than or equal to the total of the two
original sections.

These liberties must not entail any bodywork modifications and
must respect the laws of the country in which the event is run with
regard to noise levels.

If an exhaust silencer is added, it must be of the original type and
must contain noise-absorbing material. Additional parts for the
mounting of the exhaust are authorised.

Catalytic exhaust
If a model of car is homologated in two versions (catalytic exhaust

and other), cars must be in conformity with one or the other
version, with no mix between the two.

The catalytic converter is considered as a silencer and may be
moved.

If it is fixed directly onto the manifold, the catalyst may be replaced
with a conical part of the same length and with the same inlet and
outlet diameters.

Behind this part, the exhaust will be free with a tube diameter no
greater than that of the outlet from the catalyst.

If the catalytic converter is an integral part of the exhaust manifold,
it is possible to remove only the internal part of the catalytic
converter.

Cruising speed controller

This controller may be disconnected.

Soundproofing panels

These panels may be removed as well as engine shields made of
plastic material, the purpose of which is to hide mechanical
components in the engine compartment, and having a solely
aesthetic function, while respecting the minimum weight.

Air conditioning

It will be possible to remove the air conditioning system from a
vehicle homologated with air conditioning while respecting the
minimum weight.

Transmission

The joints of the gearbox linkage are free.

Clutch: The disc is free, with the exception of the number and
diameter.

Differential locking/unlocking automatic systems are authorised on
condition that they are homologated as Production Variant (VP)
and that they are not modified.

Suspension

It is possible to change the material of the suspension wishbones
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ha az Uj leng6kar az eredetinél nehezebb és a tobbi alkotéelem
valtozatlan marad.

A felfliggesztés és annak rogzitési pontjai anyaghozzaadassal
megerdsitheték.

Ezek a megerdsitések nem egyesithetnek két kilonallé elemet.
Hidropneumatikus felfliggesztés esetében a gdmbok szama nem,
de méretlk, anyaguk, és alakjuk megvaltoztathatd. A gémbokre
kivllrél allithaté csap felszerelhetd.

6.3.2) Merev tengely
Merev tengely esetén az eredeti alkatrészek megerdésithetéek ugy,
hogy azok felismerhetéek maradjanak.

6.3.3) Szijak

Kirug6zasgatlé hevederek hasznalata eldl és hatul megengedett.

6.3.4) Rugok:

Tekercsugok:

Hosszusaguk szabadon valaszthatd, miként a menetek szama, a
huzal atméréje, a rugdé tipusa (progressziv, vagy sem) a kilsé
atmérd és rugofészek formaja is.

A pneumatikus és olaj-pneumatikus rugok tekercsrugoéra
cserélhetdk, feltéve, hogy az atalakitast a VO-ban homologizaljak.

Laprugok:

Hosszusag, szélesség, vastagsag és vertikdlis gorbilet szabadon
valaszthat6. A bilincsek védelme érdekében parna hasznalata
ajanlott. Ezek vastagsaganak lapszam szabadon valaszthato.

Torzios rudak:

Atméréjik szabadon vélaszthatd.
6.3.5) Lengéscsillapitok

Szabadon valaszthatok feltéve, hogy szamuk, tipusuk
(teleszkdpos, karos, stb.), mikodési elviik (hidraulikus, surlédasos,
vegyes, stb.), és csatlakozé pontjaik valtozatlanok maradnak. A
lengéscsillapitason kivil, mas funkcidjuk nem lehet.

A lengéscsillapitok mikddési elvének ellenérzése:

kiszerelt rugok, illetve torzids rudak esetén az auténak 5 percen
belll a felfliggesztés Utkozojeig kell siillyednie.

Mindazonaltal, ha az Uj lengéscsillapité a széria lengéscsillapitd
mikodési elvétél eltér6 mikodésld, az FIA jovahagyasa
szlukséges.

Kerekenként két lengéscsillapité alkalmazhaté. A tovabbi
lengéscsillapitd rogzitéséhez szikséges alkatrészeken kivul a
felfliggesztéshez egyéb alkatrészek felszerelése/eltavolitasa tilos.
Kerekenként egy lengéscsillapitoval szerelt jarm{ esetén, ennek a
lengéscsillapiténak a rogzitése szabad, feltéve, hogy csak a
rogzitéséhez szikséges elemek lettek a futdbmi hoz/rél
hozzaadva/eltavolitva.

A lengéscsillapito tartalyat a kerékjaratban, illetve az alvazon lehet
régziteni.

A Kkarosszéria és az alvaz helyi modositasa megengedett, ha
annak egyetlen funkcidja a lengéscsillapité rogzitése, de a
modositas nem terjedhet tul 320 mm-en a karosszéria oldalon az
Uj régzitési pont koral.

6.3.6) McPherson felfiiggesztés

Amennyiben egy McPherson féle felfiiggesztés csillapité elemének
megvaltoztatasa érdekében vagy hasonlé elven mikddé
felfliggesztés esetén a telies McPherson féle |ab cseréje
szukséges, a cserealkatrészeknek mechanikai szempontbdl az
eredetiekkel egyenértékiinek kell lennilik, azonos beépitési
pontokkal. McPherson tipusu felfliggesztés esetén a rugofészkek
formaja és anyaga szabadon valaszthat6.

6.4 Kerekek és gumiabroncsok

A kerekek a homologizalt maximalis atméré (801.a cikkely) és
szélesség (801.b cikkely) betartdsa esetén szabadon

for steel, since the weight of the new wishbone is greater than the
weight of the original wishbone, all other things being equal.

The reinforcing of the suspension and its anchorage points by the
addition of material is allowed.

The suspension reinforcements must not allow two separate parts
to be joined together to form one.

In the case of oil-pneumatic suspension, the spheres may be
changed as regards their dimensions, shape and material, but not
their number. A tap, adjustable from the outside of the car, may be
fitted on the spheres.

Rigid axle

If a rigid axle is used, the original parts may be strengthened in
such a way that the original part can be still recognised.

Straps
Suspension travel straps are allowed at the front and rear.

Springs:

The length is free, as is the number of coils, the wire diameter, the
external diameter, the type of spring (progressive or not), the
external diameter and the form of the spring seats.

Pneumatic or oil-pneumatic springs may be replaced with coil
springs, provided that the transformation is homologated in VO.

Leaf springs:

The length, width, thickness and vertical curvature are free. The
fitting of shackle protection pads is strongly recommended. The
number of leaves is free.

Torsion bars:
The diameter is free.

Shock absorbers

Free, provided that their type (telescopic, arm, etc.) and their
working principle (hydraulic, friction, mixed, etc.) remain
unchanged.

They must have no other function than that of shock absorber.

The checking will be carried out as follows :

Once the springs and/or the torsion bars are removed, the vehicle
must sink down to the bump stops in less than 5 minutes.

Nevertheless, if a replacement shock absorber is manufactured
with an operating principle different from that of the series one, it
requires the approval of the FIA.

The number of shock absorbers is limited to two per wheel.

No other part, apart from those whose only function is to permit the
fitting of an additional shock absorber, may be added to or
removed from the suspension.

In the case of a vehicle which has only one shock absorber per
wheel, the mounting of this shock absorber is free provided that no
part other than those exclusively allowing the attachment can be
added to and/or removed from the suspension.

The fluid tanks for the shock absorbers may be attached in the
wheel arches as well as to the chassis.

A local maodification of the shell or chassis is authorised if its sole
purpose is to allow the mounting of the shock absorber; the
modification must not extend more than 320 mm around the new
fixation point on the shell side.

McPherson Suspension

If, in order to change the damping element of a McPherson
suspension, or a suspension operating in an identical manner, it is
necessary to replace the entire McPherson strut, the replacement
parts must be mechanically equivalent to the original ones and
have the same mounting points

For Mac-Pherson suspensions, the shape of the spring seats is
free. Their material is free.

Wheels and tyres

The wheels are free, respecting the homologated diameter (Article
801.a) and width (Article 801.b) which are considered as maxima.
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valaszthatéak.

Ezeket a sarvédéknek fednitk kell és a homologizacioban
megadott maximalis nyomtavnak meg kell felelnitk.

A gumiabroncsok szabadon valaszthatéak, feltéve,
felszerelhetbk az adott kerékre, de bitykos
motorkerékpar-abroncs hasznalata tilos.

A poétkerék szallithatd az utastéren belil, feltéve, hogy az
biztonsagosan régzitve van, és nem az utasok helyére fenntartott
részben van.

A csavaros kerékfelerésités modosithatd técsavaros — anyas
megoldasra, amennyiben a felerésitési pontok szama és a rogzitd
elemek atmeérdje, a 254-1 sz. abran jeldlt médon, nem valtozik.

hogy
kopeny és

They must be covered by the wings.

Tyres are free provided that they can be mounted on these
wheels, but studded tyres and motorcycle tyres are forbidden.

The spare wheel may be brought inside the driving compartment,
on condition that it is firmly secured and that it is not installed in the
space reserved for the occupants.

Wheel fixations by bolts may be changed to fixations by pins and
nuts provided that the number of attachment points and the
diameter of the threaded parts as indicated on the Drawing 254-1
are respected.

S

2

6.5 Fékrendszer

A féktarcsak és féknyergek eredetiek vagy a valaszthaté valtozatra
(VO) homologizaltak kell legyenek.

A fékbetétek megvalasztasa csakugy, mint azok rogzitése
(szegecselt, csavarozott, stb.), nem korlatozott feltéve, hogy a
fékek érintkezési fellilete nem novekszik.

A véddlemezek leszerelhetSk vagy meghajlithatok.

Ha az autét szervo-fékrasegité vagy blokkolasgatlé berendezéssel
ellatott fékkel szerelik fel, Uugy ezt az eszkdzt ki lehet iktatni.
Ugyanez alkalmazhato a blokkolasgatld fékrendszerek esetén is. A
fékvezetékek a repiilésben hasznalatosakra kicserélheték. Ha a
jarmivet blokkolasgatld fékrendszerrel homologizaltak, ez a
rendszer a versenyautordl teljes egészében eltavolithato.

A mechanikus kézifék helyettesitheté egy hidraulikus rendszerrel,
de egy diagonalis fékkor (X alaku) vagy az eredeti rendszer
kotelezé.

A kézifék funkciét meg kell 6rizni.

Lehetéség van arra, hogy modositsuk a hidraulikus kézifék-
rendszer poziciéjat, feltéve, hogy megmarad a homologizalt helyen
(a kozépsé alagut ...).

6.5 Karosszéria

6.6.1) Kiils6 rész

A kerékagyvédé porsapkakat el kell tavolitani.

A mianyag =zajcsokkent6 elemek teljesen
eltavolithatok a belsé kerékivekrdl.

vagy részben

A fényszérd védbsapkak felszerelhet6k feltéve, hogy ezek
egyetlen feladata az lveg védelme, és az auté aerodinamikai
tulajdonsagaira nem gyakorolnak hatast.

Als6 védbélemezek felszerelése ajanlott, feltéve, hogy ezek valdban
védelmi célokat szolgalnak figyelembe véve a talajtél valo
tavolsagot, eltavolithatdak, tovabba kizarélagosan az itt felsorolt
részek védelmét szolgalhatjak: motor, hiité, felfiggesztés, valto,
Uzemanyagtartaly, eréatvitel, kormanym, kipufogo.

,Gallytoéré” racs hasznalata ajanlott kiegészitve a Iokharitét. Ennek
a racsnak fuggetlennek kell lenni az aut6é szerkezetétél, azt nem
lehet hasznalni, mint szerkezeti erésit6 elem. A ,gallytéré” racsot
csOvekbdl kell elkésziteni, és rogzitéseit az eredeti 16kharitora kell
elhelyezni. A racs nem lathat el mas jelentds funkciot, leszamitva a
védelmet és a lehet6séget a kiegészitd fényszorok felszerelésére.

4-1

Braking system

Discs and callipers must be original or homologated in Option
Variant (VO).

Brake linings are free, as are their mountings (riveted, bonded,
etc.) provided that the contact surface of the brakes is not
increased. Protection plates may be dismantled or bent. In the
case of a car fitted with servo-assisted brakes or an anti-locking
device, this device may be disconnected. The same applies for
anti-lock braking systems.

Brake lines may be changed for aviation type lines.

In the case of a vehicle which has a homologated antilock braking
system, this system may be removed in its entirety from the
competition vehicle.

The mechanical handbrake may be replaced with a hydraulic
system, but a diagonal brake circuit (X shape) or the original
system is mandatory.

The parking brake function must be retained.

It is permitted to modify the position of the hydraulic handbrake
system, provided that it remains in the location homologated (on
the central tunnel ...).

Bodywork
Exterior

Hubcaps must be removed.
Plastic sound-proofing parts may be completely or partly removed
from the inner wheel arches.

Protective headlight covers may be fitted provided that their only
function is to cover the glass, and that they have no influence on
the car's aerodynamics.

The fitting of underbody protections is recommended but only
authorised provided that these really are protections which respect
the ground clearance, which are removable and which are
designed exclusively and specifically in order to protect the
following parts: engine, radiator, suspension, gearbox, tank,
transmission, exhaust.

A cow-catcher is recommended, in addition to the bumper. This
protective grill must be independent of the structure of the car and
must not reinforce it or contribute to its rigidification. This cow-
catcher must be made up of tubes and its mountings are situated
on the original bumpers. It must have no significant function other
than that of protection and mounting of additional headlights.
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A vezet6 mogott 1évé oldal és hatso ablakok lehetnek nem atlatszo
anyagokbdl is, vagy engedélyezett azok atlatsz6 anyagra valo
cseréje, mely minimalis vastagsaga 3 mm kell hogy legyen.

A fenti engedélyek kovetkeztében a karosszéria profiia nem
véltozhat. Rogzitéslik szabad, a mechanikak eltavolithatok,
szamos nyilast zaré panelt lehet egy panellel helyettesiteni,
valamint ugyanez vonatkozik az oldalajtok ablakaira is.

A napfényteté Uveg paneliének cseréje fémre engedélyezett,
melynek vastagsdga minimum 1.5 mm kell hogy legyen és
szlikség esetén tovabbi rogzitések is alkalmazhatdak.

Az Uzemanyagsapkanal barmilyen zar6 rendszer alkalmazhaté.

Amennyiben az eredeti potkerék karosszérian kivul valo
elhelyezéséhez hasznalt tartdé veszélyes mikor a potkereket az
utastéren belil helyezik el (lasd 6.4 sz. cikkely), ebben az esetben
azt el lehet tavolitani. Kils6 visszapillantd tikrok felszerelése
valamint az els6é és hatsé ablaktorl6k cseréje engedélyezett.
Kizarélag olyan elektromos csorlé felszerelése engedélyezett,
mely nem moédositja az auté strukturajat (leszamitva a csavarral
torténd felszerelés okozta médositasokat).

Csak csavarral rogzitett, elektromos csorl6k felszerelése
engedélyezett, amennyiben azok felszerelése nem mddositia a
jarmi szerkezetét.

6.6.2) Utastér

Az eredeti biztonsagi 6v szikségtelen alkotéelemei eltavolithatok.
Minden olyan tartozék, mely az aut6 viselkedésére nem gyakorol
befolyast, korlatozas nélkil felszerelhetd, mint példaul olyanok,
melyek esztétikai vagy kényelmi célokat szolgalnak (vilagitas,
flités, radio, stb.) azzal a kifejezett feltétellel, hogy ezek még
masodlagos moédon sem befolyasolhatjak a motor teljesitményét, a
kormanyzas hatékonysagat, a szilardsagot, az erQatvitelt, a
fékezést, vagy az uttartast.

Minden miikodteté szerkezetnek csak a gyarté altal felszereltnek
szabad lennie, s azoknak eredeti funkcidjukat meg kell tartaniuk,
de atalakithatok, hogy jobban hozzaférhetévé, vagy kdnnyebben
hasznalhatéva tegyék azokat, példaul a kézifékkar meg-
hosszabbithato, a fékpedal kiegészité peremmel lathato el, stb.
Kiléndsen az alabbiak engedélyezettek:

1) Jarulékos mérbeszkozok, szamlalok, stb. szabadon
beszerelheték feltéve, hogy felszerelésik semmilyen
veszélyforrast nem jelent.

2) A kurt kicserélhet6, és/vagy egy potldlagos az utas
oldalarol mikodtethet kirt szerelhetd fel.

3) A kézifékkar mechanizmusa megvaltoztathat6, azzal a
céllal, hogy pillanatnyi rogzitetlenséget érjunk el
(“repll6” kézifék).

4) Az eredeti Ulésekhez
kagyléulést formaldkat is,
cikkely szerint.

Uléshuzatok, beleértve a
alkalmazhatok a 253.16.

A hatsé Uléseket el lehet tavolitani, amennyiben a
utasteret a motortértdl illetve az tizemanyagtartalytdl folyadékzaro
valaszfal valasztja el.

5) A keszty(tartéba potidlagos rekeszek, az ajtora pedig
pétldlagos zsebek hozzdaddsa megengedett.

6) A kormanykerék szabadon valaszthaté.

7) Az  elektromos ablakemel6  szerkezetek kézi

mikddtetésiivel helyettesithetok.
8) A szényegezés szabad, kdvetkezésképpen eltavolithato.

9) A hangszigetel6 anyagok és burkolatok a miszerfal és
az ajtok kivételével eltavolithatok.

10) Az ajtépanelek legalabb 0,5 mm vastagsagu
fémlemezbdl, legalabb 1 mm vastagsagu szénszalas
anyagbdl, vagy legalabb 2 mm vastagsagu éghetetlen

The side and rear windows situated behind the driver may be
made from non-transparent material or replaced by transparent
material, with a minimum thickness of 3 mm.

The profile of the bodywork must not be modified as a result of
these freedoms. Their fixation is free, the mechanisms may be
removed, several panes filling an opening may be replaced by just
one panel, and the same applies for the windows of the side doors.

The glass panel of a sun roof may be replaced by a metal sheet
with a minimum thickness of 1.5 mm, with additional attachments if
necessary.

Any locking system may be used for the cap of the petrol tank.

If the original spare wheel support constitutes a hazard on the
outside of the bodywork and if this wheel is brought inside the
cockpit (see Article 6.4), it may be removed. The fitting of external
rear-view mirrors is permitted, as is the changing of the
windscreen wiper blades, front and rear.

The rear window wiper system may be removed.

Only electric winches, fitted without making any modifications to
the structure of the vehicle other than a modification allowing the
winch to be attached by means of bolts, are authorised.

Passenger space

All unnecessary parts of the original safety belt systems may be
removed.

All accessories which have no effect on the vehicle's behaviour are
allowed without restrictions, such as those concerning the
aesthetics or interior comfort (lighting, heating, etc.), on the
express condition that they do not influence, even on a secondary
manner, the efficiency of the engine, steering, strength,
transmission, braking, or road-holding.

All the controls must be those provided by the manufacturer and
they must retain their original function but they can be worked on
to make them more accessible or more easily usable ; for
example, the addition of an extension to the handbrake lever, of an
additional flange to the brake pedal, etc.

The following is allowed in particular:

1) Additional measuring instruments, counters, etc. may be
freely installed, provided that their fitting is not likely to
create any danger.

2) The horn may be changed. Another one, possibly for the
passenger's use, may be added.

3) The mechanism of the handbrake lever may be adapted

in order to obtain instant unlocking (fly-off handbrake).

4) Seat-covers, including those creating bucket seats, may
be added to the original seats, respecting Article 253-16.

The rear seats may be removed on condition that a
liquid-tight bulkhead separates the cockpit from the engine
compartment and/or the fuel tank.

5) Additional compartments may be added to the glove
compartment as well as additional pockets to the doors.

6) Steering wheel is free.

7) It is authorised to replace the electric windows by
manually-operated windows.

8) Carpets are free and may thus be removed.

9) Soundproofing materials and trim may be removed.

10) Door panels may be made from metal sheeting at least
0.5 mm thick, from carbon fibre at least 1 mm thick or

from another solid and non-combustible material at least
2 mm thick.
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anyagbodl készithetdk.

6.6.3) Erésitések

A felfuggesztett alkatrészek alvazon és karosszérian torténd
megerdsitése  engedélyezett, amennyiben a hozzaadott
alkatrészek és/vagy anyagok az alabbi feltételnek megfelelnek:

Az erGsitd alakjanak a részének / anyaganak kovetnie kell a
megerdsitendd felszin részét melynek alakja hasonlo, és az
eredeti rész fellletének a maximalis vastagsaga a kovetkezé:

- 4 mm-es acél alkatrészek,

- 12 mm-es aluminium 6tvézet( alkatrészek.

Karosszéria alkatrészeknek az erésité részének / anyaganak nem
lathato helyen kell lennie.

Merevitd bordak engedélyezettek, de zartszelvények készitése
tilos.

Az er6sité résznek / anyaganak nincs mas funkcidja, mint
megerdsités.

Elllsd toronymereviték beszerelése engedélyezett, azzal a
feltétellel, hogy azok levehetdk legyenek, és csavarral legyenek a
felfliggesztés rogzitd pontjainal a karosszériahoz erésitve vagy
felfliggesztés rugoinak tartéihoz.

A kerékfelfliggesztés csatlakozasi pontja és a merevité rud
rogzitési pontja kozotti tavolsag legfeliebb 100 mm lehet, hacsak a
merevit6 nem egy , a bukdécsOvel egyltt homologizalt
keresztmerevité, vagy egy MacPherson felfliggesztéshez
csatlakozo felsé tarto vagy hasonld részegység.

Az utébbi esetben a tartd rogzitési pontja és a felsé csuklopont
kozti tavolsag legfeljebb 150 mm lehet (lasd 255-2 és 255-4 szamu
abra).

Ezt leszamitva, ezt a merevit6t tilos a karosszériahoz vagy a
mechanikai alkatrészekhez régziteni.

6.6.4) Amennyiben az eredetileg zart térben elhelyezett
pétkereket szélesebbre cserélik (lasd a 6.4 cikkelyt) és ezt a
kereket ugyanebben a térben helyezik el, akkor ennek a térnek a
borité fedelébdl eltavolithatd az Uj kerék atméréje altal kijelolt
terlilet (Iasd a 254-2 szamu abrat).

6.7 Elektromos rendszer

- Akkumulator

Gyartmanya, teljesitménye és az akkumulator vezetékek
szabadon valaszthatéak. Az akkumulator fesziltségét és
elhelyezését meg kell tartani.

Generator

Felcserélheté egy nagyobb teljesitménylre. A dinamd azonban
nem cserélhet6 fel generatorral és forditva.

Reinforcements

Strengthening of the suspended parts of the chassis and bodywork
through the addition of parts and/or material is allowed under the
following conditions:

The shape of the reinforcing part/material must follow the surface
of the part to be reinforced, having a shape similar to it and the
following maximum thickness measured from the surface of the
original part :

-4 mm for steel parts,

- 12 mm for aluminium alloy parts.

For bodywork parts, the reinforcing part / material must be on the
area not visible from the outside.

Stiffening ribs are allowed but the making of hollow sections is
forbidden.

The reinforcing part / material must not have any other function
than that of a reinforcement.

It is permitted to fit reinforcement bars, on condition that they are
removable and are bolted onto the attachment points of the
suspension to the bodyshell or onto the suspension spring mounts.
A hole may also be bored in the upper suspension trim to fit these
rods.

The distance between a suspension attachment point and an
anchorage point of the bar cannot be more than 100 mm, unless
the bar is a transverse strut homologated with the safety cage, or
unless it is an upper bar attached to a MacPherson suspension or
similar.

In the latter case, the maximum distance between an anchorage
point of the bar and the upper articulation point will be 150 mm
(Drawings 255-2 and 255-4).

suspension

255-4
Apart from these points, this bar must not be mounted on the
bodyshell or the mechanical parts.

When the spare wheel is originally placed in a closed housing and
when this wheel is changed for a wider one from the running gear
(see Atrticle 6.4), situated in this space, it is possible to remove
from the cover of the location of the wheel the surface induced by
the diameter of the new wheel (Drawing 254-2).

Electrical system

Battery

The make, capacity, and battery cables are free. The tension and
the site of the battery must be retained.

Generator

May be replaced by a more powerful one. A dynamo may not be
replaced by an alternator and vice-versa.
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Annexe J/ Appendix J — Art.284

Vilagité berendezés

Kiegészité fényszoérdk, s a hozzajuk tartozd relék felszerelése
megengedett feltéve, hogy szamuk nem haladja meg 6sszesen a 8
db-ot (els6 és hatsod helyzetjelz6- és parkold lampak nem
szamitanak bele) és feltéve, hogy ezt az orszag torvényei
engedélyezik. Ezeket a karosszériaba beépiteni nem lehet.

A fényszoéroknak és egyéb kiilsé fényforrasoknak mindig parosnak
kell lenniik. Az eredeti fényszordk tzemen kivil helyezhetdk és
ragasztészalaggal leragaszthaték. Ebben az esetben a jelen
eléirasnak megfelel6 mas fényszérokkal helyettesitheték.

Tovabbi biztositékok a villamos berendezéshez alkalmazhatok
6.8 Uzemanyag-ellaté rendszer

A tank taplalasa FT3 1999. FT3,5 vagy FT5 tank beszerelésével (a
vonatkozé szabalyok figyelembevételével) engedélyezett, az
eredeti bedml6 csére szerelt csatlakozén keresztil. Ebben az
esetben, az eredeti tank szell6zésének keresztezni kell a FT3
1999. FT3,5 vagy FT5 tankot, valamint az 0&sszes eredeti
Uzemanyag csovet meg kell tartani és az FT3 1999. FT3,5 vagy
FT5 tankokhoz tartozé Uj cséveknek és kiegészitéknek meg kell
felelni a 283.3.2 sz. cikkelyben leirtaknak.

6.9 Emel6

Az emeld szabad és az emelési pontokat ki lehet cserélni
masokra, feltéve, hogy azok nem latnak el mas funkciét.

Lighting system

Additional headlights including the corresponding relays are
allowed, on condition that the total does not exceed eight (tail and
parking lights not included) and provided that this is accepted by
the laws of the country. They may not be housed within the
bodywork.

Headlights and other exterior lights must always exist in pairs. The
original headlights can be made inoperative and covered with
adhesive tape. They can be replaced by other headlights, in
compliance with this article.

Fuses may be added to the electrical system.
Fuel circuit

It is permitted to fit an FT3 1999, FT3.5 or FT5 tank and its
accessories (in conformity with the various articles of the
regulations) feeding the original tank via a connector on the
original filler pipe. In this case, the air vent of the original tank must
pass through the FT3 1999, FT3.5 or FT5 tank, all the original fuel
lines must be retained, and the new lines and accessories
equipping the FT3 1999, FT3.5 or FT5 tank must be in conformity
with Article 283-3.2.

Jack

The jack is free and the jacking points may be changed for others
which have no other function.

ALKALMAZANDO VALTOZASOK 2016.01.01-TOL

MODIFICATIONS APPLICABLES ON 01.01.2016

ALKALMAZANDO VALTOZASOK 2017.01.01-TOL

MODIFICATIONS APPLICABLES ON 01.01.2017
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