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Article 256 —

2015

Kulonleges eldirasok sorozatgyartasu GT autdkra
Specific Regulations for GT Production Cars
(R-GT csoport / Group R-GT)

Médositott cikkely — Modified Article

Médositas datuma — Date of application

Publikalas datuma — Date of publication

ART. 1

ART. 2
21

DEFINICIO

Sorozatgyartasu nagy turaauték (GT).
MEGFELELG JARMUVEK
Megfelel6 jarmiivek tipusa

Ahhoz, hogy egy jarmi megfelelé lehessen, FIA/R-GT
gépkonyvvel (Technical Passport) kell rendelkeznie,
megfelelve az alabbiakban meghatarozott feltételeknek.

Egy adott autébdl a sziikséges mennyiséget kell gyartani és
besorolni Group R-GT kategoériaba jelen szabalyzat szerint.

AZ ELFOGADAS FELTETELEI

Az alkalmazott modellnek, amely a versenyautd alapjat
képezi, kozvetlen sorozat gyartasu modellinek kell lennie,
amely megfelel a kdvetkez6 feltételeknek.

Olyan sorozat modellbél szarmazé autdkat is el lehet
fogadni, amelyet kifejezetten egy marka kupa céljaira
készlltek, feltéve, hogy legalabb 30 darab késziilt beldlUk.

A minimalis termelési mennyiség meghatarozasa esetén
feltétel, hogy azonos auték elérheték legyenek a
nagykozonség szamara is.

- Az egész karosszérianak meg kell egyeznie a minimum
sorozattal, a napfénytetd, és a kipufogd rendszer kivételével
(katalizatoros vagy anélkili verzid, ha csak egy
madositasban kilonbdzik a két valtozat). A jarmivet az
Ugyfél szamara teljesen kész allapotban kell leszallitani, ugy
hogy minden alkatrész teljesen felszerelt és mikodSképes.
A szdllitdés id6pontjdban a jarminek eleget kell tennie a
kozuti  tipusjovahagyas feltételeinek, fliggetlenil a
konfiguraciojatol.

- Sportolasra tervezett két ajtdés autdk, 2 vagy 2 + 2 uléssel,
zart karosszériaval, ami jogszerlien hasznalhaté kézuton és
megvasarolhat6 a gyart6 keresked6éi halézataban.
Rendelkeznie kell egy vagy tobb csomagtérrel (maximum 2
helyen), amelynek az 6sszes térfogata nem lehet kevesebb,
mint 75 dm?.

A leghatsé poziciéban elhelyezked6 elsé ulések mdgotti tér
azon része, amely alacsonyabb, mint a hatsé ablak als6
széle elfogadhaté csomagtérként, azzal a feltétellel, hogy a
kapacitas szamitasahoz szikséges méretek meghatarozasa
soran az elsé Ulések szintie és a latobmezd valtozatlan
marad.

A csomagtérnek légmentesen zarédénak és merev feliiletek
altal hatéroltnak kell lennie, oly modon, hogy képes legyen
magaban foglalni, egy kivilrél 450 x 350 x 200 mm
térfogatot (téglatestet).

- Autdk két- vagy négykerék meghajtassal

Egy négykerék-hajtasu autébdl is ki lehet indulni, de
kotelez6 atalakitani 2 kerék meghajtasu valtozatta egy
atalakito készlet segitségével.

Ha ugyanannak a modellnek két valtozatat gyartjak azonos
valtéval, egyiket mechanikus vezérléssel, a masikat pedig
automatikus vezérléssel, mindkét modell szamitéasba vehetd.

DEFINITION

Series Production GT Cars
ELIGIBLE CARS

Type of cars eligible

For a vehicle to be eligible, it must have an FIA/R-GT
Technical Passport established under the conditions
specified below.

A model of a specific car must have been made in sufficient
numbers to be classified in Group R-GT of the present
regulations.

CRITERIA FOR ACCEPTANCE

The model used as the basis for the race car must come
directly from a series model which complies with the
following criteria.

Cars derived from a series model that are built specifically
for a Manufacturer's Cup may be accepted, provided that a
minimum of 30 units have been produced.

The minimum production required concerns identical
cars for normal sale to the general public.

- All bodywork of a same minimum series must be identical,
with the exception of the sun roof, and the exhaust (catalytic
version or not, if only one modification to the exhaust
distinguishes the two versions). The vehicle must be
delivered to the customer completed, with all its parts totally
mounted and operational. At the time of delivery, the car
must be legal as far as road homologation is concerned,
regardless of its configuration.

- Car designed for sport with two doors, two or two + two
seats, closed, which can be used perfectly legally on the
open road and is available for sale through the dealer
network of a manufacturer.

It must have one or more luggage compartments (maximum
2 locations) the total volume of which must not be less than
75 dm?.

The space behind the front seats in their rearmost position
and lower than the bottom of the rear window is accepted as
a luggage compartment on condition that the dimensions
determining the capacity at front-seat level and the field of
vision remain unchanged.

The luggage compartment must be airtight, delimited by rigid
surfaces and must be capable of accommodating, from
outside, a volume (parallelepiped) measuring 450 x 350 x
200 mm.

- Car with two- or four-wheel drive

A car with four-wheel drive may serve as the basis, but it
must mandatorily be transformed into a 2-wheel drive
version with a 4-wheel drive to 2-wheel drive conversion Kit.
If two versions of the same model are produced with the
same gearbox, one with mechanical control and the other
with automatically operated control, both models are
counted.
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A "kiegészité felszereléssel" gyartott jarmiivek esetében,
Osszehasonlitva a bemutatott modellel, a felszerelés
beépithetd a gyartas soran.

"Extra felszereltség": olyan alkatrészeket jelent, amelyeket
nem tartalmaz az alap modellsorozat, mint példaul:
légkondicionalé rendszer, vezetést segité elektronikus
rendszer, |égzsak, automatikusan mikoédd valtdé vezérlés,
automata sebességvaltd, kodlampak, hi-fi berendezések,
mechanikus rendszereket kivaltd elektronikus rendszerek
(visszapillantd tukor allitas, ablakok, stb). Sorozatgyartasu
auté kényelmi berendezései nem tekintheték "kiegészitd
felszerelésnek", példaul: hangszigeteld, szbnyeg,
csomagtarté vilagitas, hatso kalaptarto polc, stb.

- Ahhoz, hogy egy autoét sorozatnak tekinthessunk, minimum
200 darabot kell bel6le gyartani 12 egymast koveté hénap
sordn és az azonos modelleket értékesiteni kell a
nagyk6zonség szamara (az azonos sorozat autéinak azonos
koncepcié alapjan kell készillnilk, a karosszéria kulsé
vonalainak azonosnak kell lennilk és egy azonos
mechanikai koncepciét kell kovetnibk a motor, a
sebességvalto és a kerekek tekintetében).

Minden gyartott egységet el kell Iatni egy egyedi, szerkezeti
részbe beltétt alvazszammal.

FIA TECHNICAL PASSPORT IRANTI KERELEM:

A fentiek alapjan biztositani kell egy FIA Technical Passport
(a tovabbiakban: Gépkonyv) kiadasat.

Ennek a gépkdnyvnek két naptéri évig kell érvényesnek
lennie (azaz a kiallitastél szamitott masodik december 31-
ig).

Az érvényesség meghosszabbithaté tovabbi 2 évvel az ASN
kérésére.

A Gépkonyv kidllitasanak és
koltségét a kérelmezének kell viselnie.
A Gépkonyv kiallitasara és meghosszabbitasara vonatkozé
igénynek a kérelmez6 lakhelye szerinti orszag ASN-je altal
kell a FIA-hoz megkuldésre kerllnie.

A Gépkonyv kiallitasra vagy meghosszabbitasra iranyuld
kérelemnek az FIA-hoz legalabb 30 nappal az elsé olyan
verseny el6tt meg kell érkeznie, amelyen az auto részt vesz.
A nemzeti sporthatésagoknak biztositaniuk kell, hogy
valamennyi Gépkonyv kérelem dokumentumai digitalis
fajlformatumban (Word vagy Pdf) megkildésre keriiljon,
jelen cikknek megfeleléen a kovetkezd e-mail cimre:

meghosszabbitdsanak

homologation@fia.com
vagy a kovetkezd postai cimre:

FIA Sport
Département Technique
2, chemin de Blandonnet
Case postale 296
1215 Genéve 15 Aéroport
SUISSE

Az FIA R_GT Gépkonyvet az FIA-nak kell érvényesitenie és
publikalnia legalabb 8 nappal annak a versenynek a
gépatvétele el6tt, amelyen az auté elsé alkalommal elindul.

FIA/ R-GT GEPKONYV:

Alvazszamonként (VIN szam) csak egy Gépkonyv kerul
kiadasra.

Az FIA az alap Gépkonyvet francia/angol nyelven nyomtatja,
és minden ASN rendelhet masolatokat, amik ataeseny dij
ellenében megkuldésre kerilnek.

Azok a Gépkonyvek, amelyek nem felelnek meg a
nemzetkozi FIA modelinek, nem lesznek elismerve.

Az 6sszes méretet — a kerékméretek kivételével — a metrikus
mértékrendszer szerint kell megadni.

AZ FIA | R-GT GEPKONYVVEL KAPCSOLATOS
JELOLESEK:

Azonosité matricak keriilnek elhelyezésre a karosszériara /
bukoketrecre. Ezeket a Gépkonyvben fel kell tiintetni.

Vehicles produced with "additional equipment" compared
with the model presented may be included in the production.

"Additional equipment" means parts which are not supplied
on the series model, such as: air conditioning system,
electronic driving aid system, airbag, automatically operated
gearbox control, automatic gearbox, fog lamps, hi-fi
equipment, electrical systems replacing mechanical systems
(rear-view mirror adjustment, windows, etc.). Equipment
necessary for comfort in a series car is not considered to be
"additional equipment", for example: soundproofing,
carpeting, boot lining, lighting, rear-window shelf, etc.

- The minimum production required for the series car is 200
units in 12 consecutive months and applies to identical
models of cars, for normal sale to the general public
(identical cars belonging to a production series
distinguishable by an identical conception and identical
external general lines of bodywork, and by an identical
mechanical conception of the engine and the transmission to
the wheels).

Each unit produced must have a single chassis number
punched on a structural part.

APPLICATION FOR FIA TECHNICAL PASSPORT:

It must give rise to the drawing up of an FIA Technical
Passport.

This technical passport shall be valid for 2 calendar years
(i.e. until the second 31 December after the date of issue).

The validity may be extended for another 2 years upon
request from the ASN.

The costs of preparing and extending this technical passport
shall be borne by the requester.

The request for preparing and extending a passport must be
submitted to the FIA by the ASN of the country in which the
requester is located.

The request for preparing and extending a passport must be
received by the FIA at least 30 days prior to the first
competition to be driven with this car.

The National Sporting Authorities must ensure that digital
files (Word or Pdf) of each technical passport application are
sent, in accordance with this article, to the following email
address:

homologation@fia.com
or at the following postal address :

FIA Sport
Technical Department
2, chemin de Blandonnet
Case postale 296
1215 Genéve 15 Aéroport
SWITZERLAND

The FIA R-GT technical passport must be validated and
published by the FIA at least 8 days prior to scrutineering of
the event in which this homologation is used for the first
time.

FIA/ R-GT TECHNICAL PASSPORT:

Only one technical passport will be issued per chassis
number (VIN number).

The FIA has the basic technical passport printed in
French/English, and each ASN may order copies of it which
will be sent subject to a smal charge.

Any technical passport which does not comply with the
International FIA model will not be recognised.

All dimensions must be given according to the metric
system, apart from the wheel measurements.

MARKINGS ASSOCIATED WITH
GT TECHNICAL PASSPORT:

THE FIA/R-

Some identification stickers will be affixed to the chassis/
rolicage. They will be mentioned in the technical passport.
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Tilos ezeket a jeldléseket eltavolitani vagy olvashatatlanna
tenni!

A GEPKONYBEN MEGJELENITENDO ADATOK:
Kotelez6 az alap Gépkonyvet teljesen kitolteni.

Az alap Gépkonyv a szilkséges szamozott kérdéseken kivdil
egyéb informacidkat nem tartalmazhat. Pontositasok a
"Kiegészité informaciok" mezében teheték. Minden pontot
kizardlag berendezés szabvanyos részéhez kapcsolodo
informacié kovethet, nem lehetséges két lehetdség
felsorolasa (példaul: szabvanyos és opcionalis).

Gyartasi eltérések

Az FIA altal elGirt eltérési lehetéségek megtalalhatok az Ures
Gépkonyvben vagy a "Medfeleléségi Segédletben”
(Eligibility Manual). Ha a gyartasi eltérések meghaladjak
ezeket az értékeket, akkor ala kell tAmasztani rajzokkal vagy
egyéb dokumentumokkal.

KOTELEZO, VAGY MEGENGEDETT MODOSITASOK ES

In no case may these markings be removed or rendered
unrecognizable.

Information to be given on the technical passport

It is mandatory to fill in the basic technical passport
completely.

This basic technical passport may not include any other
information than that required by the different numbered
questions. Clarifications may be made in the section
"Complementary Information". Each question may be
followed solely by technical information concerning the
standard part of equipment and not by two possibilities (for
instance: standard and optional part).

Manufacturing tolerances

The tolerances prescribed by the FIA are specified on the
blank technical passport, or in the "Eligibility Manual". If the
manufacturing tolerances exceed these limits, they must be
supported by drawings or other documents.

MODIFICATIONS AND ADJUNCTIONS ALLOWED OR
OBLIGATORY

All modifications that are not expressly authorised by the
present regulations are forbidden.

The only work that may be carried out on the car is that
necessary for its normal servicing, or for the replacements of
parts worn through use or accident.

The limits of the modifications and fittings allowed are
specified hereinafter.

Apart from these, any part worn through use or accident can
only be replaced by an original part identical to the damaged
one.

The cars must be strictly series production and identifiable
from the information specified in the articles on its FIA/R-GT
Technical Passport.

MINIMUM WEIGHT

Cars must have at all times at least the weight appearing on
the FIA / R-GT technical passport.

This is the real weight of the car, with neither driver nor co-
driver nor their equipment and with a maximum of one spare
wheel.

When two spare wheels are carried in the car, the second
spare wheel must be removed before weighing.

At no time during the competition may a car weigh less than
this minimum weight.

In case of a dispute over the weighing, the full equipment of
the driver and co-driver must be removed; this includes the
helmet, but the headphones external to the helmet may be
left in the car.

The use of ballast is permitted in the conditions provided for
under Article 252-2.2 of the General Prescriptions.

In rallies only, the minimum weight of the car (under the
conditions of Article 7.1.a) with crew (driver + co-driver + the
full equipment of the driver and co-driver) must be: minimum
weight defined by Article 7.1.a + 160 kg.

ENGINE
Engine

Engine shields made of plastic material, the purpose of
which is to hide mechanical components in the engine
compartment, may be removed if they have a solely
aesthetic function.

Soundproofing material and trim fitted under the bonnet and
not visible from the outside may be removed.

Screws and bolts
The screws and bolts may be changed, provided that the

replacements are made from iron-based alloy.

Engine supports

ART. 3 AR A=/
BEALLITASOK
Mindennem( valtoztatas, ami jelen szabdalyzatban nem
kifejezetten engedélyezett, az tilos!
Ezen valtoztatasoknak a kivitelezése minddssze a gépjarmi
rendes mikddéséhez szlkséges, illetve olyan részek
cseréje, amelyek balesetben sérilhetnek, vagy
elhasznalédnak.
A megengedett mddositdsok, és beallitasok hatarértékei
jelen szabalyzatban szerepelnek.
Ezektdl eltekintve barmilyen elhasznalt, vagy balesetet
szenvedett alkatrészt csak a sérllt alkatrésszel azonos,
eredeti alkatrésszel lehet helyettesiteni.
A jarmlveknek szigoruan sorozatgyartasuaknak kell lennitik
és az FIA Gépkonyvben leirtaknak megfeleléen
azonosithatonak.

ART. 4 LEGKISEBB TOMEG
A jarminek folyamatosan el kell érnie FIA / R-GT
Gépkonyvben szerepl6 sulyt..
Ez a jarmQ valés témege, versenyzd(k), és felszerelése(ik)
nélkdl, legfeljebb egy potkerékkel.
Amennyiben két potkereket helyeznek le a versenyautdban,
a témegmeérésre ki kell venni az egyiket.
Az esemény teljes id6tartalma alatt nem lehet kevesebb a
versenyauto tdmege a megengedettnél.
Amennyiben a versenyautd tdmege kérdéses, ki kell venni
minden felszerelést a versenyautobdl, beleértve a sisakokat,
az atbeszéld kuls6 egysége bent maradhat.
Potsuly hasznalata a 252-2.2 altalanos elSirasoknak
megfeleléen megengedett.
Kizarélag rallye versenyeken a versenyauté minimumként
eléirt tdmege (a 7.1.a pont szerint) a versenyzdparossal
(versenyz6 + navigator + nevezettek teljes felszerelése)
160kg-mal tébb mint a 7.1.a cikkben meghatarozott.

ART. 5 MOTOR

5.1 Motor
Azon motortakaré mianyagalkatrészek, amelyeknek csupan
a mechanikai alkatrészek takarasa a feladata elhagyhatoéak,
amennyiben kizarolag esztétikai szereplk van.
A hangszigetelS, egyéb hézagkitolté anyagok, és kivulrdl
nem lathaté anyagok a motorhaztetd aldl eltavolithatok.

¢ Csavarok és osszekotdcsavarok
Csavarok és Osszekotécsavarok cserélhetéek, azzal a
kitétellel, hogy vasétvozetbdl kell készilnitk.
* Motortarté bakok
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A sorozatgyartasban készilt motortarté bakok kicsrélheték
Uj motortart6 bakokra a kdvetkezd feltételek mellett:

- A rogzitési pontok az alvazon / karosszérian eredetiek
maradnak, ugy hogy ezek visszacserélheték az eredeti
alkatrészekre és ezek szdma megegyezik az eredetivel.
Az Uj motortartd bakok részletes leirasat szerepeltetni kell
az FIA/R-GT Gépkonyvben.

Ha a szerelés eredeti marad, az elasztikus részek anyaga
szabadon vélaszthato.

Lendkerék

A eredeti lendkerék kicserélhet6 egy Uj lendkerékre a

kovetkez6 feltételek mellett:

- Az Uj lendkerék részletes leirasat szerepeltetni kell az
FIA/R-GT Gépkonyvben.

- A minimalis tdmege 4 kg a régzitécsavarokkal.

- Az indit6 koszorut a lendkeréknek magaban kell foglalnia
és a minimalis atméréje 250 mm. Csak acél
engedélyezett. Az indité koszoru felhegeszthetd.

Gyujtas

A gyujtogyertyak,  fordulatszdam  szabalyozok, és
magasfesziltségli vezetékek gyartmanya, tipusa szabadon
valaszthaté.

A gyujtas koteg, és a gyujtas vezérl6 kicserélhetd.
Erzékeldket és jeladdkat a bemend oldalon valtozatlanul kell
hagyni, ahogy a mikodéstuket is.

Tilos érzékel6t beépiteni, még adatrogzités céljabdl is! Tilos
kapcsolot beépiteni az eredeti aramkdrbe, a gyujtasvezérld
és a jeladok/érzékeldk kozé!

Minden egyes érzékel6h6z egy vagy tébb kijelzét lehet
hasznalni, sajat aramkorrel, ami teljesen fliggetlen mas
koroktol.

Adat tarolas

Adat tarolas engedélyezett, még akkor is, ha a széria jarmi

nincs vele felszerelve.

Ez csak a kovetkez6kh6z csatlakoztathatok:

- sorozatgyartasu érzékeldk

- csak az alabbi Ujonnan beépitett jeladdk engedélyezettek:
vizhédmérséklet, olaj hémérséklet, olajnyomas és
fordulatszam, izemanyag nyomas.

Barmely adatkapcsolat a jarmivel, a kabelkapcsolat és a
chipkartya kivételével tilos!

Hlitérendszer

A termosztdt szabadon valaszthaté, csakugy, mint annak
vezérléje, és hogy milyen hémérsékleten kapcsol be a
ventillator.

A f(téradiator csapja szabadon valaszthato.

Befecskendezés

Az eredeti rendszert meg kell tartani.

A befecskendezd rendszerben a |égtémegéméré alatti
alkatrészek és amelyek az égéstérbe jutd Uzemanyag
mennyiségét szabdlyozzdk moddosithatéak, de nem
cserélhetdek, azzal a kitétellel, hogy nincsenek hatassal a
bejutod levegé mennyiségére.

A befecskendezd elektronikus vezérld egység kicsrélhetd.

Az elektronikus vezérl6 egység bemeneteinek (érzékeldk,
jeladdék, stb.) eredetien meg kell maradnia, beleértve
funkcidjukat.

Az elektromos vezérl6egység koreibe a jeladok és érzékeldk
kozé kapcsolot beiktatni tilos!

Az elektronikus vezérléegység altal kiadott jeleknek meg kell
tartaniuk eredeti funkcidjukat.

A befecskendez6 fuvokak kicserélheték vagy maédosithatok
az aramlas moédositasa érdekében, de csak a mikddési
elvik megvaltoztatasa és atszerelésuk nélkul.

Az Gzemanyaghid helyettesithet§ szabad kivitellivel, de a
menetes csatlakozokhoz, és a nyomasszabalyozéhoz valo
illesztése, az eredetivel meg kell, hogy egyezzen.

Standard production engine supports may be replaced by

new engine supports subject to the following conditions:

- Their attachments to the chassis / bodyshell remain
original, that they are interchangeable with the original
mountings and that their number is identical to the original.

- The specifications of the new engine supports must be
mentioned in the FIA/R-GT Technical Passport.

- If the mountings are original, the material of the elastic part
is free.

Engine flywheel

The standard production flywheel may be replaced by a new

flywheel subject to the following conditions:

- The specifications of the new flywheel must be mentioned
in the FIA/R-GT Technical Passport.

- Minimum weight: 4 kg with fixing screws.

- The starter ring must be integrated with the engine
flywheel and its minimum diameter is 250 mm. Only steel
is authorised. The starter ring may be welded.

Ignition

The make and type of the spark plugs, rev. limiter and high-
tension leads are free.

The electric loom and the electronic control unit could be
replaced.

Sensors and actuators on the input side must remain
unmodified, as must their function.

No sensor may be added, It is prohibited to add a switch in
the original wiring loom between the electronic control unit
and a sensor and/or actuator.

Each of these sensors may only be linked to one or several
visual display units by means of a loom that is completely
independent of any other loom.

Data logging

A data logging system is authorised, even if the series

vehicle is not so equipped.

It must be connected only:

- tothe series sensors

- to the following sensors which it is possible to add: water
temperature, oil temperature, oil pressure and engine
speed, fuel pressure.

Any exchange of data with the car by a method other than

cable link or chip card is prohibited.

Cooling system

The thermostat is free, as is the control system and the
temperature at which the fan cuts in.
The locking system for the radiator cap is free.

Injection

The original system must be retained.

Components of the injection system situated downstream of
the air-flow measuring device, and which control the quantity
of petrol entering the combustion chamber, may be modified
but not replaced, provided that they do not have any
influence over the quantity of air admitted.

The electronic control unit for the injection could be
replaced.

Inputs to the electronic control unit (sensors, actuators, etc.),
including their function, must remain as standard.

It is prohibited to add a switch in the original wiring loom
between the electronic control unit and a sensor and/or
actuator.

Outputs from the electronic control unit must retain their
original functions.

The injectors may be modified or replaced in order to modify
their flow rate, but without modifying their operating principle
and their mountings.

The injector rail may be replaced with another of free design
but fitted with threaded connectors for connecting the lines
and the fuel pressure regulator, provided that the mounting
of the injectors is identical to the original.
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A légszir6 egységek eredeti

felszerelésnek megfeleléen.

helyettesitheték, az

Kenés

Az olajteknében a terelblapok rogzitése megengedett.

Az olajszir6(k) cseréje engedélyezett, az eredetivel
megegyez6 modon.

Turbdfeltoltéses motor esetén a feltdltd kendanyag vezetéke
helyettesithet6 a 253-3.2 cikkelynek megfeleléen. Ezen
vezetékeknek lehet gyorscsatlakozds beszerelésuk is.

Motorolaj hiités

A motorkené folyadék hiité berendezés felszerelhetd vagy a
gyari valtozat kicserélhetd.
A hité elemek leszerelheték.

Kipufogo rendszer

Lehetséges az eredeti hangtompitd belsejének eltavolitasa,
vagy a kipufogo rendszer moédositasa az elsé hangtompito
dob és a csé vége kozott, a cs6 legnagyobb kilsé atméréje
az els6 kipufogé dob elétt mért atmérdje kell, hogy legyen
(lasd 254-3 abra, illetve az FIA/RGT Gépkonyv 328-as
cikkelye).

Replacement air filter cartridges are accepted in the same
way as the original ones.

Lubrication

The fitting of baffles in the oil sump is authorised.
Replacement oil filter cartridges are accepted in the same
way as the original ones.

For turbocharged engines, it is possible to replace the
turbocharger lubrication lines with lines in conformity with
Article 253-3.2. These lines may also be fitted with snap
connectors.

Engine oil cooling

An engine oil cooling device may be added or may replace
the standard production system.
The cooling element may be moved.

Exhaust

It is possible either to remove the inside of the original
silencer, or to modify the exhaust from the first silencer to
the exit, the maximum external diameter of the duct being
that of the pipe situated upstream of the first silencer (see
Drawing 254-3 and Article 3280 of the FIA/R-GT Technical
Passport).

254-3

Amennyiiben az eredeti cs6 az elsé hangtompitotdl kettds,
ugy az uj csé maximalis kulsé atmérdje meg kell egyezzen
az eredeti keresztmetszetével.

Turbdfeltoltéses autdk esetén a kipufogd a turbo kilépé oldali
szerel6lapjatél moédosithatd, a legnagyobb keresztmetszet
az elsé hangtompitd el6tti eredeti csé keresztmetszete kell
legyen. A kozbetét a turbdfeltolts kilépdoldali szerelblapja és
a kipufogocsd lehet kupos.

Amennyiben két bemené csé van a hangtompité dobban,
ugy a modositott csé keresztmetszete kisebb, vagy egyenld
az eredeti ketté keresztmetszeténél.

A kilépd jarat(ok) helyeinek meg kell egyeznie az eredeti
kipufogd rendszerrel, vagy a mdédositasnak Osszhangban
kell lennie az FIA/R-GT Gépkonyvben szerepldkkel.

Ezek a szabad modositdsok nem eredményezhetik a
karosszéria modositast, tovabba be kell tartsak annak az
orszagnak a zajra vonatkoz6 szabalyait, ahol az eseményt
tartjak.

A szerelés érdekében tovabbi alkatrészek engedélyezettek.

A hangtompité a kipufogd rendszer része, ami arra hivatott,
hogy a jarm{ kipufog6 zajat csokkentse.

A keresztmetszete legalabb 170%-a kell legyen a bejovd
cséének és tartalmaznia kell hangtompité anyagot. A
hangtompité anyagot lehet 45%-ban perforalt csébdl, vagy
szintetikus anyagbdl Iétrehozni.

A hangtompité hosszanak a bejévé csé atmérdjének 3
szorosa és 8 szorosa kdzé kell esnie.

A hangtompité dobot lehet helyettesiteni egy eredeti dobbal
Osszehegesztett csével, de a csévet nem lehet a
hangtompito részének tekinteni.

A katalizatort hangtompitonak lehet tekinteni és &t lehet
helyezni.

Ha egyenesen az elosztocs6ben van a katalizator, akkor
helyettesithetd egy kupos darabbal, ami ugyanolyan
hosszusagu, és a be- illetve a kilépd atmérék megegyeznek.
Ezen rész utan a kipufogé csé szabad, de az atméréje a
katalizator kilépd atméréjénél nem lehet nagyobb.

Amennyiben a katalizator része a ledmlének, akkor
engedélyezett. pusztan a katalizator belsejének kivétele is.
A lambda szonda csak abban az esetben tavolithaté el,

If the original pipe upstream of the first silencer is a twin
pipe, the maximum external diameter of the new duct must
correspond to a section identical to that of the two pipes.

For cars fitted with a turbocharger, it is possible to modify
the exhaust from the turbocharger outlet mounting plate, the
maximum section of the duct being the diameter of the inlet
into the first standard silencer. The interface between the
turbocharger outlet mounting plate and the exhaust duct
may be conical.

Should two inlets exist in the first silencer, the section of the
modified duct must be less than or equal to the total of the
two original sections.

The exit(s) must be situated in the same position as for the
original exhaust system or must be in accordance with the
modification specified in FIA/R-GT Technical Passport.
These liberties must not entail any bodywork modifications
and must respect the laws of the country in which the
competition is run with regard to noise levels.

Additional
authorised.
A silencer is a section of the exhaust system designed to
reduce the exhaust noise level of the vehicle.

The cross section of the silencer must be at least 170% of
that of the inlet pipe and contain sound deadening material.
The sound deadening material may take the form of a 45%
perforated tube or synthetic packing.

parts for the mounting of the exhaust are

The length of the silencer must be between 3 and 8 times
the inlet diameter.

The muffler may be supplied as a series part welded to a
pipe but the pipe is not considered as part of the silencer.

The catalytic converter is considered as a silencer and may
be moved.

If it is fixed directly onto the manifold, the catalytic converter
may be replaced with a conical part of the same length and
with the same inlet and outlet diameters.

After this part, the exhaust is free with a tube diameter no
greater than that of the outlet from the catalytic converter.

If the catalytic converter is an integral part of the exhaust
manifold, it is possible to remove only the internal part of the
catalytic converter.

A Lambda probe may be removed only if it forms part of the
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amennyiben a kipufogd szabad részéhez tartozik.
Hengerfejtomités

Anyaga szabadon vélaszthato, de vastagsaga nem.
Sebesség ellendérzé berendezés

Ez az ellendrzd berendezés kiiktathato.

Sz(ikité

Minden autét szikitével kell ellatni.
A szikit6 rallyeban kételezd, mas eseményeken nem tilos, a
versenyz§ dontheti el hasznalatat.

A motor mikdédéséhez szikséges levegdt csak ezen
szUkitbn keresztul lehet &dramoltatni, a kovetkezdk
figyelembevételével:

- Az 8sszes auto teljesitménye korlatozva van egy minimalis
3,4 kg/LE (4,6 kg/kW) tomeg/teljesitmény aranyra az
Osszes nemzetkdzi rallye versenyen

Témeg = az FIA R-GT Gépkonyv 201 cikkében felsorolt
feltételek szerint.

Mindig és minden kortulmények kozott, az FIA meg kell,
hogy tegyen minden szikséges intézkedést a teljesitmény
korlatozas végrehajtasara.

Az FIA hatarozza meg a szlkité atméréjét és meg kell
jeleniteni az FIA/R-GT Gépkonyvben.

Turbofeltoltéses motor esetén Iétre kell hozni egy furatot
legkisebb 3 mm tavolsagban a forgaskdzéppont
tengelyének sikjatol lefelé a jarokerék lapatkerék kilépd
oldali lapatjainak sikjatél 50 mm tavolsagban. (lasd 254-4
abrat).

| D: 3mm max.

3mm min.

50mm max

D.ext

free part of the exhaust pipe.

Cylinder head gasket

The material is free, but not the thickness.
Cruising speed controller

This controller may be disconnected.

Restrictor
All cars must be fitted with a restrictor.
This restrictor, which is compulsory in rallies, is not

prohibited in other competitions, should a competitor decide
to useiit.

All the air necessary for feeding the engine must pass
through this restrictor, which must respect the following:

- The power of all cars is restricted according to a minimum
weight/power ratio of 3.4 kg/hp (4.6kg/kw) in all
international rallies.

Weight = under conditions given in Article 201 of the FIA
R-GT technical passport.

The FIA shall, at all times and under all circumstances,
take all the measures necessary for the enforcement of
this power restriction.

The diameter of the restrictors is established by the FIA
and must be mentioned in the FIA/R-GT Technical
Passport.

- For a turbo engine, it must be maintained for a minimum
distance of 3 mm measured downstream of a plane
perpendicular to the rotational axis and situated at a
maximum of 50 mm upstream of a plane passing through
the most upstream extremities of the wheel blades (see
Drawing 254-4).

®  trou

hole for restrictor /compressor housing

pour bride ou bride/carter de compression

@  trou

hole for compressor housing or housing/flange

pour carter de compression ou carter/flasque

@ trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
D: 3mm max. OTHER POSSIBILITES :
Q, @

~N /

D s

254-4

Ennek az atmérének meg kell lennie hdmérséklettdl
fuggetlendl.

A szikité kils6 atméréjének a legkeskenyebb pontjan is
legkevesebb a belsé atméré +6 mm atmérdsjlinek kell lennie,
és legalabb 5 mm hosszon kell felszerelve lennie mindkét
oldalan.

A szlkitét ugy kell felszerelni, hogy legalabb 2 csavar
csatlakoztassa a feltdltd hazhoz, annak érdekében hogy le
lehessen szerelni arrdl.

Szemes csavarral tilos felszerelni a szUkit6t!

A sz(ikitd felszerelésére megengedett anyagot eltavolitani a
feltolté hazabol, és anyagot hozzaadni, azonban csak ugy
szabad , hogy az a felszerelés céljat szolgalja.

A csavarfejeknek furatosnak kell lennitik, hogy le lehessen
plombalni Sket.

A szikitének egy anyagbdl kell készlinie, és kizardlag a
plombalas részére lehet folytonossagat megszakitani, amit a
felszereld csavarjain keresztil kell kivitelezni, a szikitén

This diameter must be complied with, regardless of the
temperature conditions.

The external diameter of the restrictor at its narrowest point
must be less than Dint+6mm, and must be maintained over
a distance of 5 mm to each side.

The mounting of the restrictor onto the turbocharger must be
carried out in such a way that two screws have to be entirely
removed from the body of the compressor, or from the
restrictor, in order to detach the restrictor from the
compressor.

Attachment by means of a needle screw is not authorised.
For the installation of this restrictor, it is permitted to remove
material from the compressor housing, and to add it, for the
sole purpose of attaching the restrictor onto the compressor
housing.

The heads of the screws must be pierced so that they can
be sealed.

The restrictor must be made from a single material and may
be pierced solely for the purpose of mounting and sealing,
which must be carried out between the mounting screws,

(vagy a szlkité/kompresszor), a kompresszorhazon | between the restrictor (or the restrictor/compressor housing
(héazon/perem kapcsolodasi pontjan), vagy a | attachment), the compressor housing (or the housing/flange
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ART. 6
6.1

turbinahazon/pajzson, lasd 254-4 abran).

mikodd
szivooldali

Amennyiben egy motor két parhuzamosan
kompresszorral mikoédik, a kompresszor
atmérgje 25,5 mm-ben van maximalva.

- Szivomotorok: lasd lentebb.
Szivooldal

A szivooldal maximum 50 dm?® térfogatd lehet (a sziikitétsl a
hengerfej(ek)ben a bedmlényilasig mérve).

Egy darab, pusztan fémes anyagu (6ntvény engedélyezett)
szUkitébél lehet dsszedllitani a maximalis belsé atmérsji
szivéoldalt, aminek részletes lerasa az FIA R-GT
Gépkonyvben szerepel és minimum 3 mm hosszusagu kell,
hogy legyen.

A szlkitét ugy kell elhelyezni, hogy az kénnyen elérhet6,
plombalhaté és ellendrizhetd legyen az ellen6rok szamara.

Az Osszes motorba jutdé levegének a szilkité(ko)n kell
keresztlilmennie, és a légellatasnak minden esetben
allanddnak kell lennie.

A szikitd elzarasanak a motor azonnali leallasahoz kell
vezetnie.

A visszah(itével szerelt rendszerektél (feltdltéses motorok
esetén) eltekintve barmilyen egység, alkatrész, folyamat
tilos, ami a leveg®, illetve az Gzemanyag hémérsékletének
csOkkentésére iranyul.

Szivomotorok:

A szlkitok:

- maximum 600 mm tavolsagra
henger(ek) kézépvonala el6tt.

lehetnek a legelsd

- maximum 1000 mm hosszuak lehetnek
kozepétdl) (orrmotoros autok esetén).

Ha a Iégsziird toébb darabbdl all, ugy egymassal tokéletesen
tomitettnek kell lennie. A légszirébe be, illetve kilépd

leveg6t tartalmazé csévezeték nem lehet.

(a szlkité

Szivétorok

A gazbowden kicserélheté vagy megduplazhaté flggetlendl
attél, hogy a gyartdé altal készilt vagy sem. Ennek a
cserekdbelnek  biztonsaginak  kell lennie, vagyis
parhuzamosan kell beszerelni a széria kabellel.

Ha a sorozatgyartasu jarmi motoros fojtdszeleppel van
felszerelve, egy mechanikus vezérlésii fojtdszelep készlettel
kicsrélhet6 gyari motorizalt fojtészelep.

A mechanilus rudazattal rendelkez6 fojtoszelep készletet fel
kell tiintetni az FIA/R-GT Gépkonyvben.

Ezt a készletet az eredeti fojtészelep haz helyére kell
beszerelni és csatlakoznia kell az eredeti rudazathoz,
valamint tartalmaznia kell a fojtészelep hazat, a rudazatot, a
gazbowdent a huvellyel, az tk6zékkel és a gazpedalt is.

A fojtészelep atmérdje eredeti kell, hogy maradjon.

Szennyezés elleni rendszer

A légbedmld rendszer azon részei, melyeket kizardlag a
kipufogoégaz emisszio csOkkentésére hasznalnak,
eltavolithatok.

A csatlakozok, amelyek kizarélag a kipufogégaz tisztitasat
szolgaljak, le kell zarni valamilyen hozzaadott eszkdzzel,
hegesztés nélkil.

EROATVITEL
Erdatvitel rendszer

Négykerék-hajtasu rendszer alkalmazasa tilos!

attachment) and the turbine housing (or the housing/flange
attachment) (see Drawing 254-4).

In case of an engine with two parallel compressors, each
compressor must be limited to a maximum intake diameter
of 25.5 mm.

- Normally aspirated engine: see below.
Intake

The intake system must have a maximum internal total
volume of 50 dm® (measured from the control diameter of
the restrictor(s) to the intake ports on the cylinder head(s)).

It must be fitted with one air restrictor made from metallic
material (alloy authorised), the maximum internal diameter of
which is specified in the FIA R-GT technical passport and
must be maintained over a length of at least 3 mm.

Restrictors must be fitted with a device allowing easy sealing
by the scrutineers and must be fitted so that they can be
checked easily.

All the air feeding the engine must pass through the
restrictor(s) and air tightness must be total in all
circumstances.

The blocking of the restrictor(s) must cause the engine to
stall immediately.

Apart from intercoolers (supercharged engines only), any
device, system, procedure, construction or design the
purpose and/or effect of which is any decrease whatsoever
of the temperature of the intake air and/or of the charge (air
and/or fuel) of the engine is forbidden.

Normally aspirated engines:

Restrictors must be:

- a maximum of 600 mm forward of the centre line of the
frontmost cylinder.

- a maximum of 1000 mm apart (centre of the restrictors)
(only for front-engined cars).

If the air box is made up of several parts, these must be

assembled to fit together perfectly.

No pipe containing air is permitted to enter into or to exit

from the air box(es).

Throttle body

The accelerator cable may be replaced or doubled by
another one regardless of whether it comes from the
manufacturer or not. This replacement cable must be an
emergency cable, i.e. it must be fitted in parallel with the
series accelerator cable.

If the series vehicle is fitted with a motorised throttle valve, a
throttle kit with a mechanical linkage may replace the
standard production motorised throttle valve.

The specifications of the throttle kit with a mechanical
linkage must be mentioned in the FIA/R-GT Technical
Passport.

This kit must be fitted in the place of the original throttle
valve box and of its linkage system and must comprise a
throttle valve box with a cable linkage, a throttle cable with
sheaths and stops as well as a throttle pedal.

The throttle valve diameter must remain original.

Anti-pollution system

It is permitted to remove only the parts of the air intake
system that are used solely for the cleaning of the exhaust
emissions.

The ports used solely for exhaust gas cleaning must be
blocked off by means of an added device, without welds.

TRANSMISSION
Transmission system

Four-wheel drive transmission systems are forbidden.
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Elektronika barmilyen nem{ hasznalata a hajtasrendszerben
tiltott (kivéeve az FIA/R-GT Gépkdnyvbe bejegyzett
kormanykerékre szerelt lepke valtot).

Fél-automata, vagy automata sebességvaltok elektronikus,
pneumatikus, vagy hidraulikus mikodtetési
tengelykapcsolok hasznalata tiltott.

Any use whatsoever of electronics in the functioning of the
drive train is prohibited (except paddle shift control on

steering wheel mentioned in the FIA/R-GT Technical
Passport).

Semi-automatic or automatic gearboxes, power-driven
clutches with electronic or pneumatic control, and

differentials with electronic, pneumatic or hydraulic control
are prohibited.

+ Valtétarté bakok Transmission supports
A sorozatgyartasban készilt valtétartd bakok kicsrélheték Uj | Standard production transmission supports may be replaced
valtétartd bakokra a kdvetkezd feltételek mellett: by new transmission supports subject to the following
- A rogzitési pontok az alvazon / karosszérian eredetiek | conditions:

maradnak, - Their attachments to the chassis / bodyshell must remain
- Ezek visszacserélhetSk az eredeti alkatrészekre original.
- Ezek szama megegyezik az eredetivel. - They must be interchangeable with the original mountings.
- Az Uj valtotartd bakok részletes leirdsat szerepeltetni kell
az FIA/R-GT Gépkonyvben. - Their number must be identical to the original.
- Ha a szerelés eredeti marad, az elasztikus részek anyaga | - The specifications of the new supports must be mentioned
szabadon valaszthato. in the FIA/R-GT Technical Passport.
- If the mountings are original, the material of the elastic part
is free.
6.1.1 Nyomatékvalto Gearbox

a) A gyari széria nyomatakvalté kicserélheté egy Uj valtéra a | The standard production gearbox may be replaced by a new
kovetkez6 feltételekkel: gearbox subject to the following conditions :

- Az U valté részletes leirasat szerepeltetni kell az FIA/R- | - The specifications of the new gearbox must be mentioned
GT Gépkonyvben. in the FIA/R-GT Technical Passport.

- Maximum 6 el6remeneti és 1 hatrameneti fokozattal kell | - It must have a maximum of 6 forward gears and 1 reverse
rendelkeznie és aluminium 6tvozetvdl kell készilnie. gear, and the housing must be made from aluminium alloy.

- Az attételsort egyben kell hasznalni. - A set of ratios must always be used in its entirety.

b) Egyszer(, kozvetlenll a valtokar altal vezérelt megszakité | A simple open-loop electrical switch activated directly by the
kapcsol6 alkalmazasa - amely a gyujtasra hat — | gear shift lever and acting on the ignition system of the
engedélyezett. engine is authorised.

A gyari valtd mikddtetés egy U valtdé mikodtetésre | The standard production gearbox command may be
cserélhetd az alabbi feltételekkel: replaced by a new gearbox command subject to the
following conditions:
- Az (j valté mlkodtetés részletes leirasat szerepeltetni kell | - The specifications of the new gearbox command must be
az FIA/R-GT Gépkonyvben. mentioned in the FIA/R-GT Technical Passport.
- A valtomikddtetésnek mechanikusnak kell lennie. - The gearbox control must be mechanical.
Ha a mechanikai mikodtetés nem lehetséges, If the installation of a mechanical control is not possible,
engedélyezet egy valté vezérl6 felszerelése (a kormanyra the installation of a paddle shift control system (on the
vagy a kormanyoszlopra a kévetkez6 feltételek mellett: steering wheel or column) is authorised under the
* Arendszernek nyilt hurokként kell mikodnie. following conditions:
» Az energiaellatas (rasegités) csak pneumatikus lehet. * The system must operate as an open loop
* A tengelykapcsol6 nem vezérelhetd ezzel a » The source of energy (assistance) must be pneumatic
rendszerrel. * The clutch must not be controlled by this system
6.1.2 Tengelykapcsolé Clutch

a) A tengelykapcsol6 szabad kivitel, annyi megkétéssel, hogy | The clutch is of free design, on condition that it is a
hagyomanyos, mechanikus tarcsanak kell lennie, 183 mm | conventional mechanical system the disc diameter of which
legkisebb atmérével. is no less than 183 mm.

Maximum 2 darab surlédoé tarcsa alkalmazhato. It must have a maximum of 2 friction discs.
Fémkeramia tipusunak kell lennie. It must be of the cerametallic type.
b) A tengelykapcsolét csak a vezeté miikodtetheti. The clutch must be activated by the driver only.

6.1.3 Végattétel és diferencialmii Final drive and differential
A végattétel és a differencidlmii szabad tervezés( lehet, a | The final drive and the differential are of free design but only
differencialm(i csak mechanikai surlédassal zarédo lehet. mechanical limited slip differentials are authorised.
A korlatozott csUszasi mechanikus differencialmiinek | The mechanical limited-slip differential must fit in the
illeszkednie kell az R/FIA-GT Gépkonyvben szereplé hazhoz | housing specified in the FIA/R-GT Technical Passport (a
(els6 kivitel — front hajtasu autdk, hatso kivitel — hatsokerék- | front one for front-wheel drive cars, a rear one for rear-wheel
hajtasu autok). drive cars).
A Kkorlatozott csUszasu mechanikus differencialmi olyan | A mechanical limited-slip differential is any system that
rendszer, ami kizarélag mechanikusan mikddik, mindenféle | works exclusively mechanically, i.e. without the assistance of
hidraulikus vagy elektronikus rendszer rasegitése nélkil. A | a hydraulic or electric system. A viscous clutch is not
viszk6 tengelykapcsolé nem tekinthet§ mechanikus | considered as a mechanical system.
rendszernek.
A gyari véghajtas attétele kicserélhet6é az FIA/R-GT | The standard production final drive ratios may be replaced
Gépkonyvben szereplé két Uj véhajtas attétel készlet | by one of the two sets of new final drive ratios mentioned in
egyikére. the FIA/R-GT Technical Passport.
Ha az eredeti sebességvaltot két attételi arannyal gyartjak, | If the original gearbox has two axle ratios, one set of two
két attétel egyike megengedett, feltéve, hogy a tengely | ratios is permitted, on condition that the axle ratio / gearbox
attétel / nyomatékvalté attétel kombinacidja azonos az | ratio combination is identical to the original and it is
eredetivel, és ez szerepel az FIA/R-GT Gépkonyvben. mentioned in the FIA/R-GT Technical Passport.

MNASZ ATB 8/18 CMSA /WMSC 03.12.2014

FIA Sport / Technical Department

Kiadva / Published on 04.12.2014



FIA/MNASZ

J Fiiggelék / Appendix J — Art.256

6.2

6.2.1

6.3

Kardantengelyek

Szabad kivitelliek lehetnek.
Szériaautdok  athajtassal
eltavolithatd és kicserélhetd.

rendelkez6 a nyomatékcsd

Féltengelyek

A gyari féltengelyek (els6 vagy hatso) kicserélheték az
FIA/R-GT Gépkodnyvben szerepld féltengelyekre.

Abban az esetben, amennyiben a sorozatban gyartott
féltengelyek szerelése tartalmaz egy koztes csapagyat
lehetséges annak kicserélése egy Uj csapagyra, feltéve,
hogy ez a sorozatban gyartott csapaggyal csereszabatos.

Felfiiggesztés

Az utastérbél allithatd rugodfeszités, és lengéscsillapitd
allitas tilos! A felfliggesztés szerkezeti pontjainak hozzaadott
anyaggal vald megerdsitése megengedett, a lengékar,
illetve stabilizator kivételével.

A felfiggesztés megerGsitése nem hozhat létre lreges
testet, és nem lehet két kiil6nall6 alkatrészt egyesiteni.

Torony

A eredeti torony kicsrélheté egy Uj toronyra a kdévetkezd
feltételek mellett:

- Az Uj torony részletes leirasat szerepeltetni kell az FIA/R-
GT Gépkonyvben.

Egy bal el6re, egy jobb elére, egy bal hatra és egy jobb
hatra.

Kizarélag a Mc Pherson tipusu felfiiggesztés esetén
lehetéség van a szilent blokk “Uniball” csukléora vald
cseréjére.

-Minden esetben a sorozatgyartasu csuklopont poziciéjat
(X, Y, Z) meg kell kell tartani, amikor az 0j torony fel van
szerelve az autdra (az FIA R-GT Gépkonyv 201 cikkében
felsorolt feltételek szerint.).

Trapézkarok / felfiiggesztés rudazat

Eredeti alkatrészeknek kell lennituk, amelyek a kdvetkezdk
szerint modosithatok:

A futdbmi eredeti mikodési alapelvét meg kell tartani
(McPherson, dupla lemgékaros, stb.).

Az eredeti alkatrészek lehetnek:

* kiegészitd anyag meger0sitettek, csak azzal a feltétellel
kénnyen azonosithatok maradnak, és hogy az ersitések
nem régzitenek, két eredetileg kulénallé alkatrészt.
kicseréltek uj mechanikusan hegesztett acéllemezbél vagy
acélcsovekbdl  készilt  alkatrészekkel, vagy fém
megmunkalt szilard alkatrészekkel, feltéve, hogy egyik
alkatrész tdmege sem kevesebb, mint az eredeti 15 %-kal
novelt tdmege.

llyen esetben a trapézkarok részletes leirasat szerepeltetni
kell az FIA/R-GT Gépkonyvben.

*

Rugodk

A rugé tanyérok lehetnek allithatéak, amennyiben annak
szerkezete része a rugoétanyérnak és elkulonil mas eredeti
felfliggesztés alkatrésztél/elemtdl (elhagyhatdk).

Transmission shafts

Free design.
For series cars with a "transaxle" transmission system, the
torque tube may be removed and replaced.

Half-shafts

The standard production half-shafts (front or rear) may be
replaced by the hallfshafts mentioned in the FIA/R-GT
Technical Passport.

In the case where the mounting of the series-produced
transmission half-shafts includes an intermediate bearing, it
is possible to replace it with a new intermediate bearing
provided that this is interchangeable with the series-
produced bearing.

Suspension

The modification of spring and shock absorber adjustments
from the cockpit is prohibited.

The reinforcing of the structural parts of the suspension (with
the exception of anti-roll bars) and its anchorage points by
the addition of material is allowed.

The suspension reinforcements must not create hollow
sections and must not allow two separate parts to be joined
together to form one.

Upper suspension plate

The standard production upper suspension plate may be

replaced subject to the following conditons :

- The specifications of the new upper suspension plates
must be mentioned in the FIA/R-GT Technical Passport.

- One for front left, one for front right, one for rear left and
one for rear right.

- For McPherson type suspensions only, it is possible to
replace a silent block with a “Uniball” joint.

- In all cases, the position (X,Y,Z) of the series articulation
point must be kept when the new plate is fitted on the car
(in the conditions set out in Article 201 of the FIA/R-GT
Technical Passport).

Wishbones / suspension arms

They must be original parts modified as indicated hereafter.
The original operating principle of the suspensions must be
retained (McPherson, double wishbone, etc).

Original parts may be :

* reinforced by additional material only on condition that
they remain readily identifiable and that the reinforcements
do not make solid two distinct parts.

* replaced by new parts made either in sheet steel

mechanically welded, or in steel tubes, or in metal

machined from the solid, provided that the minimum
weight of each part is not less than the original part
increased by 15 %.

In any case, the suspension wishbones and suspension

arms must be mentioned in the FIA/R-GT Technical

Passport.

Springs

The spring seats may be adjustable if the adjustable
structural part is a part of the spring seat and is separated
from the other original suspension parts/bodywork (it may be
removed).
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Spiralrugék

A hossz szabadon vaélaszthatd, csakugy, mint a menetszam,
és az atmér6je, vastagsaga, a rugodtekercs tipusa
(progressziv, vagy nem) és a rugotanyér alakja.

A rugdék és rugoétanyérok szama szabadon valaszthato,
feltéve, hogy sorozatban szereltek.

Laprugok
A hossza, szélessége, vastagsaga, és az ivének
magassaga szabadon valtoztathato.

Torziés rugok

Az atmérd szabadon valtoztathato.

Ezen szabad valasztasok nem engedélyezhetik azt, hogy a
FIA/R-GT Gépkonyv 205 cikkétdl eltérien (kerékagy kézpont
magassag, kerékiv megléte).

A rugd és a lengéscsillapitd akkor is 6sszedllithatd, ha a
sorozatgyartasu auton nem igy van szerelve, azzal a
kitétellel, hogy az eredeti rugét el kell tavolitani.

Kanyar-stabilizator

A gyari stabilizator rendszer kicserélhetd a kovetkezd

feltételeknek megfeleld rendszerre:

- A részletes leirasat szerepeltetni kell
Gépkonyvben.

- Két tovabbi kanyarstabilizator megengedett eldre.

- Két tovabbi kanyarstabilizator megengedett hatra..

az FIA/R-GT

Lengéscsillapitok

Szabadon valaszthatéak, mind a szamuk, a tipusuk (karos,
teleszképos, stb), miikédési modjuk (hidraulikus, surlédasos,
vegyes, stb.) és a rogzitési pontjaiknak valtozatlannak kell
lennie.

Linedris vezetd6csapagyak haszndlata tilos! Vezetés csak
siklécsapagyakkal engedélyezett.

A lengéscsillapitok mikédésének ellenbrzésének alapelvei a
kovetkezok:

Ha a rugokat és/vagy a lengéscsillapitokat kiszerelik, a
jarminek le kell slllyednie az Gtkdzékig 5 percen beldl.

A lengéscsillapité tartdlya az autd kilsé, modositatlan
karosszériara lehet csatlakoztatva.

Amennyiben a lengéscsillapitoknak mas kalén
folyadéktartalya van az utastérben, vagy a csomagtérben,
akkor szilardan kell régziteni és védeni kell.

A szilentblokkokat helyettesiteni lehet ,uniball” géombfejjel,
de csak abban az esetben, ha a lengéscsillapité nem bir
vezetd funkciéval. Afrikai kontinensen rendezett rallye
versenyeken helyettesithetd a szilentblokk ,uniball”
gOmbfejjel még akkor is, ha a lengéscsillapitdé vezetd
funkciét lat el.

Gazzal toltott lengéscsillapitok, mikodési
hidraulikus lengéscsillapiténak mindsulnek.

elvik szerint

McPherson tipusu lengéscsillapitok

A Mcpherson felfliggesztés esetén a csillapitd elem cseréje
érdekében vagy hasonléan mikodé felfuggesztéseknél a
csillapité elemek cseréje kotelezd, ami azt a kerékagyhoz
régziti, és a helyettesité alkatrészeknek mechanikailag meg
kell egyezniuk az eredetivel, és ugyanazokkal a kapcsolodo
pontokkal kell rendelkezzen.

McPherson tipusu futoml esetén a rugétanyérok alakja
szabadon vélaszthato, csakugy, mint azok alapanyaga.
Hydro-pneumatikus felfliggesztés esetén a gazfejek
moédosithatéak a méretliket alakjukat és anyagukat illetéen,
de nem azok szamat illetéen.

Egy az autén kivilrél allithatd (ehhez kapcsolodd) szelep
beszerelése megengedett.

Coil springs

The length is free, as are the number of coils, the wire
diameter, the external diameter, the type of spring
(progressive or not) and the shape of the spring seats.

The number of springs and spring seats is free, provided
that the springs are mounted in series.

Leaf springs

The length, width, thickness and vertical curvature are free.

Torsion bars

The diameter is free.

These freedoms on the suspension springs do not authorise
one to disregard Article 205 of the FIA Technical Passport
(minimum height of the centre of the hubcap, wheel passage
opening).

Spring+shock absorber assemblies are authorised even if
the series vehicle is not so equipped, provided that the
original spring is removed.

Anti-roll bar

The standard production systems may be replaced by a

system conforming to the following conditions:

- The specifications must be mentioned in the FIA/R-GT
Technical Passport.

- Two additional anti-roll bar diameters are allowed for the
front.

- Two additional anti-roll bar diameters are allowed for the
rear.

Shock absorbers

Free, provided that their number, their type (telescopic, arm,
etc.), their working principle (hydraulic, friction, mixed, etc.),
and their attachment points remain unchanged.

The use of bearings with linear guidance is prohibited.

Only guidance by plain bearings is authorised.

The checking of the operating principle of the shock
absorbers will be carried out as follows:

Once the springs and/or the torsion bars are removed, the
vehicle must sink down to the bump stops in less than
5 minutes.

The shock absorbers tanks may be attached onto the
unmodified shell of the cars.

If the shock absorbers have separate fluid reserves located
in the cockpit, or in the boot if this is not separated from the
cockpit, these must be firmly secured and protected.

A silent block may be replaced by a "Uniball" joint, but only
on condition that the shock absorber has no guiding
function. For rallies taking place on the African continent
only, a silent block may be replaced by a “Uniball” joint even
if the shock absorber has a guiding function.

Gas filled shock absorbers, regarding their working principle,
are considered as hydraulic shock absorbers.

McPherson type suspension shock absorbers

If, in order to change the damping element of a McPherson
suspension, or a suspension operating in an identical
manner, it is necessary to replace the telescopic part and/or
the shock strut (shock absorbers and system of connection
to the hub carrier), the replacement parts must be
mechanically equivalent to the original ones and have the
same mounting points.

For McPherson suspensions, the shape of the spring seats
is free. Their material is free.

In the case of oil-pneumatic suspension, the spheres may be
changed as regards their dimension, shape and material, but
not their number.

A tap, adjustable from outside the car, may be fitted on the
spheres.
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Szilentblokkok

A szilentblokk helyettesithet6 masik szilentblokkal, aminek
alakja szabad Kkivitelli, de csereszabatosnak kell lennie az
eredetivel.

Silent blocks

A silent block may be replaced with a new silent block which,
although its shape is free, must be interchangeable with the
original.

6.4 Kerekek és gumiabroncsok Wheels and tyres

6.4.1 Kerekek Wheels
A kerekek szabadon valaszthatéak, annyi kitétellel, hogy | The wheels are free, respecting the homologated maximum
meg kell felelienek a legnagyobb homolég atmérének | diameter (Article 801.a) and maximum width (Article 801.b)
(801.a) és szélességnek (801.b) of the basic car (see Article 2).
A felnik maximalis atméréje 18”. Maximum diameter of the rims is 18”.
Annak érdekében, hogy ugyanakkora kerékméretek | For the sole purpose of using the same wheel dimensions at
legyenek eldl, illetve hatul, az elsé kerék atmérdje, és | the front and at the rear, the diameter and/or width of the
szélessége novelheté. (A fenti kortilmények figyelembe | front wheels may be increased (see conditions above).
vételével).
Kisebb méretl kerekek hasznalata engedélyezett. The use of wheels with lesser dimensions is permitted.
Kovacsolt magnézium alapanyagbdl készilt kerekek | Wheels made from forged magnesium are forbidden
hasznalata tilos (beleértve az eredeti kerekeket is)! (including original wheels).
A sarvédo6 elemnek takarnia kell a kerekeket, (csakugy, mint | They must be covered by the wings (same checking system
az A csoportban, a 255-5-4 es cikkely szerint), és az FIA/R- | as in Group A, Article 255-5.4), and the maximum track
GT Gépkonyvben szereplé legnagyobb nyomtavot be kell | given on the FIA Technical Passport must be respected.
tartani.
A Kkerék rogzité csavarok kicsrélheték técsavarokra és | Wheel attachment by bolts may be changed to attachment
anyakra, azzal a feltétellel, hogy a rogzitési pontok szama, | by pins and nuts, provided that the number of attachment
és a rogzitett atmérdje a felfekvési felileten megmaradnak | points and the diameter of the threaded parts as indicated
szabdlyosnak a 254-1 es abra szerint. on Drawing 254-1 are respected.

R -l - R
2541

A kerékanyak helyettesithet6k, annyi kitétellel, hogy azok | The wheel nuts may be changed, provided that their material
anyaga vaso6tvozet maradjon. remains iron-based alloy.
Légtereldk kerekekre szerelése tilos! Air extractors added on the wheels are forbidden.

6.4.2 Gumiabroncsok Tyres
A gumiabroncsok szabadon valaszthatdak, annyi kitétellel, | Tyres are free, provided that they can be mounted on those
hogy felszerelhetéeknek kell lenniik a kerékre. wheels.
Barmilyen berendezés hasznalata tilos, amely lehetévé | The use of any device for maintaining the performance of
teszi, hogy légkori nyomasnak megfelelé belsé nyomason, | the tyre with an internal pressure equal to or less than the
vagy az alatt megfeleléen miikédjon a gumiabroncs. atmospheric pressure is forbidden.
A gumiabroncs belseje (a tér a felni és a gumiabroncs belsé | The interior of the tyre (space between the rim and the
felllete kdzott) csak levegével lehet megtoltve. internal part of the tyre) must be filled only with air.

6.4.3 Pétkerék Spare wheel
A potkerék (potkerekek) kotelezd(k), amennyiben a FIA/R- | The spare wheel (wheels) is (are) compulsory if mentioned
GT Gépkonyv elbirja azt. in the FIA/R-GT Technical Passport.
A potkerék lehet az utastérben is, azzal a feltétellel, hogy | The spare wheel may be brought inside the driving
megfeleléen rogzitve van, és nem a versenyzdk részére | compartment, on condition that it is firmly secured there and
fenntartott helyen van. that it is not installed in the space reserved for the

occupants.
Potkerék beépitése. Installation of the spare wheel.
Ahhoz, hogy egy potkerék beépitheté legyen a kovetkez6é | In order to allow the installation of a spare wheel, the
moédositédsok engedélyezettek: following modifications are authorised :
» kipufog6 kilépé nyildasa és a hatsé Iokharité ehhez | < Relocation of the exhaust line exits and related local
kapcsolodd médositasa modifications of the rear bumper

+ Csomagtarté padldlemez mddositasa » Moadification of the boot floor
Az Osszes modositast szerepeltetni kell az FIA/R-GT | All modifications mentioned in the FIA/R-GT Technical
Gépkonyvben. Passport.
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6.5

Fékrendszer

Az itt leirt elfogadott moddositasok kivételével a
fékrendszernek eredetinek, vagy az FIA/R-GT Gépkonyvben
szereplének kell lennie

A fékrendszer elektromos vezéribegysége szabadon
vélaszthato, de teljesen csereszabatosnak kell lennie az
eredetivel (pl.: a fékrendszernek mikodnie kell, ha a széria
egységet visszacserélik).

A bemend oldali érzékel6k és jeladokat meg kell hagyni
véltozatlanul éppugy mint a mikddésuket.

Erzékelé hozzaadasa tilos, még akkor is, ha adatrégzités
céljat szolgalja.

A fékbetétek szabadon valaszthatéak, csakugy, mint a
rogzitéik (csapok, szegek, stb). A védblemezek elhagyhaték,
vagy elhajlithatok.

Amennyiben a alap auté szervo-rasegitéses fékkel mikodik,
ugy azt ki lehet iktatni, vagy ki lehet cserélni egy a fékpedal
és a féfékhenger kdzé épitett kittel.

Ugyanez vonatkozik a blokklasgatiéra (ABS).

Amennyiben a blokkolasgéatld ki van koétve, vagy el van
tavolitva, akkor egy mechanikus hats6é fékeré-elosztd
engedélyezett az FIA/R-GT Gépkonyvben meghatarozott
feltételek szerint.

Ennek a vezérl6 elemét az utastérbe lehet épiteni.

A féknyereg furataiba rugét hozzaadni szabad és a
porvéddket, és tdmitéseket helyettesiteni.

Fékvezetékeket lehet helyettesiteni a repulésben hasznalt
tipussal.

Fel szabad szerelni sarkidob6 eszkozt, ami a féktarcsa
és/vagy a kerekek altal 6sszegydijtott sarat levalasztja.

Féktarcsak

Két tipusu elsé féktarcsa (kerékagy rogzitéssel) és egy
tipusu hatso féktarcsa (kerékagy rogztéssel) bejegyezhetd
az FIA/R-GT Gépkonyvbe.

Szénbdl vagy keramiabdl késziilt féktarcsak tiltottak.

Egy eszkdz, amely védiaféktarcsat a kovektdl, felszerelhetd.

Ha egy féktarcsa nem a szériamodell szerinti, meg kell
felelnie a kovetkezd feltételeknek:

- Atarcsék lehetnek hitéttek.

Az els6 féktarcsak maximalis atméréje 300 mm murvas
rallye versenyen és 380 mm aszfalt rallye versenyen vagy
egyeéb versenyen.

A hatso féktarcsak maximalis atméréje 300 mm.

Kizarélag a fent emlitett féktarcsak beszerelése céljabol,
és csak ha szikséges engedélyezett a kerékagy tartok
modositasa (kizarélag gépi megmunkalassal / hozzaadott
anyagok nélkil) engedélyezett.

Féknyergek

Az FIA/R-GT Gépkdnyvben szereplé elsé féknyergek
(maximum 6 dugattyus) és hatsé féknyergek (maximum 4
dugattyus) a kdvetketd feltételek mellett alkalmazhatok:

- Csak 2 db fékbetét engedélyezett féknyergenként.

- Vizh(téses rendszer tiltott.

- A féknyereg belsé elemei acélbol vagy titanbol
készllhetnek.

Fék hiitécsatorna

Minden fékhez lehetséges egy fék hlté csatorna kialakitasa
maximum 10 cm-es belsé atmérdvel vagy két hiitécsatorna
kialakitdasa maximum 7 cm-es belsé atmérével. A
hltécsatorna kor keresztmetszeti kell, hogy legyen,legalabb
a hossz 2/3-an.

Csak a kovetkezd szerelési pontok engedélyezettek a
hitéleveg6t a fékekhez vezetd berendezések

Braking system

With the exception of the modifications authorised by this
article, the braking system must be original or must comply
with the modifications mentioned in the FIA/R-GT Technical
Passport.

The electronic control unit of the braking system is free, but
must be entirely interchangeable with the original unit (i.e.
the braking system must work when the unit is replaced with
the series unit).

Sensors and actuators on the input side must remain
unchanged, as must their function.

No sensor may be added, even for the purpose of data
recording.

Brake linings are free, as well as their means of attachment
(riveted, bonded, etc.).Protection plates may be removed or
bent.

In the case of a car fitted with servo-assisted brakes, this
device may be disconnected or replaced with a kit mounted
between the brake pedal and the brake master cylinder.

The same applies for anti-lock braking systems.

If the anti-lock braking system (ABS) is disconnected or
removed, the use of a mechanical rear braking distributor is
authorised on condition that it is specified in the FIA/R-GT
Technical Passport.

This proportioning device may be mounted inside the
cockpit.

It is permitted to add a spring in the bore of the callipers and
to replace the seals and the dust covers of the callipers.
Brake lines may be changed for aviation type lines.

A device for scraping away the mud which collects on the
brake discs and/or the wheels may be added.

Brakes discs

Two types of front brake discs (with bell) and one type of
rear brake disc (with bell) may be mentioned in the FIA/R-
GT Technical Passport.

Brake discs made from carbon or ceramic material are

prohibited.

A device to protect the brake discs from stones may be

fitted.

If the brake discs do not come from the series model, they

must comply with the following conditions :

- These discs may be ventilated.

- The maximum diameter of the discs for the front brakes is
300 mm for rallies on gravel and 380 mm for rallies on
asphalt or other competitions.

- The maximum diameter of the discs for the rear brakes is
300 mm.

- For the sole purpose of installing the brake discs
mentioned above, and only if necessary, it is permitted to
modify the hub carriers (through machining only / without
the addition of material).

Brakes callipers

The front brake calliper (maximum 6 pistons) and the rear

brake calliper (maximum 4 pistons) mentioned in the FIA/R-

GT Technical Passport may be used subject to the following

conditions:

- Only 2 friction pads per calliper are authorised.

- Water cooling systems are forbidden.

- The internal parts of the brake callipers may be made from
steel or titanium.

Brake cooling ducts

For each brake, it is possible to fit one air duct with an
internal maximum diameter of 10 cm, or two air ducts with
an internal maximum diameter of 7 cm. The air duct must be
circular over at least 2/3 of its length.

Only the following mounting points are authorised for
attaching the lines to bring the cooling air to the brakes:
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6.5.1

6.6

6.7
6.7.1

felszereléséhez:

- a karosszéria eredeti nyiladsai hasznalhaték arra, hogy
hiitéleveg6t vezessiink a fékekhez;

- A kapcsolat a hitécsatorna és a karosszéri eredeti
nyilasai kozott szabadon kialakithato, feltéve, hogy a
karosszéria nyilasai valtozatlanok maradnak..

A levegd csdvek nem terjedhetnek tual a kocsi teriletén,

fentrél nézve.

Kézifék

A mechanikus  kézifék kicsrélhetd6 az FIA/R-GT

Gépkonyvben szereplé hidraulikus rendszerre.

Diagonadlis fékkor (atlés elrendezés) vagy az eredeti
rendszer kotelezé.

A hidraulikus kézifék helye moédosithato, azzal a kitétellel,
hogy marad a gyari helyén (a kardanalaguton).

Kormanyzas

A kormanyrasegité szivattyu vezetékei helyettesithetéek a
253-3.2 cikkelynek megfeleléen.

Egy olajh(ité a kormanyrasegité berendezéshez beépithetd.

Kormany rudazat megerdsitése

A megerésités a kovetkez6 feltételekkel alakithato ki:

- A moébdositast FIA/R-GT

Gépkonyvben.

szerepeltetni  kell az

- A beépitett anyagoknak kovetnitk kell az eredeti alakot és
kapcsolatban kell lennilik az eredeti rudazattal.

- Anyag hozzaadassal létrehozott megerGsités
engedélyezett.

- Ezek az erGsitések nem eredményezhetik zart terek
létrehozasat és két kulonallo alkatrész egyesitését.

Karosszéria
Kiilsé

Jelen szabalyzat eltér6 rendelkezéseinek hianyaban, a
valamennyi karosszériaelem anyaga meg kell, hogy
egyezzen az alapjarmi anyagaval (lasd 2. cikk).
Az ajtéknak meg kell egyeznie a sorozatban gyartott
alapmodellel (a markakupaban hasznalt verzi6 nem
megengedett).

A disztarcsakat el kell tavolitani.

Fényszoro védodk felszerelheték, ha azok funkcidja csak az
lUveg takarasa és nem befolyasoljak a jarmi
aerodinamikajat.

Als6  védéelemek felszerelése kizardlag rallyeban
engedélyezett, azzal a kitétellel, hogy, ténylegesen csak
védelmi funkcidjuk van, a talajtél valé tavolsagot nem
befolyasoljak, eltavolithatéoak, és csak kizardlag és
kimondottan a koévetkezd egységeket védik: motor, h{td,
felfliggesztés, sebességvalto, lizemanyagtartaly, hajtaslanc,
kormanyzas, kipufogd, tlizoltopalackok.

Alsé védelem alkalmazhaté teljes szélességben a jarmi
aljan az elsd I16kharitotél az elsé tengely vonalaig.

Az els6 lletve hatsé I0kharitok felszerelése nem
madosithato.

Tovabbi szerelési pontok kialakitasa engedélyezett (az
eredeti rogzitésen fellil, amit meg kell hagyni) a kiegészité
karosszériarészek szamara (I6kharitd, szarny hosszabbitasa
végett).

Az lUzemanyag-betdltényilas  zaro
barmilyen zarast lehet alkalmazni.

Az elsé illetve hats6 ablaktorld
engedélyezett.

sapka rogzitésére

lapatok cseréje

Ablakmosé folyadék tartaly:
A tartdly kapacitasa

szabad, és elhelyezhet6 a

- original apertures in the bodywork may be used to bring
the cooling air to the brakes;

- the connection of the air ducts to the original apertures in
the bodywork is free, provided that these apertures remain
unchanged.

The air pipes must not extend beyond the perimeter of the

car, as seen from above.

Handbrake

The mechanical handbrake may be replaced with a hydraulic
system mentioned in the FIA/R-GT Technical Passport.

A diagonal brake circuit (X shape) or the original system is
mandatory.

It is permitted to modify the position of the hydraulic
handbrake system, provided that it remains in the location of
the production car (on the central tunnel ...).

Steering

The lines linking the power steering pump to the rack may
be replaced with lines conforming to Article 253-3.2.

An oil radiator for the power steering system may be added.

Reinforcements for steering rods

Reinforcements may be added subject to the following
conditions:

- They must be mentioned in the FIA/R-GT Technical
Passport.

The material must follow the original shape and be in
contact with it.

The reinforcement through the addition of material is
authorised.

These reinforcements must not create hollow sections and
must not allow two separate parts to be joined together to
form one.

Bodywork
Exterior

Unless otherwise indicated in the present regulations, the
material of all the elements of the bodywork must be
identical to that of the basic car (see Atrticle 2).
The doors must be those of the series basic car (those of the
Manufacturer's Cup version are not permitted).

Hubcaps must be removed.

Protective headlight covers may be fitted, provided that their
only function is to cover the glass and that they have no
influence on the car's aerodynamics.

The fitting of underbody protections is authorised in rallies
only, provided that these really are protections which respect
the ground clearance, which are removable and which are
designed exclusively and specifically in order to protect the
following parts: engine, radiator, suspension, gearbox, tank,
transmission, steering, exhaust, extinguisher bottles.

Underbody protections may extend the whole width of the
underside part of the font bumper only in front of the front
wheel axis.

The mountings of the front and rear bumpers cannot be
modified.

Additional mountings are authorised (in addition to the
original mountings which must be retained) for attaching
bodywork parts (bumper, wing extensions, etc.).

Any locking system may be used for the cap of the petrol
tank.

The changing of the front and rear windscreen wiper blades
is authorised.

Windscreen washer tank:
The capacity of the windscreen washer tank is free, and the
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pilotafilkében a 252-es cikkely, 7.3 pontja szerint, vagy a
csomagtartéban, vagy a motortérben.

A szivattyuk, csovek, és fuvokak szabadak.

A kerékjaratbol a mianyag zajvédd elemek eltavolithatok.
Ezen mlanyag elemek cseréje aluminium vagy mianyag
alapanyagura és ugyanolyan alakura engedélyezett.

Mianyag véddalkatrészek leszerelése a fenéklemezrél (a
leveg6aramlas utjabol) engedélyezett.

Amennyiben a hatsé szélvédé kivehetd a potkerék
hozzaférése céljabol, anyaga atlatszé polikarbonat, annak
vastagsaga legalabb 3mm kell legyen, legalabb 4 fémes
csavaros, vagy csapos rogzitési ponttal.

tank may be installed in the cockpit according to Article 252-
7.3, the luggage compartment or the engine bay.

The pumps, lines and nozzles are free.

Plastic soundproofing parts may be removed from the wheel
openings. These plastic elements may be changed for
aluminium or plastic elements of the same shape.

Plastic protection parts fitted under the body (licked by the
air flow) may be removed.

If the rear window is removable to allow access to the spare
wheel, it may be made from transparent polycarbonate with
a minimum thickness of 3 mm. It must be attached at 4
points by means of metal screws or pins.

6.7.1.1 Elsé illetve hatsé I6kharitok Front and rear bumpers
Az els6 és hatso I6kharitd, valamint az ajtok helyettesitheték | The front and rear bumpers and the doors sills may be
olyan elemekkel, amelyek geometriailag megegyeznek, | replaced with parts that are geometrically identical and made
Uvegszal és migyanta keverékébdl allnak. from fibreglass and polyester resin.

6.7.1.2 Tetbszell6z6k fedéllel Roof vents with a flap
Tet6szell6z6(k) fedéllel (maximum 2) alkalmazhatok a 9. | Roof vent(s) with a flap (2 maximum) may be used
abranak megfelel6en: according to Drawing n°9:
- A tetbszell6z6ket szerepeltetni kell az FIA/R-GT | - They must be mentioned in the FIA/R-GT Technical

Gépkonyvben Passport
- Maximalis teljes magassaga: 10 cm - Total max. height: 10 cm
- Atetd els6 harmadaban alakithato ki - Movement within the first third of the roof
- Legnagyobb teljes szélessége 500 mm. - Total max. width: 500 mm.
- A szélvédd felsé széléhez képesti tulnyuldasa nem | - Overhang in relation to the upper edge of the windscreen
haladhatja meg az 50 mm-t. limited to 50 mm.

6.7.2 Belsé tér Interior
Az els6 Ulések hatrabb helyezhetéek, de az eredeti hats6 | The front seats may be moved backwards, but not beyond
Ulések elsé élének vertikalis sikjanal nem hatrabb. the vertical plane defined by the front edge of the original

rear seat.
Az elsé Uléshez kapcsolddo hatar a magassagabol adédik, a | The limit relating to the front seat is formed by the height of
fejtamla nélkil, de ha a fejtamla bele van épitve az Ullésbe, | the seat without the headrest, and if the headrest is
akkor a versenyzd valla kell legyen a leghatsé pont. incorporated into the seat, by the rearmost point of the
driver's shoulders.

A hatso Ulések eltavolithatdak. The rear seats may be removed.
A hatso biztonsagi 6vek eltavolithatdak. The rear safety belts may be removed.

6.7.2.1 Amennyiben az Uzemanyag tartdly a csomagtérbe van | Should the fuel tank be installed in the boot and the rear
beépitve, és a hatso Ulést eltavolitottak, akkor egy tliz-, és | seats removed, a fireproof and liquid-proof bulkhead must
folyadékallo elvalasztéval kell elvalasztani a belsé teret az | separate the cockpit from the fuel tank.
Uzemanyag tartalytol.
Kétterli jarmivek esetén egy nem szerkezeti atlatszo, | In the case of twin-volume cars it is possible to use a non-
éghetetlen miianyag elvalasztdfallal is el lehet kiiloniteni az | structural partition wall in transparent, non-flammable plastic
Uzemanyag tartalyt és az utasteret. between the cockpit and the tank location.

6.7.2.2 Miiszerfal Dashboard
Az eredeti miiszerfalat meg kell hagyni. The dashboard must remain original.
A kozépsd konzol elhagyhaté. The central console may be removed.

6.7.2.3 Padlé Floor
A Kkarpit szabadon valaszthatd, és el is hagyhato. Carpets are free and may thus be removed.

6.7.2.4 Egyéb hangszigetel6 anyag és mereviték Other soundproofing materials and trim
Mas hangszigetel6 és merevité, amely nem szerepel a | Other soundproofing materials and trim, except for those
6.7.2.3 (ajtok) et 6.7.2.2 (miszerfal) pontokban | mentioned under Articles 6.7.2.3 (Doors) and 6.7.2.2
elhagyhatoak. (Dashboard), may be removed.

6.7.2.5 Fatérendszer Heating system
Az eredeti fltérendszer elhagyhatdé, de egy elektromos | The original heating systems may be removed, but an
paratlanité berendezésnek, vagy hasonlénak maradnia kell. electric demist system or similar must be retained.
A légkondicional6 rendszer alabbi alkatrészei elhagyhatéak: | The following parts of the air conditioning system may be
kondenzviz levalasztd és segédventillator, folyadéktartaly, | removed: condenser and auxiliary fan, fluid tank, evaporator
légszaritd és tagulasi szelep, csakugy mint csoéveik, | and fan, expansion valve, as well as all pipes, connections,
kapcsoloik, érzékel6ik, jeladoik, amik ezek rendszerének | contact switches, sensors and actuators necessary for the
miikbdéséhez kellenek. functioning of the system.
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6.7.2.6

6.7.3

6.7.4

Csak abban az esetben, ha a légkondicionalé kompresszor
meghajtasa teljesen fliggetlen egyéb rendszerektdl, ugy
elhagyhaté.  Amennyiben nem  elhagyhat6é, akkor
légkondicionaléd kompresszor eltavolitasanak az FIA/R-GT
Gépkonyvben szerepelnie kell.

A kompresszor mikddésképtelenné teheté..

Ha a f(itéssel bizonyos alkatrészek kozosek, akkor azokat
meg kell tartani.

A hatso kalaptarto kétter(i autokban elhagyhato.

Tovabbi eszk6zok

Minden olyan berendezés, amely a jarmi viselkedését nem
befolyasolja, igy példaul a belsé esztétikai vagy komfort
elemek (vilagitas, fltés, radio, stb.) megkdtés nélkil
megengedettek.

Semmilyen esetre nem novelhetik ezek az eszk6zok a motor
teljesitményét, tovabba nem lehetnek befolyassal a
kormanyzasra, hajtasra, fékekre, Uttartasra még indirekt
maodon sem.

Minden vezérlének meg kell tartani szerepét, a gyarto
szerint elGirt eredeti funkciojat.

A vezérl6k modosithatok a koénnyebb hasznalat és
elérhet6ség érdekében, példaul egy hosszabb kézifékkar,
vagy egy hozzaadott perem a fékpedalra, stb.

A kovetkez8k megengedettek:

Mérémiszereket, ugy mint sebességmérét, stb., lehet
beszerelni, helyettesiteni, lehet mas funkcidjuk is. llyen
beépitéseknek nem lehet semmilyen kockazatuk. Azonban
ha az esemény kiirasa nem engedélyezi a sebességmérd
kiszerelését, akkor is meg kell tartani.

Kirt cserélhetd és/vagy tovabbi kirtét beszerelni szabad,
amit az utas elér.
A kurt nem koételezd zart utakon.

A kézifék rogzité mechanizmusa elhagyhatd, azonnal
oldhat¢ kéziféket eredményezve.

A kormanykerék szabad.

A kormanyzar hatastalanithat6.

A kormanykerék eltavolitasara szolgalé gyorskioldo

szerkezetet, a kormanykerék tengelyével koncentrikusan, a
kormanykerék mogé kell elhelyezni, sargara eloxalt vagy
festett karimanak kell lennie.

A kioldast a karima tengelyiranyu meghuzasaval kell
biztositani.

Kiegészit6 tartok a kesztylitartohoz felszerelhetdk.
Az ajtokra is kiegészité zsebek felszerelhetdk.

Szigetel6anyagok hozzaadasa megengedett, amik az utast
hétél, vagy tiztdl védik.

Megerdsitések

Merevit6 rudak szerelheték a felfliggesztésnek a
karosszériahoz vagy az alvazhoz tartozd, az auté mindkét
oldalan a hossztengelyhez képest azonos vonalban lévd
szerelési pontjai kozé, feltéve hogy leszerelhetéek és
csavarokkal régzitettek.

A felfliggesztés szerelési pontja és a merevitd rad rogzitési
pontja kdz6tti tavolsag nem lehet nagyobb, mint 100mm,
Kivéve, ha a rud nem egy a bukdcsével egyutt homoldgizalt
keresztmerevité elem, vagy hacsak nincs ott egy felsd,
MacPherson vagy hasonlé tipusu felfliggesztéshez rogzitett
rad.

Ez utdbbi esetben a legnagyobb tavolsag a rud és az
Osszeillesztési pont k6z6tt 150 mm lehet

(lasd 255-2 és 255-4 abrakat).

Ettél az alkatrésztdl eltekintve a rudazat nem rogzithetd a
karosszériahoz, vagy egyéb mechanikai alkatrészhez.

Only if its drive system is completely independent of any
other system it is possible to remove the air conditioning
compressor. If that is not the case, the removal of the air
conditioning compressor must be mentioned in the FIA/R-GT
Technical Passport.

The compressor may be rendered inoperative.

If certain elements are common with the heating system,
they must be retained.

The removable rear shelf in twin-volume cars may be
removed.

Additional accessories

All those which have no influence on the car's behaviour, for
example equipment which improves the aesthetics or
comfort of the car interior (lighting, heating, radio, etc.), are
allowed without restriction.

In no case may these accessories increase the engine
power or influence the steering, transmission, brakes, or
roadholding, even in an indirect fashion.

All controls must retain the role laid down for them by the
manufacturer.

They may be adapted to facilitate their use and accessibility,
for example a longer handbrake lever, an additional flange
on the brake pedal, etc.

The following is allowed:

Measuring instruments such as speedometers, etc., may be
installed or replaced, and possibly have different functions.
Such installations must not involve any risk. However, the
speedometer may not be removed if the supplementary
regulations of the competition prevent this.

The horn may be changed and/or an additional one added,
within reach of the passenger.
The horn is not compulsory on closed roads.

The handbrake locking mechanism may be removed in order
to obtain instant unlocking (fly-off handbrake).

The steering wheel is free.

The locking system of the anti-theft steering lock may be
rendered inoperative.

The quick release mechanism must consist of a flange
concentric to the steering wheel axis, coloured yellow
through anodisation or any other durable yellow coating, and
installed on the steering column behind the steering wheel.
The release must be operated by pulling the flange along the
steering wheel axis.

Additional compartments may be added to the glove
compartment.
Pockets may be added in the doors.

Insulating material may be added to protect the passengers
or parts from fire or heat.

Reinforcements

Reinforcement bars may be fitted on the suspension
mounting points to the bodyshell or chassis of the same
axle, on each side of the car's longitudinal axis, on condition
that they are removable and are attached by means of bolts.

The distance between a suspension attachment point and
an anchorage point of the bar cannot be more than 100 mm,
unless the bar is a transverse strut homologated with the
safety cage, or unless it is an upper bar attached to a
McPherson suspension or similar.

In the latter case, the maximum distance between an
anchorage point of the bar and the upper articulation point is
150 mm (Drawings 255-2 and 255-4).

Apart from these points, this bar must not be mounted on the
bodyshell or the mechanical parts.
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255-2

Amennyiben a széria jarm{ merevit6 ruddal van szerelve,
ugy engedélyezett annak elhagyasa, helyettesitése olyan
merevit6 ruddal, ami megfelel a fent el&irtaknak.

A rugozott alkatrész erésitése megengedett, feltéve hogy a
hozzaadott anyag nem tér el az eredeti formajatol, és
kapcsolatban van vele.

suspension
255-4

If the series vehicle is equipped with a reinforcement bar, it
is permitted to remove or replace the series bar with a bar
conforming to the prescriptions mentioned above.
Strengthening of the suspended part is allowed, provided
that the material used follows the original shape and is in
contact with it.

6.7.5 Amennyiben a potkerék eredetileg zart térben rogzitett és | When the spare wheel is originally set in a closed
szélesebbre cserélik azt (lasd 6.4 cikk), ami szintén az | accommodation, and when this wheel is changed for a
eredeti zart térben rogzitenek, akkor a kerék atméréjének | thicker one (see Article 6.4), situated in this space, it is
terliletén elhagyhaté a takaras (lasd 254-2 abra). possible to remove from the cover of the location of the

wheel the surface induced by the diameter of the new wheel
(Drawing 254-2).
254-2

6.8 Elektromos rendszer Electrical system
Akkumulator Battery
Az akkumulator gyartoja, és tipusa : Make and type of battery :

Az akkumulator gyartmanya, kapacitasa, és a vezetékei | The make, capacity and cables of the battery are free.
szabadak.

A névleges feszliltség az elbiras szerinti sorozatgyartasi | The nominal voltage must be the same or lower than that of
autoé, vagy alacsonyabb kell legyen. | the standard production car.

A gyarté altal meghatarozott akkumulatorok szamat meg kell | The number of batteries laid down by the manufacturer must
tartani. be retained.

Az akkumulator(ok) elhelyezése:. Location of the battery(ies):

Elhelyezésik szabad. Its location is free.

Ha a pilétafiilkében helyezkedik el : If installed in the cockpit:

- az akkumulator a vezetd, vagy a navigator Ulésének az | - the battery must be situated behind the base of the driver's
alapja mogott kell elhelyezkedjen. or co-driver’s seat.

- csak széraz akkumulator alkalmazhato. - the battery must be a dry battery.

Akkumulator régzitése: Battery fixing:

Minden egyes akkumulatort biztonsagosan kell rogziteni és | Each battery must be securely fixed and the positive
a pozitiv sarujat védeni kell. terminal must be protected.

Amennyiben az akkumulator az eredeti helyérél at lett | Should the battery be moved from its original position, it
helyezve, régziteni kell a karosszériahoz egy fém alapzat és must be attached to the body using a metal seat and two
két szigetel6 boritassal rendelkezé fém pant hasznalataval | metal clamps with an insulating covering, fixed to the floor by
padldlemezhez csavarozva csavarok és anyak segitségével. | bolts and nuts.

A fém pantok rogzitéséhez minimum 10mm atmérdji fém | For attaching these clamps, metallic bolts with a diameter of
csavarok szukségesek és minden csavarnal legalabb 3 mm | at least 10 mm must be used, and under each bolt, a
vastag és 20 cm? feliilet(i alatétet kell a karosszériahoz vald counterplate at least 3 mm thick and with a surface of at
régzitésnél hasznaini. least 20 cm? beneath the metal of the bodywork.

Nem szaraz akkumulator: Wet battery:

Egy szivargasmentes mianyag dobozzal kell takarni, amely | A wet battery must be covered by a leak proof plastic box,
az akkumulatortol figgetlenil van rogzitve. attached independently of the battery.

A védbédobozt egy levegbztetdvel kell ellatni, amelyet az The protection box must include an air intake with its exit
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utastéren kivilre kell vezetni (lasd 255-10 és 255-11. sz.
abran).

Generator

Helyettesithet6 egy er6sebb valtozattal.

A dinamé nem helyettesithet6 generatorral és forditva sem.

Vilagitas

Legfeljebb 6 darab kiegészité elsé fényszérd hozzaadasa
engedélyezett — beleértve a megfelel6 reléket — feltéve,
hogy az adott orszag jogi szabalyozasa lehetévé teszi.
Amennyiben az eredeti els6 kodlampakat meghagyjak,
akkor azok is kiegészitd fényszoroknak szamitanak.

Azok nem lehetnek a karosszérian belul.

Els6 és egyéb kilsé fényszérdknak mindig parban kell
lennitk.

Az eredeti fényszorok muikodésképtelenné tehetdk és
ragasztészalaggal letakarhatok.

Helyettesithetéek egyéb fényszérokkal, ennek a cikkelynek
megfeleléen.

Tolatéfény is hasznalhato, feltéve, hogy ez csak akkor
miikédhet, amikor a sebességvalté hatrameneti fokozatban
van Kkapcsolva, és azzal a Kkitétellel, hogy renddrségi
szabalyokat figyelembe tartjak.

Tovabbi biztositékok bekothetdk az elektromos korbe.

outside the cockpit (see Drawings 255-10 and 255-11).

Generator

May be replaced by a more powerful one.

A dynamo may not be replaced by an alternator and vice
versa.

Lighting system

A maximum of 6 additional headlights including the
corresponding relays are allowed, provided that this is
accepted by the laws of the country.

If the series fog lamps are kept, they are counted as
additional headlights.

They may not be housed within the bodywork.

Headlights and other exterior lights must always exist in
pairs.

The original headlights can be made inoperative and
covered with adhesive tape.

They can be replaced by other headlights, in compliance
with this article.

A reversing light may be fitted, provided that it can only be
used when the gear lever is in the "reverse" position, and
provided that the police regulations on this subject are
observed.

Fuses may be added to the electrical circuit.

Fuel circuit

An FT3, FT3.5 or FT5 fuel tank is mandatory.

A filter and a pump with identical characteristics to the
homologated one may be placed outside.

These parts must be protected in an adequate fashion.

The fitting of a second fuel pump is authorised, but this must
be only a spare fuel pump, i.e. it cannot operate in addition
to the authorised pump. It must be connectable only when
the car is immobile and by means of a purely mechanical
device situated beside the pumps.

The filler holes may not be located in the window panels.

Fuel lines must be changed for aviation type lines, the route
of these lines being free.

It is authorised to drill 2 holes (maximum diameter of 60 mm
or equivalent area) in the floor, for the sole purpose of
allowing the passage of the lines necessary to feed/empty
the fuel tank.

The total capacity of the tanks must not exceed 85L.

Jack and wheel gun

The jacking points may be strengthened, moved and
increased in number. These modifications are limited
exclusively to the jacking points.

The jack must be operated exclusively by hand (either by the
driver, or by the co-driver), i.e. without the help of a system
equipped with a hydraulic, pneumatic or electric energy
source.

The wheel gun must not allow the removal of more than one
nut at a time.

Safety cage

The safety cage of any car must be homologated by an ASN
in comformity with the homologation regulations for safety
cages (for rally cars).

For technical passports valid as from 01.02.2014, the
homologation regulations for safety cages of the current year
apply.

Foam to protect against lateral collisions

Foam to protect against lateral collisions is mandatory.

With the aim of installing foam to protect against lateral

6.9 Uzemanyag rendszer
FT3, FT3.5, vagy FT5 Uzemanyagtartdly hasznalata
kotelezé.

A homologgal azonos karakterisztikaju uzemanyagsz(rd és
Uzemanyag szivattyu elhelyezhet6 tankon kivil.

Ezeket megfelelé modon védeni kell.

Egy masodik Uzemanyag szivattyu felszerelése
engedélyezett, azonban ez csak tartalékszivattyu lehet, azaz
nem Uzemelhet az eredetileg engedélyezettel egyittesen.
Csak akkor valhat csatlakoztathatéova a szivattyu, amikor a
jarmi allé helyzetben van, és csak pusztan mechanikus
eszkdzokkel iktathato be, a szivattyu mellett.

A toltényildsok nem lehetnek ablak paneleken.

Uzemanyag vezetékeket repiiléiparban  hasznalatos
tipusuval kell helyettesiteni, az elhelyezésiik szabad.
Engedélyezett 2 darab, maximalisan 60 mm atmérdgji (vagy
egyenlé keresztmetszetii) furatot a padldlemezen elhelyezni
az Uzemanyag-vezetékek részére, a tank toltéséhez és
leeresztéséhez.

A teljes lUzemanyagtartaly nem lehet tébb mint 85 1.

6.10 Kerékrogzitési pontok
Az emelési pontok megerdsitése, athelyezése és szamuk
ndvelése megengedett. Ez a modositas csak a régzitési
pontokra vonatkozik.

Az emeld csak kézi er6 altal mikodtetheté (pilota, vagy
navigator altal), azaz nem tamaszkodhat hidraulikus,
pneumatikus, vagy elektromos energiaforrasra.

A kerékkulcs egyszerre nem hajthat egyszerre toébb
kerékanyat.

6.11 Bukoketrec
Barmely aut6é bukoketrecének az ASN altal homologizaltnak
kell lennie, vagy meg kell felelnie a rallye auték szamara
elfogadott Homolodgizacios Szabalyzatnak
A 2014.02.01. utan érvényesitett gépkonyvek esetén a
bukoketrecekre az adott év homologizacids elbirasait kell
alkalmazni.

6.12 Oldaliitkozés elleni védelem miianyaghabbal
Muanyaghab az oldaliranyu Gtkézéskori védelem érdekében
kotelezé.

Az oldalitkbzés elleni védelem érdekében beépitendd
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mianyag habot az alabbiak szerint kell homoldgizalni és
hasznaini:

- Az ajtok belsd részeinek modositasa.

- Polikarbonat oldalsé szélvéddk (legkisebb vastagsag 4
mm). Szerszamok nélkil is el kell tudni tavolitani.

- Ajtok merevitései (6 rétegli szénszal vagy szénszalas-
kevlar).

Legkevesebb hab mennyiség 60l (lasd: a 2011 ajtd
habszivacs leirasa).

collisions, it is obligatory to homologate and use the
following:

- Modification of the interior part of the door.

- Polycarbonate side windows (minimum thickness 4 mm). It
must be possible for these windows to be removed without
the use of tools.

- Door trims (6-ply of carbon or carbon-Kevlar).

Minimum volume of foam: 60L (see document titled:

Specification for 2011 Door foam).

6.13 Hatso6 ablak / hatsé oldalablakok Rear window / rear side windows
A hatsé ablak és a hatsé oldalablak helyettesitheté | The rear window and rear side windows may be replaced by
polikarbonattal. polycarbonate glazing.
Ezen ablakok minimalis vastagsaga 4 mm. The minimum thickness of these windows is 4mm.
6.14 Ulések és iilésbakok Seats and seat supports
Az Uléseknek meg kell felelnilk a J 253 fliggelék 16. | Seats must comply with Article 253-16.
cikkének.
Ulésbakok és rogzitések Seat supports and anchorages
Az llésbakoknak és rogzitésiiknek meg kell felelnie a J 253 | Seat supports and anchorages must comply with Article 253-
fuggelék 16. cikkének és szerepelnie kell az FIA/R-GT | 16 and must be mentioned in the FIA/R-GT Technical
Gépkonyvben. Passport.
Biztonsagi 6v rogzitési pontok Safety harness attachment points
Meg kell felelnibk a J 253 figgelék 16. cikkének és | They must comply with Article 253-16 and must be be
szerepelnie kell az FIA/R-GT Gépkonyvben. mentioned in the FIA/R-GT Technical Passport.
2016.01.01-TOL ALKALMAZANDO MODOSITASOK MODIFICATIONS APPLICABLE ON 01.01.2016
2017.01.01-TOL ALKALMAZANDOMODOSITASOK MODIFICATIONS APPLICABLE ON 01.01.2017
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